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Utzon Dock — nar bad, bygning
og idé mgdes ved Limfjorden

Af Michael Fossing, formand for Foreningen Utzon Dock, og Ngrresundby. Her mgdes sejlads, badebygning og arkitek-
Esben Munk S@rensen, sejlende medlem af Utzon Dock turhistorie i et miljg, hvor vandet fortsat er det baerende
element.

Pa Aalborg og Ngrresundbys havnefronter er et nyt mari-

timt kulturprojekt ved at tage form. Med etableringen af Utzon Dock udspringer af en enkel, men ambitigs idé: at
foreningen Utzon Dock, far Utzon-familiens maritime arv nu levendeggre forbindelsen mellem skibsingenigr Aage Utzons
et fysisk og sejlende omdrejningspunkt — praecis dér, hvor spidsgattere og sgnnen Jgrn Utzons senere arkitektur. De ka-
fortaellingen begyndte: ved Limfjorden, mellem Aalborg og rakteristiske bade med spids staevn for og agter er ikke blot

Spidsgatteren Trip foran Peder P. Hedegaards lagerbygning, der sammen med LOA-varftet (bagest til hgjre) danner ramme om
Foreningen Utzon Dock pd Ngrresundby havnefront. Barkentinen LOA af Aalborg til venstre i billedet ejes af Tall Ship Fonden
Aalborg og sejles af medlemmer fra foreningen LOA Sailing Team.



funktionelle fartgjer, men gennemarbejdede konstruktioner Sydney Opera House. | Utzon Dock samles bad, bygning og
med rgdder i nordisk badtradition og vikingeskibenes hydro-  idé i et levende miljg, hvor kulturarv ikke blot bevares, men
dynamiske logik. Samtidig er de bzrere af et formsprog, som  bruges og sejles.

senere fandt sin arkitektoniske viderefgrelse i vaerker som

Spidsgatteren Trip foran Utzon Center (2009) pG Aalborg Havnefront — arkitekten Jgrn Utzons sidste veerk. Til venstre i byg-
ningen ses “Spidsgatterhallen”, som Jgrn Utzon dedikerede til sin fars udvikling af spidsgatteren. Til hgjre i billedet ses Aalborg
Slot og Budolfi Domkirke.



Foreningen blev stiftet i december 2025 i Spidsgatterhal- fagfolk fra bade den maritime og den kulturhistoriske verden.

len pa Utzon Center. Missionen er at bevare, restaurere Udgangspunktet er, at erfaring, praksis og haender er lige sa
og formidle Utzon-spidsgattere gennem aktivt feellesskab, vigtige som arkivalier og tegninger.

sejlads og handvaerk. Det sker i teet samarbejde med Utzon

Center og LOA-vaerftet og med en bestyrelse, sammensat af Projektet hviler pa tre sammenhangende sgjler. For det

Spidsgatteren Trip sammen med spidsgatteren Snuller i et af arbejdsteltene ved Utzon Dock. Trip er feerdigrestaureret, mens
Snuller fremstdr som meget renoveringskraevende med behov for udskiftning af mange elementer i kgl og bund under
vandlinien.



forste, en frivillig, almennyttig forening, hvor badejere,
handvaerkere, unge i oplaering, historikere og sejlinteresse-
rede arbejder side om side. For det andet, etableringen af et
maritimt veerkstedsomrade ved LOA-veerftet pa Ngrresundby
havnefront, i tilknytning til Peder P. Hedegaards historiske
pakhus — en bygning, der i projektets egne ord “ikke blot star
ved havnen, men er selve havnen”. Og for det tredje, et teet
samarbejde med Utzon Center om udstillinger, formidling,
undervisningsforlgb og maritime aktiviteter.

Utzon Dock realiserer samtidig en tanke, som Jgrn Utzon
selv formulerede kort fgr sin dgd: at Spidsgatterhallen skulle
fungere som et vaerft, hvor unge kunne leere af erfarne
badebyggere at bygge og renovere spidsgattere. Denne ge-
nerationsoverfgrsel er central. Handvaerket forstas ikke som
museumsteknik, men som levende viden, der gives videre
gennem praksis, veerktgj og sejlads —i samme and som man-
ge DFEL-medlemmer selv arbejder med deres bade.

Allerede i dag rader foreningen over flere bevaringsvaerdi-

ge Utzon-spidsgattere — Trip, Susi, Snuller og Havstjernen.
Nogle er under restaurering, Trip sejler allerede i Limfjorden
og indgar aktivt i formidlingen. Arbejdet med badene bliver
dermed bade et teknisk og et forteellende projekt, hvor mate-
rialekendskab, sejlads, designhistorie og lokal vaerftstradition
smelter sammen i praksis.

Utzon Dock er ogsa et by- og havneprojekt. Med sin placering
pa Ngrresundby havnefront — i direkte sigtelinje til Utzon
Center — skaber projektet en fysisk og visuel forbindelse pa
tveers af fjorden. Det binder Aalborgs lokale maritime historie
sammen med en international arkitekturfortaelling og viser,
hvordan sejlende kulturarv kan spille en aktiv rolle i nutidens
havnebyer.

Projektets etableringsfase straekker sig fra 2025 til 2028 og fi-
nansieres gennem fonde, kommunal stgtte, medlemskontin-
genter og frivilligt arbejde. Ambitionen raekker dog leengere.
Pa sigt skal Utzon Dock blive et permanent maritimt centrum,

hvor bgrn, unge og voksne kan opleve — og deltage i — bade-
bygning, sejlads og formidling.

Utzon Dock er dermed mere end et bevaringsprojekt. Det
er en arbejdende fortzelling om dansk design, handvaerk og
idéhistorie — et sted, hvor tradition og fornyelse ikke star i
modsaetning til hinanden, men sejler samme kurs.

Faktaboks

Dagligdagen for aktiviteterne i Foreningen
Utzon Dock kan fglges pa Facebook-siden
"Foreningen Utzon Dock”.

Herudover har foreningen en enkelt
hjemmeside med adressen
"www.utzondock.dk”.

Ligeledes kan hashtagget #utzondock
bruges til sggning.




Toilet og bad

Af Per Hansen

Nar vi i dag kommer til en havn, forventer vi, at der er rime-
lige bade- og toiletfaciliteter, helst ogsa vaskemaskiner og
tgrretumblere. Men sadan var det ikke engang, da var det
hele meget mere primitivt.

Jeg har sejlet siden 1959. Jeg fik den fgrst bad efter min kon-
firmation. Da jeg begyndte at sejle, var det kun de fa store
bade i Aalborg, der havde toilet, vi andre matte betjene os af
en pgs eller relingen.

Badeforholdene i de forskellige havne var ogsa meget primi-
tive eller ikke eksisterende. | de store byer, hvor der var en
sejlklub, kunne man sommetider fa et bad. Nogle steder, var
der ogsa et semandshjem, hvor det var muligt at fa bad.

Der var ogsa en anden mulighed; pa en god sommerdag, var
der varmt vand i de yderste vandhaner pa broerne. Solen
havde jo varmet pa rgrene, sa der kunne man fa et dejligt
varmt bad. Ellers var det etagevask i kahytten eller i cockpit-
teltet. Man kunne jo ogsa vente til man kom hjem!

Jeg husker en efterarsferie i en 18’ kragejolle. Forholdene
havde ikke rigtigt veeret til bad og stgrre vask. Turen skulle
slutte med bal pa det lokale hotel. Vasken blev klaret med
barbersprit, ”“Old Spice”, og en ren skjorte. Jeg dansede med
en pige — hun sagde: "Du dufter vel nok dejligt”. Jeg teenker
stadig pa, om det var ironi eller hvad?

Toiletforholdene var heller ikke videre luksuspraegede. |
fiskerbyerne var der som regel et toilet i forbindelse med

Bad i spidsgatteren

auktionshallen, et rum pa ca. 1,5 x 1,5 m. Der var et toilet og
en handvask med koldt vand. Var man heldig var der ogsa
papir! Havnefogeden ordnede renggringen efter behov, med
en spuleslange!

I sejlklubben Limfjorden havde vi i flere ar midt i 60erne et
fast punkt pa generalforsamlingen: “Skal vi udvide klubhuset
med et toilet?” Det blev som regel nedstemt, men til sidst



Da vi midt i 70erne fik den store tilgang til sejlsporten,
begyndte det at ga steerkt med at fa bedre sanitaere forhold.
Sejlklubberne fik stgrre huse med alle sanitzere installationer,
havnene byggede servicehuse med bad, toiletter, vaskema-
skiner, fjernsynsstue osv. Vi kan jo alle se hvordan det er i
dag!

Moderne toilet 1968 i Ejerslev.

blev der dog flertal for udvidelsen. Huset, som var en gam-
mel tyskerbarak, blev forleenget to meter, sa der blev plads til : A
toilet og bad. Haengelokum pd stranden, et sted i @resund 1970.
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I nogle havne var der et hangelokum, det var et lille skur
pa molen, det var bygget ud over vandet. | skuret var der et
braet, med et hul direkte ned i vandet. Jeg har ogsa veeret
ude for et haengelokum, som mundede ud direkte i strand-
kanten, sa matte hgjvande og bglgerne skylle.

I slutningen af 60erne begyndte der at komme bedre toi-
letforhold, og lidt senere kom der ogsa bad i de forskellige
havne. Her i Limfjorden, hvor jeg altid har haft min base,
bredte rygtet sig fra bad til bad: "Der er kommet brusebad
ved mgntvaskeriet i Lemvig!” Sa kunne tgjet vaskes, medens
man selv tog bad.



Soldrevet
l2ensepumpe

— en kommentar

| sidste nummer af Klassisk Traebad bragte vi en lille artikel
om, hvordan man kunne bygge sin egen solcelledrevede lzn-
sepumpe til den dbne jolle.

Vi modtog efterfglgende denne fine idé fra Finn Johannessen,
som viser endnu et eksempel pa idérigdom og skaberlyst, nar
det handler om konkret og praktisk problemlgsning.

Finn skriver: "1 sidste nummer af Klassisk Treebad var der en
byggevejledning pa en soldreven lensepumpe, og jeg vil sa
godt ggre opmaerksom pa en meget simplere Igsning. | to
saesoner har jeg nu med held brugt et soldrevet springvand
fra solarcamp.dk, hvor der som ekstraudstyr kun kraeves 1,5
meter haveslange.

Pumpen starter, nar solen skinner direkte pa solcellerne,
samt ved tusmgrke, hvor der traekkes pa de indbyggede
batterier. | gravejr pumpes ikke om dagen, men batterierne
lades dog op, sa der alligevel pumpes om aftenen. Af denne
grund placerer jeg solcellerne optimalt for gravejr, dvs. pa en
vandret flade - en tofte.

Der garanteres ikke for brug i saltvand, eller nar baden er
pumpet tgr, men det lader ikke til at veere noget problem.
"Diskolyset" har jeg pakket ind i sort plastik. Haveslangen ma
ikke na ned i vandet udenfor baden, ellers fyldes den med
vand, nar pumpen stopper.

Da min bad har sejldaek, er det begraenset hvor meget vand
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der kommer ind fra oven, men til gengeeld er baden ikke helt
teet - der siver lidt vand ind ved kglen. Noget der generer min
faglige sere, men som nu har fundet sin Igsning.”

Tak til Finn for et alternativ til den helt hjemmebyggede
Igsning.

Redaktionen modtager altid gerne bidrag fra medlemmernes
egne erfaringer med at Igse store og sma problemer. Kontakt
os, hvis du skal have starthjzelp!

]

Foto: Finn Johannesson med pumpen fra Solarcamp indsat.
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Maagen |
Mannheim
kommer hjem

Af Simon Bordal Hansen

Vi har skrevet om den tyskejede danskbyggede mage “"Ehe”

i Mannheim i et tidligere nummer af Klassisk Traebad. Maske
har laeserne ogsa fulgt med i, at DFZEL sendte et par bad-
kiggere til Mannheim for at tjekke baden og nok sa vigtigt;
megde ejeren, den godt 90arige Rudolf Kramer. Det var fgr jul,
og hvad vores udsendte sa og hgrte, blev samlet i en rapport,
som kan leeses pa DF£Ls hjemmeside.

| rapporten anbefaler DFAL, at den gamle mage igen kommer
til Danmark, hvilket netop var Rudolf Kramers gnske, nu hvor
han ikke laengere har fysik til at handtere baden. Rapporten
beskriver ogsa badens tilstand og de arbejder, som Rudolf
Kramer har lavet pa den.

Siden begyndelsen af 1960 har han og hans hustru ejet, ple-
jet og sejlet baden fra den samme plads ved Rhinen i Mann-
heim. Men det store spgrgsmal var naturligvis, om nogen
ville tage imod baden og give den et nyt livi Danmark.

Christian er naeste ejer

Og ja, det er lykkedes at finde en ny ejer til baden. Vores
opslag pa DF£Ls facebookside gav en del henvendelser fra
sejlere, der gerne ville vide mere og maske blive dens ny ejer.
Blandt de interesserede var Christian Paaske fra Amager. Og
det blev ham, som Rudolf Kramer gerne vil vaelge, og som
den gamle bad skal gives videre fil.
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Christian Paaske, mdgens kommende ejer.
Foto Simon Bordal Hansen.

Christian og hans familie er ivrige sejlere, og han har allere-
de renoveret et par xldre lystbade af tree. Sa til foraret kan
Christian og hans familie tage imod magen Ehe, hjemme igen
efter 85 ar i udlandet.

Tysk officer fgrte baden ud af Danmark

1 1941 stod en tysk officer ved en af de sma havne i Kgben-
havn og holdt gje med en smuk sejlbad. Han havde kgbt den,
og nu skulle den sendes til Flensborg, hvor den tysk officer
holdt til. Baden var en dansk bygget Maage. Baden kom godt
afsted, og slap helskindet gennem krigen.

Hvad der skete senere, er lidt uklart. For kort tid efter
Tysklands kapitulation i 1945, flyttede den danske Maage til
Schweitz, hvor den sejlede pa en af de stgrre sger til begyn-
delsen af 1950erne. Og sa blev den transporteret til Sydtysk-
land og kom i vandet i Rhinen, ikke sa langt gst for Mannhe-
im. Ejeren var nu en ejer af en mindre fabrik, og han beholdt
baden til i begyndelsen af 1960erne. Om det sa er samme



mand, som var officer i Vaernemagten i 1941, ved vi ikke. Vi
mangler ogsa at finde fakta om Ehe — hvad hed baden, inden
den blev tyskejet i 1941, hvilket badnummer har den, hvor er
den bygget og hvornar?

Den naeste tid

DFZL er nu ved at udarbejde en skriftlig aftale, som Rudolf og
Christian kan bruge til “handlen”. For det er jo ikke en handel,
men en foraering. Christian far baden af Rudolf, og baden er
Rudolfs til det gjeblik, baden er Igftet ned fra den tyske trans-
portvogn til Christians badvogn. Sa tager Christian over.

DFAL var i gang med at sg@ge sponsorer til at finansiere trans-

porten fra Mannheim og Danmark, men her havde Rudolf

en anden mening. Hans gnske var, at baden kunne finde en
dansk ejer, og at baden kommer til at sejle under dansk flag.
Og hans vil selv betale for den sidste tur, som han sender Ehe
ud pa. Det har Rudolf allerede hentet tiloud om fra et tysk
speditionsfirma.

Vi regner med at baden kommer til Danmark en gang i marts
og vil fortzelle mere pa vores facebookside og gennem vores
nyhedsbrev.

Foto: Rudolf t.h. og Simon t.v. ombord i Ehe pd mdgens landplads ved Xenon veerftet i Mannheim. Foto Nanna Skytte.



Riva Ariston Nr 235:

en klassisk italiensk skenhed

Af Jgrn Nielsen

Riva er et navn, der for mig vaekker associationer til elegan-
ce, fart og agte italiensk handvaerkstradition. Maerket blev
grundlagt i 1842 af Pietro Riva ved Comosgen i Italien, og
gennem generationer udviklede vaerftet sig til et symbol pa
luksusmotorbade. Det var dog under Carlo Riva — barnebarn
af grundlaeggeren — at det for alvor blev legendarisk. Carlo
overtog styringen i 1950’erne og forvandlede Riva fra et
lokalt veerft til et globalt ikon. Modeller som Ariston, Tritone
og den bergmte Aquarama blev statussymboler for jetsettet,
filmstjerner og kongelige. Riva-bade kendetegnes ved deres
mahognitraeskrog, perfekte linjer og kraftfulde motorer, der
kombinerer hastighed med tidlgs skgnhed.

Blandt disse ikoner er Riva Ariston en af mine absolutte favo-
ritter. Modellen blev introduceret i 1950 og produceret i om-
kring 1100 eksemplarer frem til midten af 1970’erne. Ariston
var inspireret af efterkrigstidens prototyper, og Carlo Riva
beskrev den selv som “fgdt staerk og ren som en fuldblods ra-
cehest”. Den var den eneste model, der var pa Rivas prisliste
gennem hele hans ledelsesperiode. Med sit slanke design,
kromdetaljer og luksurigse interigr blev den forgeengeren for
de endnu mere bergmte modeller som Aquarama.

Min perle i serien er Riva Ariston nr. 235, bygget i 1959. Ifglge
Rivas veerftsregister er det den allerfgrste Ariston med det
ikoniske zebra-mgnstrede polstring — en andring fra det
tidligere ternede stof, der startede praecis ved bad nummer
235. Originalt blev baden solgt til Amy Sever i Milano samme
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ar. Derefter forsvandt dens spor i mange artier, indtil den
dukkede op igen som en aegte “barnfind” i forfalden tilstand

Her er bdden netop trukket ud i lyset efter 30 Gr i en @sttysk
lade.

Historien om, hvordan jeg fandt nr. 235, er lige sa charme-
rende som baden selv. | sommeren 2023 var fruen og jeg

pa ferie ved Comosgen i byen Laglio — tilfaeldigvis det sted,
hvor Riva-historien startede. Der oplevede vi magien ved

de klassiske traebade, der glider over vandet, og vi forelske-
de os fuldsteendigt i Riva-verdenen. En hurtig s@gning pa
nettet viste dog, at det var langt uden for vores gkonomiske
raekkevidde. Uden planer om at kgbe en bad vendte vi hjem,
men passionen ville ikke slippe taget. Jeg fandt ud af, at en
fyr i Svendborg havde restaureret en Riva, og jeg kontaktede
ham for en snak. Det gjorde bare interessen stgrre, og han
fortalte, at det ville vaere svineheld, hvis jeg en dag fandt en



bad, der havde brug for restaurering. Han troede, at de alle
var fundet.

Alligevel stgdte jeg kort tid efter pa denne 1959-model i
Nordtyskland. En lille film pa YouTube viste, at den var til
salg, og samme dag filmen blev offentliggjort, kontaktede jeg
szelgeren og lagde billet ind. Det var heldigt, for dagen efter
var der allerede mange interesserede. Jeg fik fgrsteret pa

FEL T
e

Meget tree er nedbrudt, men heldigvis er alle spanter
undtaget 4 intakte og det strukturelle i orden.

grund af min hurtige reaktion.

Baden havde staet urgrt siden 90’erne, hvor en tvivlsom
restaurering var pabegyndt, men heldigvis ikke kommet sa
langt, at der var skade pa de originale dele. Den var i darlig
stand — traeet nedbrudt, polstringen vaek, og baden daekket
af presenninger og et tykt lag stgv — men potentialet var
tydeligt, selvom en del beslag og motoren manglede. Jeg
besluttede at redde den og give den et nyt liv.

Agterspejlet og deekstrukturen er undervejs. Riva var kendt
for deres “barrelback”
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Fgrste lag ud af i alt 3 x 4 mm khaya mahogni der diagonalli-

mes. Riva var meget tidlig ude med metoden. | gvrigt meget
sveert at skaffe i fuld laengde. Af hensyn til originaliteten ma
der ikke vaere stgdsamlinger i sidste lag der ligger vandret.

| dag dokumenterer jeg restaureringsprocessen pa Insta-
gram-kontoen @riva.ariston235, hvor jeg deler rejsen trin for
trin. Fra de fgrste billeder af den forladte bad i dens oprinde-
lige tilstand til detaljerede opdateringer om genopbygning af
skrog, deekstrukturen og genskabelse af de originale detaljer.
Det er en historie om talmodighed, handvaerk og keerlighed

til arv — en proces, der kan tage mange ar, men hvor hver
time bringer baden teettere pa sin tidligere glans.

Riva Ariston nr. 235 er ikke bare en bad, men en levende del
af motorbddens historie. Gennem dens redning og restaure-
ring holdes Carlos arv i live, og entusiaster verden over kan
folge med i, hvordan en glemt skat igen bliver klar til at skaere
gennem vandet med stil og elegance. Fglg gerne kontoen
@riva.ariston235 — det er ren magi med mahogni.

Skandaekket er monteret. Det er savet af samme planke, der
er flaekket for at spejle dretegningen. Det samme gaelder med
klaedningen. Endnu et kendetegn ved Rivaer som ikke gik pa
kompromis nogen steder.



Vores tur til ACBS i USA: En uforglemmelig oplevelse blandt
klassiske traebade

| september 2025 tog vi den lange tur over Atlanten til USA
for at deltage i ACBS Vintage Boat Week i Clayton, New

York. Det var Antique and Classic Boat Society’s (ACBS) store
internationale boat show og arlige mgde, der i ar fejrede
foreningens 50-ars jubilzum. Arrangementet blev afholdt

i samarbejde med Antique Boat Museum ved Thousand
Islands-omradet — et perfekt sted med krystalklart vand og
tusindvis af sma ger.

Over 130 klassiske bade var samlet — fra amerikanske
Chris-Craft og Gar Wood til europaeiske perler som flere
Riva-modeller. Det var fantastisk at se andre Riva Ariston’er
pa vandet, blandt andet en smuk 1967 Diamante og en
velrestaureret 1955-model, der fik masser af opmaerksom-
hed for sin perfekte restaurering. Vi kender ejeren rigtig godt
efterhanden og deltog i sejladserne pa hans bad.

Hgjdepunkterne var mange:
e Guidede cruises gennem Thousand Islands: Vi deltog i flere
ture, hvor fladen af vintagebdde sejlede sammen mellem

de amerikanske og canadiske ger. Lyden af gamle V8- og
V12-motorer, duften af mahogni og den
spejlblanke lak i solen — ren magi!

e Boat show’et pa land og vand: Bade-
ne blev vist bade i docken og pa trailer.
Dommere vurderede restaureringer, og
der var priser i kategorier som preser-
ved og restored. Vi mgdte ejere, der
delte historier om deres “barn finds” og
arelange projekter — praecis som vores
eget med nr. 235.

e Seminarer og socialt samveer: ACBS
arrangerede talks om restaurerings-
teknikker og fotografering af bade.

Aftenerne bgd pa receptioner, hvor vi udvekslede tips om
lakering, krom og originale dele med entusiaster fra hele
verden.

o Jubileeumsstemningen: Med 50 ar for ACBS var der ekstra
festligheder, inklusive historiske udstillinger pa museet.

For os var turen ikke kun om at se badene — det handlede
mest om faellesskabet. Vi fik nye venner og masser af inspi-
ration til vores igangvaerende restaurering af nr. 235. Selvom
vores egen Ariston stadig star pa vaerkstedet hjemme og ven-
ter, fglte vi os som en del af den store familie af klassiske ba-
dentusiaster. USA-turen har givet os ny energi til at fortsaette
projektet — og vi drgmmer allerede om naeste ACBS-event!

Som en sjov krglle pa historien arrangerer den europaeiske
afdeling af ACBS et traef i Danmark i sommeren 2027. Det
foregar i Hgruphav, og malet er at fa flere med i denne hob-
by. Der kommer bade fra Danmark, Norge, Sverige, Tyskland
og Frankrig — forhabentlig endnu flere lande. Hvis du har lyst
til at deltage, er du mere end velkommen, ogsa selvom du
ikke er medlem af ACBS. Det handler om passionen, hand-
vaerket og samvaeret med andre entusiaster.

Sadan skal det gerne ende om nogle ar.
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Den internationale 5-meterklasse er en konstruktionsklasse,
der har rgdder tilbage til Frankrig i slutningen af 1920-erne.

Pa dette tidspunkt blev de fleste bade tegnet og bygget
individuelt og var selvfglgelig derfor forskellige med hensyn
til stgrrelse og sejlegenskaber. | modsaetning hertil blev der
ogsa bygget sakaldte entypebade, hvilket vil sige, at man
byggede flere bade efter den samme tegning og dermed
skabte badklasser, hvor alle bade var ens. Som eksempler
pa sadanne badklasser i Danmark kan naevnes Mageklassen,
Drageklassen og senere W-badsklassen.

For dem, der gnskede at fa bygget individuelt, var der flere
muligheder. Man kunne blot fa tegnet og bygget en bad

helt efter egne gnsker, men man kunne ogsa fa tegnet og
bygget en bad, som opfyldte en af de mange konstruktions-
maleregler, der pa dette tidspunkt fandtes pa nationalt og
internationalt plan. Valgte man at fa bygget til en konstrukti-
onsmaleregel fik man en raekke fordele, hvoraf blandt andet
kan navnes:

e en vis garanti for at baden fik en rimelig holdbarhed og
nogle rimelige sejlegenskaber

¢ en rimelig mulighed for at kapsejle med andre bade af
tilsvarende stgrrelse bygget til den samme regel

e man kunne et stykke hen ad vejen fa opfyldt sine individu-
elle gnsker til baden

Der var dog ogsa nogle ulemper ved at fa bygget en bad til
en konstruktionsregel. Dette gjaldt isaer, hvis baden skulle
bruges til kapsejlads. Nar forskellige konstruktgrer tegnede til
en konstruktionsmaleregel, kunne det jo ikke undgas at nogle
bade faldt bedre ud og sejlede hurtigere end andre.

At ende i toppen af kapsejladsfeltet i en konstruktionsklasse
kreevede derfor, dels at man var gode sejlere, men ogsa at
man sejlede i en bad, der under de aktuelle bglge- og vind-
maessige forhold var hurtig. Dette stod i kontrast til at sejle
kapsejlads i entypebade, hvor det stort set kun er sejlernes
kunnen, der afgjorde placeringen.

Den Internationale Yacht Racing Union (IYRU) forsggte at
holde styr pa og koordinere de forskellige internationale
maleregler. Til dette formal havde man nedsat den sakaldte
” Den permanente Komite ” hvis formal var at fastlaegge og
standardisere de forskellige maleregler, sa det blev muligt
at kapsejle landene imellem pa et ensartet og retfaerdigt
grundlag.

Den (i Europa) dominerende internationale konstruktionsma-
leregel var pa dette tidspunkt den sakaldte ” Internationale
R-regel ”. Bade der blev tegnet og bygget til denne regel blev
populaert kaldt meterbade eller pa skrift i lidt kort form MR
bade. | 1919 havde IYRU vedtaget, at der efter denne regel
kunne bygges bade i forskellige klasser (stgrrelser) fra de
mindste, der blev benaevnt 6-MR bade eller blot Seksmetere
og helt op til de stgrste 20-MR bade. Det skal her lige naevnes
at R star for “rating” og er et maletal der angives i meter. En
12-MR bad har saledes en rating pa 12 meter, og en overalt-
lengde pa omkring 20-24 m.

Bade bygget til den ” Internationale R-regel ” havde dog
generelt den ulempe, at de var relativt tunge, pa grund af en
stor kglvaegt og relativt dyre at bygge.

Den internationale 5-meter klasseregel

| Frankrig gnskede man derfor en ny konstruktionsmaleregel,
med henblik pa at fremelske nogle kapsejladsbade der var
mindre og billigere at bygge end 6-MR badene, og som ogsa
gav mulighed for international kapsejlads.

1 1929 afholdt IYRU et mgde i London og ved dette mgde
stillede Frankrig et forslag til Den permanente Komite om at
fa vedtaget en international konstruktionsregel med fglgende
udseende, hvor R star for rating:

L+vVS-F-05-B
2

R = = 5,00 meter

Hvor:
L = Leengden malt 75 mm over flydevandlinjen korrigeret
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med diverse “girdmal” for og agter

S = Sejlareal internationalt malt (dvs. areal af storsejl malt
som trekant + 0,85*areal af fortrekant)

F ="Fribord” er et gennemsnit af fribordshgjden malt tre
steder pa baden

B = "Bredde” (pa baggrund af flere breddemal der males
forskellige steder pa baden beregnes et fiktivt breddemal B)

Endvidere er der til reglen knyttet en hel del bestemmelser,
hvoraf de vigtigste er:

Min. deplacement 1500 kg

Maksimalt dybgdende 1,10 m, for at tilgodese sejlads pa
floder og sger samt for at muligggre en relativ let transport
af badene over land.

Det lykkedes Frankrig at fa
reglen vedtaget som en interna-
tional regel pd mgdet i London.
Det skal bemaerkes at reglen
kun anvendes med maletallet
(rating) lig med 5,00 m.

Bade bygget til denne regel be-
nzvnes Internationale 5-metere
eller i daglig tale blot 5-metere
(og altsa ikke 5-MR bade).
Klassen er som naevnt i indled-
ningen en konstruktionsklasse,
hvilket betyder, at bade der byg-
ges til klassen ikke er ens, men
blot skal overholde ovenstaende
regel og de tilknyttede klassebe-
stemmelser.

Efter reglens vedtagelse blev der
hurtigt bygget en del Internati-
onale 5-meterbade i Frankrig,
Italien og Schweiz, hvorimod det

@vrige Europa ikke viste nogen szerlig interesse for klassen.

5-meterbade i Danmark

| Skandinavien blev der fgrst bygget til klassen i Sverige i
1936, og f@rst i 1938 blev den fgrste internationale 5-meter-
bad bygget i Danmark.

Denne bad blev bygget pa Aarhus Yachtveerft til Wibroe i
Aalborg og fik navnet "Yankee”. Baden var tegnet af Knud
Reimers, Stockholm.

Herefter gik der et par ar uden yderligere nybygningsaktivi-
tet, men i 1940 far C. Heide Hansen, Odense bygget baden
Fiance og i 1941 begynder det at tage fart. | 1941 kgbes ”Yan-
kee” af Anker Jepsen, Horsens og samtidigt far Max Jepsen,
Horsens, bygget 5-meteren Sickan.

Rigtegning. International 5-meter til Sejlsportens Venner, 1946



1 1942 lader ”Sejlsportens Venner” sa bygge en 5-meter som
"reklame” for sejlsporten og isaer for 5-meterklassen. Denne
bad far navnet Fidus og ender efter lodtraekning med at blive
hjemmehgrende i Horsens, ejet af Kaj Wolhardt. Det kan her
lige naevnes, at "Sejlsportens Venner” var en landsdaekkende
forening startet pa initiativ af Horsens sejlklub, med formalet
at yde en indsats til gavn og udbredelse af sejlsporten.

Samtidigt hermed bygger badebygger Albert Bgrresen, Vejle,
en femmeter, 5’ern, til sig selv efter egne tegninger. Ved ud-
gangen af 1942 er der saledes bygget i alt fem bade, hvoraf
de tre ligger i Hor-
sens, en i Vejle og en
i Odense. Og herefter
gar det pludseligt
rigtigt steerkt.

1 1943 kommer der
yderligere 14-15

bade til sa 5-meter-
fladen nu i alt udggr
ca. 20 bade. Badene
er spredt ud over
landet med den
stgrste koncentration
i @stjylland, iszer i
Horsens, men ogsa
Kgbenhavnsomradet
er ved at komme
med. Badene er
hjemmehgrende som
angivet efterfglgende:
Horsens (7-8); Vejle (2); Kolding (2); Skive (1); Sgnderborg (1);
Odense (1); Nykgbing Falster (1); Kebenhavnsomradet (4-5).

Hvis man ser pa det totale antal nybyggede lystfartgjer i 1943
(jeevnfar lystfartgjsregistrene) ses 5-meterklassens popu-
laritet meget tydeligt, idet ca. 1/3-del af arets registrerede
nybyggede lystfartgjer er 5-metere. | 1943 - 44 kan Horsens

Sejlklub en overgang mgnstre en flade pa hele otte 5-metere.

I de fglgende ar fortsaetter tilgangen til klassen i et noget
nedsat tempo, hvilket vel til dels skyldes 2. verdenskrig og
deraf fglgende materialemangel og begransninger i den frie
sejlads. Efter 2. verdenskrigs afslutning i 1945 bygges der —
frem til 1950 — yderligere nogle fa 5-metere.

| alt registreres 29 bade til klassen uagtet at en af de sidste
bade tildeles nummeret D30, men af en eller anden grund
bliver der tilsyneladende aldrig bygget eller registreret en

Fiance Ill ud for Assens 1952

bad med nummeret D22. Herefter gar nybyggeriet i sta, kon-
centrationen af 5-metere i Horsens aftager, og mange af disse
og af de gvrige 5-meterbade i provinsen ender efterhanden i
Kgbenhavnsomradet.

Udover de indmalte og registrerede 5-meterbade bygges

der ogsa nogle enkelte bade, der af en eller anden grund

ikke bliver eller ikke kan indmales og registreres som hgren-



de til klassen. Den vaesentligste grund til at nybyggeriet af
5-metere stopper, er nok at de to entypeklasser — Drager og
Folkebade — pa det her tidspunkt bliver meget populaere og
tiltraekker mange af tidens bedste sejlere.

Konstruktgrer

Ved klassens fremkomst i Danmark var den alt dominerende
konstruktgr Knud Reimers, Stockholm, men fra 1943 og frem
optraeder flere andre konstruktgrer. Her kan isaer naevnes

de svenske konstruktgrer Tord Sundén og Tore Holm, samt
de danske konstruktgrer Knud Olsen, Albert Bgrresen, A.
Slaabye Larsen, Viggo Marving og Robert Jensen.

Den dominerende konstruktgr af de danske bade er som
naevnt Knud Reimers med i alt omkring 13 bade. Blandt de
hjemlige danske konstruktgrer topper Knud Olsen listen ved
at have konstrueret 6 bade.

Konstruktionernes variation

Klassereglen og de tilhgrende bestemmelser gav selvfglgelig
en del begraensninger, men var ikke naer sa udfgrlige/be-
graensende som for Nordisk Krydser-klassen eller 6-MR-klas-
sen. Enkelte forhold var dog |ast, og det mest betydende var
nok, at badenes dybgaende ikke matte overskride 1,10 m.

Denne relativt lave dybgang blev - i hvert fald i Danmark - et
vaesentligt kritikpunkt fremfgrt af isser KDY og af sejlerbladet
Sejl og Motor, men mere herom senere. Argumentet for den
lave dybgang var at badene ogsa skulle kunne sejles pa stgrre
floder og sger samt ikke mindst, at de relativt nemt skulle
kunne transporteres over land.

Blandt de mere frie bestemmelser kan navnes, at kglen kun-
ne udfgres i stpbejern eller bly, og at badene kunne bygges
med eller uden kahyt. Blandt de danske 5-metere resulterede
de ret frie klassebestemmelser i bade med overaltlaengder
varierende fra ca. 8,50 m til ca. 9,50 m, og bredder malt i
daekniveau varierende fra ca. 1,75 m til ca. 2,01 m. Badenes
deplacement var typisk omkring 1750 kg.
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Sejlarealet S, der indgar i maleformlen, varierede meget fra
bad til bad - fra ca. 18 m? til sma 23 m?, hvilket virker ret
beskedent i forhold til badenes stgrrelse.

| virkeligheden fgrte badene dog veaesentligt mere sejl end
det malte areal. Til alle badene hgrte nemlig flere forsejl og
heriblandt ogsa flere genuaer, hvoraf de stgrste havde et un-
derlig, der ofte gik helt hen pa siden af cockpittet. Med fuldt
storsejl og max genua kunne det maksimale sejlareal dermed
komme helt op omkring 30 m2.

Herudover kunne badene ogsa fgre en spiler der kunne vaere
ret stor, da reglen kun gav nogle relativt fa begraensninger for
stgrrelsen. Tager man den beskedne dybgang i betragtning
manglede badene - under de fleste forhold — bestemt ikke
sejlareal.

Kapsejladser

Den hurtige tilveekst af 5-metere i arene 1940-50 betgd, at
der kunne samles ret store felter af 5-metere til kapsejladser.
Under krigen selvfglgelig mest i det jyske der ikke var ramt
sa hardt af sejladsforbud som Kgbenhavnsomradet. Det var
saledes muligt at samle felter pa 10-15 bade ved de stgrre
kapsejladser i det jyske i disse ar. Efterfglgende i midten af
halvtredserne kunne der i Kebenhavnsomradet samles felter
pa 8- 12 bade ved de st@rre kapsejladser.

Imidlertid bliver kapsejlads i entypeklasserne — Folkebade og
Drager — mere og mere populaert op gennem halvtredserne,
hvilket medfgrer at konstruktionsklassebade som 5-metere,
Nordiske Krydsere og 6-MR-bade m.fl. langsomt forsvinder
fra kapsejladsbanerne og derfor ikke laengere far deres egne
Igb, men i stedet ma overga til at sejle efter det sdkaldte NL-
mal (Nordisk Laengde). Her kan sa lige naevnes det pudsige at
NL-malet for 5-meterklassen tilfaeldigvis fastlaegges som 5,00.

Da 5-meterbadene kom frem i Sverige, Finland og Danmark
habede man en overgang, at det kunne give anledning til
nogle internationale eller i hvert fald interskandinaviske
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kapsejladser. Blandt andet forsggte man at fa stablet nogle
pokalsejladser pa benene. Det lykkedes desveerre kun i be-
grenset omfang. Svenskerne og finnerne afholder dog fortsat
kapsejladser for 5-meterklassen med en paen deltagelse fra
begge sider.

5-metere i Sverige og Finland samt andre lande

Sverige var et foregangsland med hensyn til 5-metere dog
steerkt fulgt af Finland. | Norge var der tilsyneladende ikke
interesse for klassen. | Sverige fortsatte nybyggeriet til hen
mod slutningen af halvtredserne. | Sverige er der i alt bygget
ca. 100 bade og i Finland ca. 50 bade. Bade i Sverige og Fin-







land er der stadig paen interesse for klassen, og sa sent som i
2000 og i 2011 er der bygget 2 nye 5-metere i Sverige.

Mange af de gamle bade er blevet/bliver renoveret, og der
afholdes flere arlige kapsejladser ofte med deltagelse af bade
svenske og finske bade. Se facebooksiden” 5 Metre Internati-
onal”. 1 2025 blev der for eksempel afholdt 5-meterkapsejlad-
ser med deltagelse af omkring 20 bade.

Sjovt nok ser man blandt 5-metersejlerne i Sverige og Finland
mange unge/yngre mennesker, som bade gar op i vedlige-
holdelsen af og sejlads med badene. Hvorfor det er sadan,
ved jeg ikke, men taenk hvis der er noget, vi kunne tage ved
leere af, sa vi ogsa kunne fa nogle flere unge mennesker gjort
interesserede i vores zldre bade.

5-meter klassen fik nok aldrig den internationale udbredel-
se, som klassens franske ophavsmaend havde gnsket. Rundt
omkring i Europa opnaede klassen dog en paen interesse med
5-meterflader i Frankrig, Holland, Italien, Schweiz, Danmark,
Sverige og Finland, og udenfor Europa fandtes der mindre
5-meter flader i Argentina, Brasilien, Uruguay og USA.

Provins kontra Kgbenhavn

I slutningen af fyrrene er der ca. 22 bade i provinsen og
ca. 8 bade i Kpbenhavnsomradet, men allerede i midten af
halvtredserne er billedet vendt, sa der nu er ca. 12 bade i
provinsen og ca. 17 bade i Kgbenhavnsomradet.

Det har hidtil ofte veeret fortalt at 5-meterbadene hovedsa-
geligt var en badklasse, som opstod i og blev sejlet i provin-
sen, og at kebenhavnerne ikke var seerligt interesserede i
klassen. Som det fremgar af ovenstdende, er dette en myte,
der ikke har hold i virkeligheden.

At flertallet af de f@rste bade bygges og sejles i Jylland er
selvfglgeligt rigtigt, men dette forhold har sandsynligvis sna-
rere noget at ggre med 2. Verdenskrig, mangel pa materialer
og begraensede sejladsomrader i @resund. | provinsen har
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krig og materialemangel maske veeret lidt mere pa afstand
end i Kgbenhavnsomradet.

At man i Kgbenhavnsomradet selvfglgelig ogsa allerede hav-
de den godt indarbejdede W-badsklasse og drageklasse har
dog selvfglgelig nok ogsa lagt en deemper pa interessen for at
ga ombord i den nye 5-meterklasse.

En anden medvirkende faktor til at 5-meterklassen i starten
var lidt langsom til at komme i gang i Kgbenhavnsomradet
var uden tvivl ogsa at datidens fgrende sejlsportsmagasin,
det Kgbenhavnsk baserede Sejl og Motor af en eller anden
grund havde set sig gal pa klassen og benyttede enhver lejlig-
hed til at fremfgre kritik af klassen. Kritikken blev i bladet til
dels fgrt frem af KDY, men iseer bladets faste skribent Mascot
(M. S. J. Hansen) holdt sig ikke tilbage.

Kritikpunkterne gik iszer pa at badenes maksimale dybgang
pa 1,10 m matte betyde at badenes krydsegenskaber matte
veere darlige. Den begraensede dybgang matte ogsa betyde at
badenes spdygtighed i hard luft ikke var til straekkelig. Disse
argumenter fremfgrtes uden at de pageeldende kritikere selv
havde prgvet at sejle 5-metere.

At de jyske 5-meterejere ikke fandt problemer med hensyn til
krydsegenskaber eller sgdygtighed og yderligere kunne frem-
fgre, at svenskerne - der allerede pa dette tidspunkt havde en
5-meterflade pa ca. 75 fartgjer - abenbart heller ikke havde
observeret problemer vedrgrende disse forhold, prellede af
pa bade KDY og Mascot.

Kritikken fortsatte og nar disse til dels fysisk betingede argu-
menter vedrgrende krydsegenskaber og spdygtighed slap op,
fremfgrte man yderligere at badene ogsa var grimme, eller
ikke sejlede helt sa hurtigt som W-bade og drager.

Selv da 5-meterklassen i halvtredserne ogsa havde vokset sig
stor i Kebenhavnsomradet og deltog i de stgrre kapsejladser
som stgrste felt — flere 5-metere end W-bade og for eksem-
pel Nordiske Krydsere - fortsaetter Sejl og Motor en form for



passiv kritik ved stort set kun at bringe minimal omtale af
5-meterbddene i forhold til de gvrige badklasser samt nae-
sten aldrig at vise billeder af de deltagende 5-metere.

Det zldre konkurrerende sejlsportsblad — det jysk baserede
Sejlerbladet — havde derimod en helt anden positiv tilgang til
5-meterklassen, og bragte ofte (positive) artikler og billeder
fra spsaetninger af nye 5-meterbdde samt fra kapsejladser
mm. Sejlerbladet matte dog desvaerre ophgre i starten halv-
tredserne.

Danske 5-metere i dag

Tilbage i Danmark er der vel skgnsmaessigt 5 - 7 danskbygge-
de bade og sandsynligvis en enkelt svenskbygget bad. Som

disse bade er sa vidt vides stadig sejlende. 1 enkelt bad er
maske havnet i USA, men mere om denne vides ikke. Det er
bemarkelsesvaerdigt, at sa mange af badene er endt i Tysk-
land, men vi ma jo nok erkende, at der er stgrre interesse for
traebade i Tyskland end herhjemme.

Hvad er der sa sket med resten af de danske 5-metere? Ja
de fleste er nok gaet til, men rundt om i landet ligger der

jo alligevel nok et par stykker, som det blot ikke er lykkedes
at opspore endnu. For en del af de danske 5-metere savnes
jeevnfgr oversigtsskemaet oplysninger om, hvor de er blevet
af og om de stadig eksisterer eller er gaet til.

D28 Helene. Foto Nordvestjysk Fjordkultur

det fremgar af oversigtsskemaet (bragt andetsteds i bladet)
er det dog kun lykkedes med sikkerhed at identificere 4 — 5
bade herhjemme, som sejlende/under renovering.

Til gengzeld er det lykkedes at spore 9-10 danskbyggede
5-metere til Tyskland og 1 enkelt til Frankrig. De fleste af

Hvis der blandt lzeserne er nogle, der har kendskab til disse
bade eller har andre oplysninger om de danske 5-meterbade
— ma de gerne kontakte mig. Alle oplysninger har interesse.
Carl Bisgaard kan kontaktes pa: cabis@live.dk / 2066 6865
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Danske Internationale 5-metere

D1 Yankee Knud Reimers Aarhus Yachtveerft 1938
Iwell Knud Reimers? Nakskov? 1938?
D2 5-ern Sutja Albert Bgrresen Bgrresen, Vejle 1942
D3 Fiance Fly Knud Reimers A. C. Christensen, Gerskov 1940
D4 Sickan Knud Reimers N. H. Nielsen, Strandhuse 1941
DS Fidus Knud Reimers Aarhus Yachtveerft 1942
D6 Hazan Knud Reimers Georg Andersen, Horsens 1943
D7 Kajsa Knud Olsen Brdr. Olsen, Praestg 1943
D8 Flickan Spader, Emma V Knud Reimers Mazantis Badeveerft, Odense 1943
Stormy Weather Knud Reimers Aalborg 194372
D9 Caramba Knud Reimers Aarhus Yachtvaerft 1943
D10 Spind Oui Oui; Hildegaard von Bingen Tord Sundén Bgrresen, Vejle 1943
D11 Sheena Pioner?; Zita? Knud Olsen Brdr. Olsen, Praestg 1944
D12 Vixi Knud Olsen Brdr. Olsen, Praestg 1944
D13 Zoric Hurricane; Joy; Zita? Knud Olsen Brdr. Olsen, Praestg 1943
D14 Joyce Knud Reimers Aarhus Yachtveerft 1943
D15 Fiance Il A Slaaby-Larsen A. C. Christensen, Gerskov 1943
D16 Indian Lill 1 A Slaaby-Larsen Brdr. Olsen, Praestg 1943
D17 Dream Sandsynligvis Seeschwalbe (G2) Knud Reimers Beckmann Christensen, Strandhuse 1943
D18 Hanne Il Robert Jensen Beckmann Christensen, Strandhuse 1943
D19 Springfield Sandsynligvis Buttje (G7) Tore Holm Bgrresen, Vejle 1943
D20 Diana Lilie (G20) Tord Sundén Georg Andersen, Horsens 1943
D21 Suss Il Kiki Tord Sundén Georg Andersen, Horsens 1933
D22 Antageligt ikke bygget
D23 Jeni V Amber Knud Olsen Brdr. Olsen, Praestg 1945
D24 Juran Knud Olsen Sundby Badebyggeri, Kgbenhavn 1944
D25 Fiance llI Knud Reimers Gunnar Nielsen, Odense 1945
D26 Helle Jas V Knud Reimers Karl Nielsen, Snaptun (Horsens) 1946
D27 Quintus Bass; Goa (Ger 1) Knud Reimers Ing. Thorsell & Co., Horsens 1946
D28 India Il Aa-Jo; Frk. Fraekke; Helene Viggo Marving E Malling Nielsen, Odense 1950
D29 llse Tord Sundén P H Petersen, Middelfart 1947
D30 Dan Ka Ra, Merlin Albert Bgrresen Bgrresen, Vejle 1946
D31 Blix IV Monique( S96) Tore Holm Gamleby 1947
D56 Sally Sirius (S13) Jac. M. Iversen Séderhamn 1937

Bemaerkninger

Zita. Formodes at vaere D11 eller D13 da overensstemmelse med disse bades tegninger/malerbreve mv. (D11 er spsterbad til D13)

"Buttje" og "Seaschwalbe" sejler under tysk flag og er sandsynligvis nr. D 19 og D1 som anfgrt ovenfor, men endelig dokumentation savnes pt.
D31 og D56 er ikke "officielle" danske 5-meternumre
Iwell og Stormy Weather er tilsyneladende aldrig blevet malt ind til klassen og har derfor ikke et officielt 5- meternummer.

D26 har sandsynligvis en sgsterbad bygget samme sted til en fabrikant Rasmussen i Kgbenhavn. Yderligere oplysninger mangler.
Importeret fra Goteborg 1981
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Magerne og ternerne
har intet sted at bo...

Af Carl Mangor

Andet sted i dette blad findes en omtale af
et fint eksemplar af badtypen Magen, der
maske er pa vej fra Mannheim til Danmark,
hvor den blev bygger for mere end 100 ar
siden.

Naesten samtidig er der et andet “maske”
knyttet til endnu en bad fra lystsejladsens
fgrste ar. | Margretheholmshavnen pa
Refshalegen i Kgbenhavn ligger der en lille
kutter, der kan vaere en Terne. Ejeren var
troede egentlig, det var noget helt andet,
men fik et tip om, hvad er maske i virke-
ligheden gemmer sig bag det panser af
glasfiber, der armerer baden.

| DFALs manual til brug ved uddeling af pla-
ketter for god bevaring er alderen noget,
der vejen tungt, nar et fartgjs kvaliteter
skal ggres op. Med langt over 100 ar pa
bagen ggr det i sig selv bade Magen og

den eventuelle Terne interessante. Lige sa
vigtigt i historisk sammenhang er dog det
naesten revolutionerende tiltag, der |3 til
grund for dem begge: flere bade bygget
efter den samme tegning.

En lzengere haek havde gjort underveaerker
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En tegning — flere bade

Op til slutningen af 1800tallet kunne man ikke entydigt sige,
om det var manden eller baden, der vandt en kapsejlads. lkke
to bade var ens, og selv om der arbejdedes med maleregler
og respittider, efterlod kapsejladsresultaterne altid spgrgsma-
let, om det var sejleren eller baden, der vandt?

Som modsvar til dette konstruerede Alfred Benzon i 1898
"Ellingen”, en lille kutter pa godt 7 meter, der skulle bygges

Alene i Danmark, er der bygget et meget stort antal kuttere
med en overaltleengde pa 9 meter godt og vel, sa hvorfor er
det lige, at denne bad skiller sig ud?

Hvad taler for?

En visuel sammenligning mellem Benzons tegning og billedet
af baden pa land (der desveerre ikke er helt vinkelret) viser
ligheder ved bade staevn og undervandskrog. Ruffet virker,
efter ejers udsagn, originalt, med undtagelse af rufsidernes
forleengelse ved mastehullet.
De er skaret af, men ellers

fremstar ruffet meget lig stre-

gerne pa tegningen.

Haekken skiller sig derimod

ud. Hvor Ternens agterspejl
er smukt indfaldende, er
Maske-Ternens agterspejl
skaret af i et vinkelret snit fra

daekket. Det er meget ufikst
og passer darligt til baden
proportioner i gvrigt. Til gen-
geeld kraever det ikke meget
fantasi at forestille sig, at der
har vaeret rad i haekken. Som

Alfred Benzons tegning fra 1898

efter samme tegning, men kun i et antal af 12. Det sidste som
en sikkerhed mod, at eventuelt nybyggede fartgjer skulle
have fordele overfor de mere bedagede.

Ternen er en stgrre konstruktion ud fra samme koncept, der
blev sgsat nogle ar senere. Her var var kvoten sat til 6 bade,
men der blev bygget enkelte ud over disse.
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konsekvens har man derfor

pa et tidspunkt blot skaret det

darlige trae veek og etableret

et nyt agterspejl. Hvis det er

tilfeeldet, vil fartgjets afskar-

ne del snildt kompensere for
savel agterspejl og overaltleeng-
de. Bredden er malt til 2.28. Med aldring, glasfiberbelaegning
og maske mindre ungjagtig ved opmaling, er en afvigelse fra
Ternens 2.25 ikke noget der @ndrer ved muligheden for, at
der er tale om en Terne. Der er derfor god grund til at ga ba-
den efter med det rigtige maleudstyr, nar vejrliget igen giver
anledning til det.



Hvis og hvis

Det store spgrgsmal bliver s, at hvis det viser sig at vaere en
Terne, hvilken en er der sa tale om? Et kik i de umiddelbart
tilgeengelige registre kan hurtigt reducere mulighederne til
nedenstdende 6 fartgjer.

er noteret med overaltleengder pa omkring de 7 meter — pa
trods af typenavnet Terne.

Alti alt betyder det, at hvis, det skulle vise sig, at baden pa
Margretheholmen opfylder Ternens dimensioner, ligger der
en stor indsats i, at dokumentere

Ca-lra R4 Benzon, Alfred Nielsen, Brgdrene Skovshoved |1900 hvilket fartgj, der er tale om.

W.G./Hega Nr. 4 Nielsen, Brgdrene Skovshoved |1900

Sterna Benzon, Alfred Svendsen, Skovshoved 1900 Hvad ved vi?

Tar SS50 | Benzon, Alfred Nielsen, Brgdrene Skovshoved |1900 Nuveerende ejer kgbte baden tilba-

Heja V6 Benzon, Alfred 1899 &e ! 201.3 af ”Cas?per’i. }'-Ian havde
baden liggende i Christians Havns

Grgnne Olga Benzon, Alfred 1899 kanaler og stod bag beklaedningen

| virkeligheden kan der vzere tale om flere end disse 6. Regi-
strene er ofte fejlbehaftede, fordi kategorierne konstruktg-
rer, byggesteder og badtyper er blevet udsat for ungjagtig-
heder ved notering, sats og tryk. Det giver mulighed for, at
der kan vaere 3-4 stykker mere, hvis — som i et enkelt tilfaelde
- konstruktgren Gerhards Rgnne fejlagtigt er noteret som
konstruktgr i stedet for Alfred Benzon.

Ovenstaende liste er heller ikke fri for fejl, da flere af badene

med glasfiber. Den nye ejer fik ikke
meget information om baden, men pa en to-do-list ombord
var overskriften for arbejdsopgaverne slet og ret “Ternen”.
Vi vil gerne hgre fra folk, der kan bidrage med oplysninger
om baden. Hgjest pa listen er naturligvis alt, hvad der kan
dokumenteres. Skulle der vaere hvis’er eller maske’er hgrer
tager vi ogsa det.

- 0g bdden der mdske er en Terne?



“Det var synd, den bare stod der”

Af Carl Mangor

Der er sa dejligt ude pa landet - og med tiden er det gaet op
for mig, at en ikke ubetydelig del af den sejlende kulturary,
befinder sig der. Nogle bade kun i vinterhalvaret, andre for
lengere ophold.

| kglvandet pa landbrugets omlaegning er kvadratmeter i
tusindvis blevet sat fri i lader og maskinhuse til glaede for
entreprenante lystsejlere. Helt uvidende kan man bevaege sig
rundt pa landevejene, mens stgrre eller mindre renoverings-
projekter for treebade udspiller sig bag de levende hegn, godt
skjult for offentligheden.

Op ad et sadant hegn, i naerheden af Harby pa Fyn, er et
stgrre renoveringsprojekt i gang. Af garden er der nu kun
stuehuset tilbage, sa arbejdet er henlagt til et solidt telt pa
grunden. Under den udspandte presenning star en Interna-
tional 5-meter. | sagens natur zldre, da de ca. 30 af slagsen,
der er bygget herhjemme, naesten alle er fra 1940’erne.
Ejeren hedder Carl Bisgaard, og i forhold til traebad kan man

nok sige, at han har rigeligt mellem handerne. Siden 1985
ar har han sejlet med den Nordiske Krydser “Juvel” fra 1947.
Men pa en tur forbi Nyborg i 1992, sd han 5-meteren sta pa
land, og syntes “det var synd, den bare stod der”.

40 ar pa land
Det havde den faktisk gjort i nogle ar, sa efterhanden har
den tilbragt sma 40 ar pa land. Den fgrste tid blev der skiftet

De sidste forberedelser fgr der laegges daek

og repareret lidt, men arbejde, familie og ombygning af hus
satte processen pa stand-by en periode. Nu er det sa begyndt
af rykke igen: 8 bundstokke, rorstaevn, 45 svgb, begge bjael-
kevaegere, gverste bord i hver side, agterspejl og samtlige
daeksbjaelker er det blevet til. Der er stadig meget tilbage, sa
der er ingen konkrete datoer om den anden s@saetning.
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At byggeriet i perioder har ligget stille, er ikke ensbetydende
med, at der ikke er arbejdet med 5-meteren. Lgbende har
Carl arbejdet med en anden opgave: at identificere baden.
Szlgeren i Nyborg havde nemlig ingen anelse om, hvad
nummer det var og havde ogsa kun et begraenset kendskab
til, hvor den kom fra.

Carl Bisgaard og D13

Ud fra en simpel opmaling og en senere granskning af den
samling af malerbreve for den Internationale 5-metere, der
findes pa Danmarks Museum for Lystsejlads, fik Carl hurtigt
et kvalificeret bud. 5-meterklassen er praeget af en forskel

i overaltlaengden pa nasten en meter mellem det korte-

ste og det lengste fartgj. Det betgd, at alle dem, der ikke

13 i neerheden af 9.35 meter, kunne udelukkes. Og det var
naesten alle, sa pilen pegede hurtigt pa Knud Olsens Shena
med klassenummer D11 eller Zoric med klassenummer D13.

32

Disse bade er nemlig bygget efter den samme tegning. En
tredje bad Vixi med klassenummer D12 som sandsynligvis
ogsa er bygget efter samme tegning — men dog er blevet ca.
5 cm laengere kunne umiddelbart udelukkes, da den er endt
i Tyskland.

Knud Olsen 5-meter — og antageligt D 13

Konstruktgr og badebygger

Knud Olsen, der i dag nok er mest kendt for sin OK-jolle,
tegnede 6 5-metere og byggede sammen med sin bror 5 af
dem pa deres veerft i Praest@. Hans sidste 5-meterkonstrukti-
on, D24, blev bygget pa Sundby Badevaerft. Brgdrene Olsen
byggede ogsa en enkelt 5-meternummer D16 Indian, efter
tegning af Slaaby-Larsen. D16 Indian sejler i dag i Frankrig. Ud
over malene har Carl Bisgaards 5-meter nogle typiske Knud
Olsen kendetegn. Spanter og bundstokke, har nogle szerlige
rundinger, der gar igen pa flere af hans badde. Haekken pa
netop D11, D12 og D13 er ekstremt lang og smal. Rorbladets
agterkant er skaret af pa en ret linje vinkelret pa vandlinjen.
Dette geelder ogsa for nogle af Knud Reimers konstruktioner,
men historikken bag denne detalje ggr, at Olsen nok har
kopieret Reimers.

Om D11 Shena vides, at den far udstedt malerbrev af KDY i
april 1944, og at den blev bygget til Yachtmagler H. Mgller,
medlem af Sejlklubben Sundet, Kgbenhavn. |1 1944 deltager



den i kapsejlads ved Roskilde, men herefter kendes den
historie ikke. En enkelt oplysning peger dog pa at den pa et
tidspunkt har haft navnet Pioner.

D13 Zoric er derimod mere veldokumenteret. Den far
udstedt malerbrev i august 1943 af KDY. Den fgrste ejer var
Svend Aage Barding, medlem af Kgbenhavns Amatgr Sejlklub
og blev i ’48 solgt til Skovshoved, hvor den sejlede videre
under navnet Hurricane. Herfra kan Carl Bisgaard fglge den
til Kolding i 1951 og 3 ar senere til Horsens, hvor den under
navnet Joy var hjemmehgrende sa langt som til 1954. Ejeren
pa dette tidspunkt - den kendte Horsens sejler Georg @sterby
Nielsen - saetter baden til salg; men herefter er der hidtil ikke
fundet spor efter D13, Zoric/Hurricane/Joy.

The missing link

Herfra var der ikke noget, der pegede fremad. Carl begyndte
derfor at arbejde sig bagleens i historien. Fra Nyborg havns
vinterplads. Seelgeren af baden havde dog set stort pa ars-
tidernes skiften, for den havde ikke haft vand under kglen i
nogle ar.

Gennem telefonopringninger, gamle sejlerblade, badregistre,
arbgger fra sejlklubber og granskning af kapsejladsresultater
fra alle egne af landet, er det hen over arene lykkedes Carl at
skabe et forholdsvis klart billede over Internationale 5-mete-
re i Danmark — og hvilken af dem, han har stdende i sin have.
Det viste sig, at baden, der i Nyborg stod under navnet Zita,

i en naesten 20-arig periode havde vaeret hjemmehgrendes
lige op ad Carl Bisgaards eget farvand, nemlig Faaborg Fjord
— kun lige med en kortvarig afstikker til Assens og senere

til Nyborg. Ellers havde den siden 1962 ligget i henholdsvis
Dyreborg og Faaborg.

Det lykkedes ogsa at finde frem til ejeren, der i sin tid havde
bragt baden til Dyreborg. Ved kontakt til ejerens sgn blev
det oplyst, at baden var kgbt af en badmaegler i Kpbenhavn.
Yderligere kunne sgnnen oplyse at faderen havde vaeret
medlem af Kgbenhavns Amatgr Sejlklub, og i gvrigt forud
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Zita i Faaborg i 1960°erne

for 5-meteren havde ejet en spidsgatter, der ogsa havde haft
navnet Zita.

For at afggre om Carl Bisgaards bad er D13, Zoric/Hurricane/
Joy, kraeves at det lykkes at dokumentere denne bads ejer-
historik i arene 1954 til 1962 eller at der for tiden efter 1962
findes sikre oplysninger om baden, der ikke stemmer overens
med ejerlisten fra 1962 og frem til i dag.

Safremt det sidstnaevnte sker, vil det indirekte pege pa at Carl
Bisgaards bad ma veere D11, Shena/Pioner.



Alternativt kan der jo ogsa dukke oplysninger op, der direkte
peger pa enten D11 elle D13.

Vand under kglen igen

Men ude i teltet gar byggeriet videre. Der er lidt finpudsning
af steevntrae og agterspejl. Daeksbjzelkerne skal lige have de
sidste hgvistrgg, og sa bliver selve daekket det naeste store
kapitel. | en lade ikke sa langt derfra, star Carls Nordiske
Krydser. Den skal ogsa passes, men det er et overkommeligt
arbejde med stort set bare maling og lak. Arbejdet pa 5-me-
teren derimod er ikke “bare” vedligehold. Der skal formes,
tilpasses og overvejes i en helt anden grad. Det har en seerlig
tiltraekning, og det er forbundet med stor glaede at fa det
gjort.

Hvad med 5-eren? Skal der sejles i den engang? Det mener
Carl nok der skal. Med alderen vil den veere mere handterlig
end den Nordiske Krydser, og med de abne cockpit er den
helt og aldeles velegnet til at bevaege sig rundt i for kortere
ture pa Helnaesbugten og det vand, der er i naerheden.

Safremt der blandt laeserne er nogen, der ligger inde med op-
lysninger om D11, Shena/Pioner og D13, Zoric/Hurricane/Joy
ma de meget gerne kontakte Carl Bisgaard, pa telefon 2066
6865 eller pr. mail: cabis@live.dk

Farste mdlerbrev som Zoric
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Indkaldelse til generalforsamling

Bestyrelsen byder hermed velkommen til generalforsamling i DFAL

I ar holder vi den hos Svendborg Amatgr Sejlklub, Faergevej 19, 5700 Svendborg.
Lgrdag den 14. marts klokken 13:00

Selve generalforsamlingen begynder kl. 13, men fra kl. 12 er der en let frokost — tilmelding via hjemmesiden vil

b

live annonceret i nyhedsbrev. Ved generalforsamlingen byder vi pa kaffe og te.

Pa hjemmesiden kan du ogsa leese og hente de dokumenter, som generalforsamlingen skal arbejde med:

Dagsorden

Beretning

Aktiviteter til det kommende ar
Regnskab og budget

Dagsorden

1
2
3
4
5
6
u
7

8
9

. Valg af dirigent og referent.
. Godkendelse af bestyrelsens beretning for det forlgbne ar.
. Planer for det kommende ar.
. Godkendelse af det reviderede regnskab samt nzeste ars budget.
. Behandling af indkomne forslag.
. Fastsaettelse af kontingent for det kommende ar. Bestyrelsen indstiller at medlemskontingentet fortsaetter
&ndret.
. Valg af bestyrelsesmedlemmer.
Preben Rather Sgrensen og Dorthe Christensen er pa valg og kun Preben er villig til genvalg.
Bestyrelsen indstiller Mira Erik, Carl Mangor og Jgrgen Windfeldt til nye bestyrelsesmedlemmer.
. Valg af bestyrelsessuppleanter.
P3 valg Lone Schrgder Weiland.
. Valg af revisor/revisorsuppleant.
Revisorer Ove Juhl og suppleant Henrik Hansen er begge villige til genvalg.

10. Eventuelt.
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DFZAL og fremtiden

Pa generalforsamlingen i marts 2025 fremlagde bestyrelsen
et fremtidigt arbejde med saenkede ambitioner. Bestyrelsens
kraefter var ikke til at fastholde et hgjt aktivitetsniveau og
fokus blev i stedet at arbejde med en fremtidig plan for, hvor-
dan DFAL kan blive mere levedygtig.

| de efterfglgende maneder har en arbejdsgruppe mgdtes og
drgftet mulige scenarier. Det sidste mgde blev afholdt i sep-
tember sidste ar, og her blev det vedtaget at der skulle indle-
des drgftelser med Danmarks Museum for Lystsejlads (DMfL)
om at undersgge mulighederne for at samle kraefterne.

Arbejdsgruppen sa tre centrale kerneomrader at samles
omkring:

1. Formidling af den lystsejlende kulturarv i bred forstand
2. Registrering af fartgjer og tilhgrende genstande
3. Bevarelse af fartgjer og genstande

Der er allerede et meget frugtbart samarbejde omkring det
feelles sommerstaevne — @havet pa Tvaers — og arbejdet med
udvikling af Fartgjsregisteret er en succes, hvor vi abnede
registeret med de to registre fra Yachtloggen i efteraret.

| januar blev der afholdt det fgrste mgde mellem repree-
sentanter fra DFZEL og DMfL og begge parter gik fra mgdet
med en positiv oplevelse dbenhed hos begge parter og med
mange muligheder for gget samarbejde.

Bestyrelsen vil derfor fremlaegge et beslutningsforslag pa den
kommende generalforsamling, hvor bestyrelsen bemyndiges
til at intensivere samarbejdet med museet pa udvalgte omra-
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der. Desuden indstilles det at der nedsattes en arbejdsgrup-
pe med medlemmer af de to bestyrelser, som far til opgave
at afsgge mulighederne for en egentlig foreningskonstrukti-
on.

Den endelige indstilling vil blive udsendt sammen med det
@vrige materiale senest 14 dage fgr generalforsamlingen,
som finder sted i Svendborg den 14. marts.

Faktaboks

Arbejdsgruppen der blev nedsat efter sidste
generalforsamling, afholdt to mg@der hen-
holdsvis i maj og september 2025.

Arbejdsgruppen bestod af DFALs bestyrelse
samt Carl Mangor, Jgrgen Windfeldt, Erik
Bjeldorf, Henrik Burchardi og Simon Bordal
Hansen.




DFZAL Tovholderne

Formand
P.t. ledig

Naestformand
Ole Olsen, strixole@outlook.dk

Kasserer og sekretariat
Dorthe Christensen,
medlem@defaele.dk

Redaktgr og webmaster
Preben Sgrensen,
bladet@defaele.dk

DF£L's fartgjsregister
Dorthe Christensen og
Preben Sgrensen,
register@defaele.dk

DFZAL's bladarkiv

Carl Mangor, c.mangor@gmail.com

NNL badmaler og register
Jgrgen Heidemann,
jhe.hjem@wespeed.dk

Badfaglig radgivning
Ole Olsen, strixole@outlook.dk

Kapsejladser
Jgrgen Heidemann,
jhe.hjem@wespeed.dk

Thorbjgrn J. Andersen,
tja@ign.ku.dk

Sommerstaevne 2026
Bestyrelsen
formanden@defaele.dk

Fartgjsvurdering
Ole Olsen, strixole@outlook.dk

Kontaktperson til FKY
Henrik Effersge,
belami36@yahoo.dk

Registreringsbeviser

Preben Sgrensen,
preben@rather.dk

Dorthe Christensen,
dorthe.erik@hotmail.dk
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DFZL, foreningen
Kalender

5. marts
Klassisk Treebad 166 udkommer

14. marts

DFZL Generalforsamling i Svendborg

27. april
Deadline pa Klassisk Treebad 167

4. juni
Klassisk Traebad 167 udkommer

2. til 5. juli
Sommerstaevne, @havet Pa Tvaers

7. til 9. august
Kapsejladsen @resund P4 Langs

7. september
Deadline pa Klassisk Traebad 168

8. oktober
Klassisk Traebad 168 udkommer

3. november
Deadline pa Klassisk Traebad 169

10. december
Klassisk Traebad 169 udkommer

Kom med i kalenderen
Vil du have et arrangement med i

kalenderen? Sa kontakt redaktionen,

bladet@defaele.dk



Nordisk Folkebad i trae saelges

Aglaia er en velsejlende folkebad, som vi har haft glaede
af at sejle medi12 ar.

Vi haber p3, at en kgber med praktisk handelag vil sgrge
for, at Aglaia kan blive ved at sejle mange ar endnu.
Baden blev bygget i Helsinggr i 1962. Masten er fra 2010.
Regstjern er tjekket pa veerft og fundet i orden i 2018.
Prisen er lav, da der er nogle handvaerksmaessige opgaver
over daek, mens der til gengaeld er meget ekstraudstyr.

Baden er taget pa land i oktober, og kan ses pa plads 6 i
Sukkerhavnen i Stege.

F-I:T,._ \I.r—'—_‘"‘""‘—rulilﬂ

pr—— Uﬂﬂi

Ekstraudstyr:

e Garmin Navigator

* kompas

e badestige og motorbeslag i rustfrit stal
e automatisk leensepumpe

e el-system (75AH batteri)

e anker med kaede

e vinterstativ

°0.a.

Pris-idé: 10.000 DKK

Inger Skov og Jens Refstrup
tlf. 2990 1498 /5050 1498
inger.dorothy@gmail.com
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Oprindelsen er ukendt, men formentlig tre dgtre
til skibsfgrer Jgrgensen i Assens ombord pa en
spydstagsrigget jolle pa 15-20 fod. De baerer tidsty-
piske cloche-hatte (klokkeformede hatte) og lange
frakker eller spadseredragter, hvilket var meget
populeert i slutningen af 1920’erne og starten af
1930’erne. Lystsejlads og vestfynsk mode!



