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Indkaldelse til
Generalforsamling

16. marts klokken 13, KAS klubhus i Svanemgllehavnen

Bestyrelsen byder velkommen til generalforsamling i
DFAL. | ar holder vi den hos Kjgbenhavns Amatgr-
Sejlklub (KAS), i deres lokaler i Svanemgllehavnen.

Frokost klokken 12

Selve generalforsamlingen begynder klokken 13, men
fra klokken 12 er der en let frokost — tilmelding via
hjemmesiden; defaele.dk.

Ved generalforsamlingen byder vi pa kaffe og te.

Hent dokumenter pa hjemmesiden

Pa hjemmesiden kan du ogsa laese og hente de doku-

menter, som generalforsamlingen skal arbejde med:

e Dagsorden

e Beretning

e Aktiviteter til det kommende ar

e Regnskab og budget

e Forslag til eendring af vedtaegter. Bestyrelsen fore-
slar, at vedtaegterne a&ndres, sa alle medlemmer er
pa valg hvert andet ar.

Dagsorden
1. Valg af dirigent og referent.

2. Godkendelse af bestyrelsens beretning for det for-
Igbne ar.

3. Planer for det kommende ar.

4. Godkendelse af det reviderede regnskab samt nae-
ste ars budget, der udsendes til medlemmerne sam-
men med indkaldelsen til generalforsamlingen.

5. Behandling af indkomne forslag.
6. Fastsaettelse af kontingent for det kommende ar.
7. Valg af bestyrelsesmedlemmer.

Simon Bordal Hansen og Ole | Olsen er pa valg og kun
Ole gnsker genvalg, og kun for et ar. Bestyrelsen ind-
stiller Rasmus Hgjring som nyt bestyrelsesmedlem og
anbefaler ham som ny formand.

8. Valg af 2 bestyrelsessuppleanter.

Pa valg Peter Hansen og Thorbjgrn Joest Andersen
(begge er villig til genvalg)

9. Valg af revisor/revisorsuppleant.
Revisorer og -suppleanter er ikke pa valgi ar.
10. Eventuelt



Sa blir det igen tid til
at finde en ny formand

Af Simon Bordal Hansen
Formand, DFAEL

For fem ar siden blev jeg valgt til DFALs bestyrelse og
formand. Nu traekker jeg mig sa og er helt sikker pa,
at den solide bestyrelse holder skruen i vandet, og at
der kan vaelges en ny formand fra dens kreds. Dejligt!
For mig har det veeret nogle spaendende ar, men jeg
har ikke rigtig rastyrken til at veere formand mere.
Mit helbred driller.

Foreningen er, som jeg ser det, i god gaenge. Det har
jeg fortalt om i bestyrelses beretning.

Selv vil jeg i en periode stadig hjzlpe til med at lave
vores blad, Klassisk Traebad, og veere med, medens
bestyrelsen far fundet en ny person til at passe det
spaendende og kraevende samarbejde med Skibsbe-
varingsfonden.

Men i lgbet af det kommende ar trapper jeg ned ogsa
pa de to opgaver.

| sommers indsa jeg, at jeg burde se at fa solgt min
dejlige treebad Maja. Ellers kunne den risikere at lide
samme skabne som en del andre fine, &ldre traeba-
de, hvor ejerens helbred skranter, og det fgrer til dar-
ligt vedligehold og for sen sgsatning. Heldigvis lykke-

des det at finde nye ejere, tilmed yngre folk, der gan-
ske vist ikke ved noget om at have traebad, men da
de bor her pa Org og har baden i vores lille havn, har
jeg lovet af veere en slags mentor for dem. Sa Maja
burde komme ud af ejerskiftet som en vinder.

Selv har jeg anskaffet mig en lille dagsejler, sa jeg kan
nyde ture pa Isefjorden og hvem ved; maske tage et
sommertogt over i Roskilde fjord. Det er noget sa
slemt som en glasfiberbad, nemlig en Yngling, som
jeg er ved at bygge om fra kapsejlerbad til seniorbad.
Den er jo ikke fri for at minde om de 15 kvm bade,
som Carl Mangor skriver om i dette blad. Kulturarven
er igjefaldende. Prisen var 1 krone.

Jeg glaeder mig til at blive ved med at virke for Lyst-
sejladsens Kulturarv, og gnsker vores dejlige forening
og de mange aktive god vind frem over.
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Neptun

55m?2 spidsgatter ogsa tegnet af MSJ Hansen.

Baden er bygget af Bent Okholm Hansens far, Viktor
Hansen i Kalundborg over en syvarig periode fra
1965 til 1972.

Modtog Harpunloggen i 1998 og Vandrepokal i 1999
Ejes af Bent Okholm og hustruen Inge siden 1991

Heto

Springeren er en baseret pa en 30kvm klassespids-
gatter, men er 80 cm laengere og har en hgjere rig.
Herbert og hans far var medlemmer i sejlklubben
Enigheden, og bestilte som de fgrste tegningerne til
springeren af MSJ Hansen.

Herbert der havde baden indtil maj 1967, var en me-
get ivrig kapsejler pa @resund. Heto har flere gange
gennemfgrt Sjeelland rundt, og i dag sejler Heto pri-
maert pa @resund og er aktiv i Kjpbenhavnske Trae-
sejlere.

Modtog praemiering for god bevaring i 1987 og i
2023. Ejes af Kim Hyldig siden 2017.




Sommerstaevne 2024:
Velkommen til Horsens

Klubben har et naesten nyt klubhus med restaurant og der
er alle ngdvendige faciliteter.




Arets sommerstaevne afholdes i &r i samarbejde med Hor-
sens Sejlklub.

Traditionen tro, mgdes vi torsdag i uge 28 —d. 11. juli — og
DFAL standeren nedtages sgndag d14. juli.

Et lille selvbestaltet udvalg fra bestyrelsen, Jgrgen Heide-
mann og nastformanden, havde i slutningen af november
et meget fint mgde med Horsens Sejlklubs bestyrelse, og vi
kan klart fornemme at vi er velkomne, at Sejlklubben er
vant til at afholde staevner, og at vi far stillet gode forhold til
radighed.

Kapsejladsen bliver afholdt pa Horsens Fjord — s& meget
kort afstand til banen. Vi laner Horsens Sejlklubs lokale bane
og dommerstade pa land. Klubben har stillet os i udsigt at
der kan skaffes kvalificerede badbedgmmere, som sammen
med et medlem af DFZL vil foresta badbedgmningen.

Der er brug for dig!
Vi mangler nogle egentlige tovholdere til staevnet — nogen
der vil veere kontaktperson og til dels ”praktiske gris”, delta-
ge i badbedgmnin-
gen m. v. ved arran-
gementet. Har du
lyst, sa er det maeg-
tigt sjovt og leererigt.
Meld dig pa general-
forsamlingen eller
mail til Ole I. Olsen
(strixole@outlok.dk).
Horsens Sejlklub
blev stiftet i 1879, og
er saledes en af de
rigtigt gamle sejl-
klubber i landet.

Sejlklubben har en

meget lang og glorvaerdig fortid, med en mangde internati-
onale succeser — sidst Anne-Marie Rindom i Laser Radial.




De Danske Motorbade

Af Ludvig Svendsen, 1939

Danmarks mange afvekslende Kyster med Bzlter og Sunde,
Fjorde, Vige og andre Indskaringer i Kyst-straekningen bur-
de give en stor Lyst for Befolkningen til at drive Lystsejlads
med Motorbaad. Det skal siges, at der ogsaa Landet over
findes et meget stort Antal Lystbaade med Motor, men des-
vaerre er den stgrste Del mindre gode. Det er de forskellig-
ste Typer Sejl-, Ro- og andre Baade, hvori der er placeret en
udrangeret Automobilmotor, og dette er ikke Motorbaade,
som egner sig til Cruisingture over Sund og Bzlter og langt
mindre over Kattegat. De senere Aar har dog bragt £ndrin-
ger i dette Forhold, idet der er bygget en Del moderne Baa-
de med gode Maskiner.

Efter Krigsaarene forsggte man at samle det bedste Materi-
ale af Motorbaade i en Forening, Motorbaadsforeningen,
med Hjemsted i Kgbenhavn. Foreningen gik i Samarbejde
med den danske Marine, idet Medlemmerne forpligtede sig
til nogle Gange om Aaret at mgde med deres Baade i dan-
ske Farvande til maritime @velser med nogle af den danske
Flaa-des Skibe, og disse @velser lededes af Marineofficerer.
De varede indtil 8 Dage og omfattede Patruljeringstjeneste,
Signaltjeneste, Blokering af en Linie, — hvor enten Motor-
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baadene var Vagtskibe ved Dag og Nat, eller de var Blokade-
brydere, og Marineskibene var da Vagtskibe, — og andre
@velser. Senere blev disse udvidet til Angreb paa taenkte
fiendtlige Undervandsbaade, som blev dybdebombet (med
en meget svag Bombe), naar deres Periskop blev opdaget i
Overfladen, og derfor maatte komme op, naar de under
Vandet maerkede Smaeldet af de smaa Bomber.

Det var spaendende at blive sendt ud for at oplede et Mari-
neskib en mgrk Efteraarsnat. Det laa opankret et eller andet
Sted paa Havet omgivet af sine tro Vogtere i Form af nogle
Torpedobaade. Fgrst skulde man uset forbi Torpedobaade-
ne for derefter at komme det store Skib saa naer som mu-
ligt. Lykkedes det, affyredes en Lysbombe, der gjaldt en
Torpede-ring af Skibet. | de fgrste Aar af Motorbaadsfor-
eningens Virksomhed kneb det altid med Farten og Sgdyg-
tigheden hos de deltagende Baade. Enkelte Igb 10 Sgmils
Fart, men de fleste var sldre Baade med kun 6 til 8 Sgmils
Fart. Det gav Lyst til Bygning af nye og hurtige Baade, da det
blev forlangt, at Baadene til de fleste af @velserne skulde
Igbe over 10 Sgmil. Motorbaadsforeningen gav Raad og
Vejledning for Bygning af moderne Baade og udlaante gan-

NORDISKA BATAR



Her fglger endnu en artikel om lystbadenes barndom — denne gang om motorbadene. Vi har
tidligere bragt tre artikler om sejlbadene i lystsejladsens barndom. Se Klassisk Traebad, nr.
155, 156 og 157.

Artiklerne blev fgrste gang udgivet i ‘Nordiska Batar Del | & I, udgivet af Lindfors Bokforlag i 1939-
40.

Redaktion: Preben Sgrensen

Seal, som vandt Sjeellandspokalen i
1936, er 13 Meter lang, har en 145
; H.K. Thornycroft Benzin-Motor, g@r
h "'v_, - 20 Sgmil og bruger 60 Liter Benzin
v per Time.




ske gratis Tegninger til enhver, som gnskede at bygge en Kapsejladser for motorbade

Motorbaad. Denne Udvikling er foregaaet i de sidste ca 10 Med det ldre og meget forskelligartede Materiale af Mo-
Aar, hvor der i Danmark er bygget ret mange Motorbaade torbaade har lokale Foreninger ofte forsggt at arrangere
med en Fart af 10 til 14 Sgmil og et mindre Antal med en Kapsejlads for Motorbaade. De har vaeret afholdt efter for-
Fart af 14 til 22 Sgmil. skellige Regler som non-stop over en bestemt Distance, som

Handicap og igvrigt som Paalidelighedsprgver for Maskinen,
hvor den var bedst, som efter en opgivet eller maalt Prgve-

Paa @velse med Marinen — Traadlgs Telefon er af

T‘j-

Marinen installeret i Motorbaaden
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Fandango, som vandt Sjeellandspokalen i 1937, har en
Leengde af 12,S Meter og to Stk. 100 H.K Penta Hessel-
man Raaolie-Motorer. Den gg@r en Fart af 22 Sgmil og
bruger 80 Liter Olie per Time.

fart kom i Maal naermest den teoretisk udregnede Tid. Dis-

se Sejladser har dog aldrig kunnet skabe nogen stgrre Til-
slut-ning saa lidt som nogen Udvikling.

Kongelig Dansk Yachtklub har for sine Medlemmer og Mo-
torbaadsejere udsat en Vandrepokal, Sjaellandspokalen,
som gaelder for den hurtigste Sejlads Sjaelland rundt. En-
hver kan i Sommertiden anmelde til Lgbet 2 Dggn for
Starttid, og hurtigste Baad er Aarets Vinder. Distancen er
217,5 Sgmil. Lgbet startes i Kgbenhavn og efter eget Valg
sejles Nord eller Syd rundt om Sjzelland. Der skal medbrin-

ges Olie og Braendstof til hele Turen fra Startstedet, og der
skal veere mindst 3 Medlemmer af Klubben ombord i Baa-
den. Rekord Indehaver af Pokalen er den Baad, som for-
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bedrer en tidligere Rekord. e

NORDISKA BATAR



Gennemsnits-

Baad Aar Sejltid fart Reko:?:orbed-
Distancen &
M/B Thornycroft. 10 Meter 20 Timer 7 Mi- .
75 H.K Thornycroft Benzin Motor 1922 nutter 10,8 Sgmil
M/B Simba. 10,50 Meter. 90 13 Timer 16 Mi- . 6 Timer 51
H.K Penta Benzin Motor 15/6 1936 nutter 16,2 Somil Minutter
M/B Seal. 13 Meter. 145 H.K. Thor- 11 Timer 26 Mi- . 1 Time 50
1 1 1
nycroft Benzin Motor 9/81936 nutter 9,0 Sgmil Minutter
M/B Fandango 12,5 Meter. . . .
2 x 100 H.K. Penta Hesselman Raaolie | 22/7 1937 | 10 TMer20Mi- 155 o cimil 1 Time 6
nutter Minutter
Motorer.
Hacker Craft Miss Selandia
i i- . 2 Ti 45
(ex. Volante). 9 Meter. 200 H.K. Ster- aug.37 7 Timer 35 Mi 28,6 Spmil !mer
. . nutter Minutter
ling Benzin Motor.
e | 27imer2
g Minutter

den:

Paa Marinegvelse. Fart 16 Sgmil.




Desveerre tillod Statutterne, at en Hacker Craft Baad (speed-
boat) kunde konkurrere; det burde kun have varet sggaa-
ende Cruising Fartgjer af en vis Stgrrelse. Selandia var- me-
get heldig med Vejret, som var ganske fint og stille under
hele Turen.

Dette Lgb havde i de senere Aar bragt en Kappelyst frem til
Bygning af stgrre hurtige Baade, men det vil blive meget
dyrt at bygge stgrre Baade med Fart over 28 Sgmil pr Time.
Baade som Seal og Fandango har kostet ca Kr. 50.000 — fuldt
feerdige.

Kongelig Dansk Yachtklub har under @resundsugen de sid-
ste to Aar ogsaa arrangeret Kapsejlads for hurtige Motorbaa
-de over en Distance af 50 Sgmil, men kun for Baade med

15

De danske Motorbaade har ofte Apte-
ringen forlagt til Forskibct Agterskibet
reserveret for Motor og Stuv-
ningsplads.

en Fart over 12 Sgmil pr Time. Baadene har sejlet i Handicap
efter en forud prgvemaalt hurtigste Tid paa Sgmilen for
hver deltagende Baad. De var inddelt i Klasser efter Stgr-
relse og Fart. De langsomste Baade startede i Henhold til
Respit fgrst i deres Klasse og derefter de hurtigere. Fgrste
Baad i Maal i hver Klasse var saaledes Vinder, da Respiten
var givet ved Starten. Disse Lgb har ikke vaeret ganske til-
fredsstillende, da der er en Vanskelighed i at prgvemaale
Baadenes Fart ngjagtig for Lgbet.

| Danmark lader det sig ikke gennemfgre at bygge Typebaa-
de med samme Stgrrelse og Maskine, da enhver gnsker at
bygge og- indrette sin Motorbaad efter egen Smag. Dertil vil
det altid blive den bedst vedligeholdte Baad og Maskine,

NORDISKA BATAR



som opnaar den stgrste Fart, naar andet er lige. Det vil som
oftest blive Nybygningen, der har nogen stgrre Fart end den
aldre Baad.

Der paataenkes at arrangere Lgb for Motorbaade, hvor det
ikke alene skulde geelde Farten men tillige Navigationen
under Lgbet. Baadene skulde prgvemaales paa Fart, og her-
efter have deres Handicap paa Lgbets Distance, samt deles i
Klasser efter Stgrrelse og Fart. Lgbet skulde gzelde flere Eta-
per over en laengere Distance. 1:ste Etape meddeles af en
Kontrollant i Baaden kort fgr Start; 2:den Etape meddeles af
Kontrollanten, naar 1:ste Etape er gennemsejlet; saaledes
fremdeles for yderligere 3, 4 eller 5 Etaper. Banerne laegges
saaledes, at der under Lgbet skal ggres flittigt Brug af Sg-
kort, Kompas og Kikkert. Hver Baad skal naturligvis gennem-
sejle hele Distancen, men de behgver ikke at fglges paa de
enkelte Etaper. Det er muligt, dette er en god Form for Kap-
sejlads med Motorbaade.

Typen paa de bedste Motorbaade omkring Aarene 1920 til
1925 var en ret aaben Sportsbaad i ca 10 Meters Laengde
med en For- og Agterkahyt og et aabent Cockpit. Der fand-
tes ogsaa stgrre helt lukkede Baade med Styrehus og ofte
med Maskinen i Staevnen. De var med stor Overbygning af
Kahytter og Styrehus med maegtige Apparater af Solsejl paa
hgje jernstativer paa Daekket og med en Mangde Spejlglas-
ruder i Kahytter. Falles for Typen var den lige, skarpe og
smalle Staevn, og Maskinkraften var ret minimal. De var af
disse Aarsager ikke szerlig sgdygtige, og de stak Naesen for
dybt i S¢ og havde ofte Vandet vzeltende over Forskibet.
Havde de stor Overbygning, rullede de steerkt.

Typen paa den nyere og nu moderne Baad blev en tildels V-
formet Baad med bred og staerk Flaere af Forskibet og med

en kraftig Maskine. Det er Baaden, som med sin staerke Ma-
skinkraft haever det brede Forskib et Stykke ud af Vandet, og

16

Moderne Motorbaad med hgijt, bredt og flaeret Forskib..

den baerende Agterende og V-formen forhindrer at Baaden
suger sig ned med Agterenden. Med sin Fart bzerer den Baa-
den paa vandrette Linier over Sgen, og bag et godt Vindspejl
og en mindre Kalesche staar eller sidder man ganske tgrt
under Sejladsen selv i hgj S, da det kun er en Smule Rpg-
vand, som ryger over den brede fleerede Staevn. Langt det
meste Rggvand ryger ud til Siderne og vk fra Baaden. For-
daek og Forkahyt deekker Baadens halve Laengde, medens
Resten er til Raadighed for et aabent Cockpit og Agterkahyt
med nogle Sovepladser. Staevnen er skraa som paa en mo-
derne Torpedojager, og uden Overbygning er det Baaden
med de smukke rene Linier. Fra Vindskeermen kan en min-
dre Kalesche ved et Par Bgjler deekke Cockpiten, og halvt
opslaaet kan den deekke Rorsmanden og endnu et Par
Mand, der kan staa frit og oprejst i en 10 Meters Baad.

Hvis man ikke foretraekker aabent Cockpit, kan Baaden
overbygges, og der kan indrettes et bekvemt og lukket Styre
-hus, hvorfra der er Adgang til gvrige Lukafer og Maskinrum.



Derfor kan Baadens rene Linier alligevel bibeholdes. En Baad  merdage indenfor Skagen, altsaa i alle danske Farvande.

paa 10 til 12 Meter vil vaere den passende Stgrrelse som Den mest almindelige Bygningsform er kravelbygget paa
Cruising-Fartgj i danske Farvande. | en saaden Baad kan der Sveb og Spant, hvor der anvendes Messingskruer, Kobbernit
vaere udmaerket Plads for 3 til 4 Personer, men absolut ikke -ter med Klinker eller Kobberspik. Klaedningen er Mahogni
flere paa en flere Dages Tur. Hellere kun 2 ombord. Farten eller lettere Traesorter, Oregonpine, Laerk eller Fyrretrae,
bgr vaere mindst 14 Sgmil, men maa gerne vaere mere, og medens Svgb og Spanter er af Ask og eller Eg. Daekket laves
hertil fordres en Maskine udviklende 60 til 100 H.K. Denne af Oregonpine i smalle Planker eller af Fyrretrae og Gran
Baadstg@rrelse kan passes af en Mand, baade naar der skal med Laerredsovertraek, som atter males og lakeres. Den
Igbes til Bolveerk, i Havn eller fra og til en Ankerplads. Den indvendige Aptering laves i Reglen af Mahogni, men i stgrre
er betydelig billigere og lettere at holde i Trim og Orden end  Baade laves den ofte af det nok saa steerke og solide Teak.
et stgrre Fartgj, og den kan veere fuldt sgdygtig Som- Nybygninger af de bedre Traesorter holdes altid, ihvert Fald

Sommer og Bleest i Danmark.

et

T skeing bl
L% rEE { A
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de fgrste Aar, blanke og lakerede, medens Fyrretraesbaade
males i Emaillefarver. Her gzelder det ogsaa flere Afslibnin-
ger og god Bundbehandling for at faa Farven til at holde, og
som sidste Paastrygning en eller to Gange klar Lak over Far-
ven.

Med Hensyn til Motoren skal bemaerkes fglgende. Paa
Grund af Indfgrselsrestriktioner har vi her i Danmark kun
haft ringe Lejlighed til at se og afprgve moderne mindre
Dieselmotorer med Taending ved Komprimering. Det er mu-
ligt, dette er Fremtidens Motor for Lystbaade, men hvad der
hidtil har veeret fremme i Danmark er kun stgjende, tunge
Maskiner. Det er muligt, der i U. S. A. og andre Steder ifglge
Beskrivelser findes de rette, egnede Typer, der kan fortraen-
ge Ben-zinmotoren med det dyre Braendstof; thi efterhaan-
den som Maskinen forlanges stgrre og kraftigere, spiller
Prisen for Braendstoffet en Rolle, naar der skal anvendes 40
til 80 Liter pr Time.

Raaoliemotoren med elektrisk Teending og 4 eller 6 Cylindre
har i Reglen en stgrre Volume og Vaegt end Benzinmotoren
med samme Antal H.K. Dertil er Raaoliemotoren dyrere i
Anskaffelse, og den er haard og mindre lydlgs i Gangen. Den
synes af andre Aarsager ikke at veere saa vidt fremme i Ud-
vikling, at den er fuldt paalidelig i Drift. Blandt andet for-
braender den ikke Braendstoffet fuldstaendigt, naar der an-
vendes Solar eller anden svar Braendselsolie, hvorved ufor-
braendte Dele af Braendselsolien gaar i Oliehuset, og til-
smudser

Oliefiltre eller endog kan tilstoppe Smgreolie Tilfgrslen til
Maskinen. Det er Fejl, som mulig kan afhjzlpes, men indtil
da maa man foretraekke Benzinmotoren.

De gode Fabrikater Marine Benzinmotorer er absolut paali-
delige i Drift, og en 6 cylindret Benzinmaskine har den blg-
de, behagelige Gang baade i Fart og paa Tomgang. Benzin i
Baaden indebaerer altid en vis Brandfare, da der skal medfg-
res ret store Kvanta for en stor Maskine. Den kan i nogen
Grad afhjzelpes ved Tilfgrsel af frisk Luft gennem Luftventi-
ler i Maskinrum eller Maskinkasse. Rgstvaerk af Tree paa
Dgrken i Cockpit vil forhindre Samling af Benzjndampe i
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Baadens ellers omtrent hermetisk tillukkede Bund, som i
Reglen er Arnested for en Benzineksplosion paa en varm
Sommerdag. Maskinens Omdrejningsantal bgr ligge paa
1500 til 1800 Omdrejninger.

Paa danske Motorbaade er Rattet i Reglen anbragt i bag-
bords Side under Vind spejlet med en hgj Siddeplads for Ror
-gengeren. Foran ham er Instrumentbraedtet anbragt med
Gasspeeder, Omdrejningsmaaler, Trykmaaler for Olien og
Amperemeter. Gearstang er anbragt paa Agterkant af de
fleste Maskiner, men den bgr ved en Udveksling anbringes
umiddelbart ved Siden af Rorgaengeren, saaledes at han
hverken behgver at bukke sig eller slippe Rattet for at kun-
ne skifte Gear. Endelig har Kompasset sin Plads paa en Hyl-
de.

| Danmark findes mange stgrre Sejlfartgjer installeret med
en stgrre eller mindre Hjelpemotor. Med deres stgrre Dyb-
de af Skroget og hermed stgrre Plads indenbords, kan Be-
kvemmelighederne vaere seerdeles gode. De kan ankres
hvor-somhelst i vore Farvande, men paa Grund af deres
stgrre Dybgaaende er de tildels afskaaret fra at komme naer
til Ky-sterne i mange af vore lavvandede Farvande. De maa
holde sig i Sejlrenderne, og de kan ikke saette Staevnen i
Land paa et Sandrev eller en indbydende lille @, hvortil der
ikke er Sejlrende eller Havn.

Vore moderne Fiskekuttere fra Kattegat og Nordsgen paa 20
til 30 Tons vilde egne sig fortrinlig til Lystbaade, naar Last-
rum og Dam blev omlavet til Kahytter og Sovepladser. Med
en ca 100 H.K. Maskine kan opnaas en Fart af 8 til 1o Sgmil.
Paa Daekket kan der vaere Plads til en mindre Motorbaad for
Sejlads i indre og rolige Farvande. Med et saadant sggaa-
ende Fartgj, vil man kunne udvide sin Sejlradius ganske be-
tydeligt, da disse Fartgjer kan holde Sg¢ og aabent Hav ved
alle Europas Kyster, og i Anskaffelse vil de i Forhold til Stgr-
relse veere betydelig billigere end moderne Motorbaade. De
har tillige den Fordel at kunne fgre et eller to Hjaelpesejl,
som forgger Spdygtigheden i haardt Vejr.



E. Wedell-Wedellsborgs tegninger til Dr. Boje Benzons nye Motorbaad bygget hos Nordbjeerg & Wedell i 1939.
Leengde overalt 11,5 m, Bredde 2,5 m, Dybgaaende ca 0,5 m, Deplacement 4300 kg.
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Af Per Hansen

Nu har Klassisk Traebadd omtalt mange forskellige badetyper,
men der er en badetype, som snart er helt glemt; den lille
klinkbyggede slebejolle. Engang hgrte der til enhver velud-
styret turbad en slaebejolle. Det var som regel en klinkbyg-
get jolle pa 6-8 fod. | dag har de fleste turbade en gummi-
bad med en pahangsmotor. Sa ingen bgrn leerer nu om
dage, at ro eller vrikke en jolle.

Slebejollen har ogsa givet Limfjordens digter, Erik Bertel-
sen, inspiration til at skrive et digt “Jeanette”, som en hyl-
dest til hans slaebejolle.

Jeg har selv haft flere. Den darligste var en optimistjolle.
Den var med pa en sommerferie fra Limfjorden til Bornholm
efter min 30 m” spidsgatter. Den gravede sig ned, altsa opti-
misten, nar vi sejlede lidt staerkt. Var der lidt bglger, danse-
de den ukontrolleret efter os, men bgrnene havde meget
forngjelse af den.

Da Bette Bonzo genopstod

Sa fik jeg en gammel 7° klinkbygget jolle, ”Bette Bonzo”,
opkaldt efter dens moderskib, “Bonzo”, som den havde fulgt
i mange ar. Den var i meget darlig stand; essingen var braek-
ket, der var kun ganske fa svgb der var hele, de gverste

bord var rddne, men faconen var intakt! Den kom pa veerk-
stedet og genopstod, som fugl Fgnix, og kom til at fglge mi-
ne bade gennem mange ar. Pa de lange distancer over
abent hav, kunne den ligge pa fordaekket. Det var bedre end
pa slaeb.

Den norske bananskreel

Senere sa jeg en tegning til en lille slebejolle i en norsk bog
om jollebygning. Det var en norsk pram, en bananskrael! Sa
byggede jeg saddan en. Det viste sig, at det var en rigtig god
slebejolle. Den fulgte med og vagede over selv de stgrste
sger. Sa "Bette Bonzo” kom pa museum. Den nye jolle fulgte
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mig indtil der kom en folkebadssejler, som ikke kunne leve
uden! Han kgbte den, og jeg byggede en ny!

Mine joller har tjent mig godt, som landgangsbade, nar vi la
for anker, som legetgj for bgrnene, til udlaegning af anker
ved grundstgdning, til hundeluftning, og ikke mindst rotree-

ning.

Engang Sebastian var ved at blive ret god til at ro, var der to
drenge i en gummibad med motor. Dem kikkede han langt
efter! De fik motorstop, hev i startsnoren uden resultat!
Sebastian roede ud og tilbgd at sleebe dem ind! Sa var da-
gen redet, og alle var glade.

Lige til sidst en sandfaerdig historie fra Rgnbjerg sejlklub. Vi
var pa klubtur til Feerkevig pa Fur. Badene 13 for anker, jol-
lerne |3 ved en lille badebro. Alle kvinder, bgrn og mand var
i land, hvor vi havde bal pa stranden. Da det var tid til at
spge kgjen, bemandede vi jollerne, tre kvinder sad i en lille
jolle. Der var nok lidt overlaes. De fik forskelligt grej bragt
ned og pludselig var det for meget. Vandet fossede ind over
raelingen, jollen sank. Da den stod pa bunden, sad alle tre
stadig i jollen, nu i vand til brystet.



Jeanette

Det var en Faaraarsdag ved Havnen,
Da fgrste Gang jeg Hende saa.

| samme Nu var jeg Forelsket,

Om end hun hgrte til de smaa.

Jeg fglte, at hun var den rette,

Og derfor tog jeg Jeanette.

Og siden har hun trofast fulgt mig

Og hjulpet mig i mangen Dyst.
Bestandig har hun veeret rede

Til Strandhugst paa en fremmed Kyst.
Og der er naesten aldrig Treette
Imellem mig og Jeanette.

Op pad deek gen-
nem slusen.

Hun har den fejl, at hun til Tider
Kun med Besvzaer kan holde tzet;
Men det er glemt for Ejer-
glaeden,

Nar hun i Solvind danser
let

Hen over Fjordens Bgge-
slette ...

Min Sleebejolle Jeanette.

(Fra digtsamlingen
Kglvandet glitrer af
Erik Bertelsen, 1948)

~ Pad tur med farfar: - -
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15-kvadratmetere,
et tema med variationer

“Slap-A” med det n ye 505 -jo/lgsej/.

24



Af Carl Mangor

”15 kvadratmetere” i varierende udformninger var en ud-
bredt stgrrelse af bad i arene omkring beszettelsen. Et bredt
udsnit af konstruktgrer bgd ind med forslag, der bade hen-
vendte sig til professionelle og amatgrer.

"Tjaah... det ku’ godt veere den - men jeg er s’gu ikke sik-
ker...?”

Lennarts blik flakker rundt over baden i habet om at mgde
noget genkendeligt. Det er ikke nemt, for uanset om det er
hans gamle bad eller ej, er det syn,
der mgder ham, langt fra den bad,
han sejlede i for snart 60 ar siden.
Daekket bestar kun af deeksbjzelker,
og de er hverken fuldtallige eller i
hel tilstand. Maling findes naesten
ikke og det eneste tilbagevaerende
beslag, er det, det forbinder rorpind
med rorstamme. Men at det er den
rigtige badtype, er Lennart Lyman
imidlertid ikke i tvivl om. En Berg-
kutter fra tiden omkring beszettel-
sesarene.

Det meget lave og ikke mindst ind-
faldende fribord var karakteristisk
for hans gamle ”Slap A”. En 15 kvm
kutter som Lennart havde fra 1965
til 1970.

Bergkutteren er ifglge papirerne
navngivet "Mallemukken”. Det i sig
selv fik ikke noget til at ringe hos
Lennart. Vi havde pa forhand snak-
ket en del om den og udvekslet ikke
sa fa billeder for maske at kunne
seette tingene pa plads. Det sa da
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ogsa lovende ud, da vi en efterarsdag lagde vi vejen forbi
fiernlageret for Danmarks Museum for Lystsejlads for at se,
om det nu skulle veaere den, der havde vaeret i museets be-
siddelse nogle ar.

15 kvadratmeter sejl

Fra 1922 til 1947 steg antallet af medlemmer af Dansk Sej-
lerdag fra 3000 til 14000, skrev Einar Olufsen i forordet til
bogvaerket “Hvide Sejl” i 1947. Klubberne gjorde, skrev han,
en stor indsats for at stille materiel til radighed, men “Det
vil og altid vaere den unge Sejlers Drgm at faa sit eget Fartgj,




alligevel
mere

Sa er der /:.-, ;
/4. /
A

plads i
en Pirat-

jolle

og denne Drgm vil sikkert ogsaa kunne realiseres, saa snart
vore Veerfter atter er velforsynet med Materialer”.

Da ordene blev trykt, var der allerede gennem flere ar byg-
get mindre bade i en prisvenlig udgave. Siden midten af
1930’erne blev der bygget 15kvm’ere i stort tal. Spidsgatte-
re, kuttere og platgattere udgik i en lind strgm fra tegnebor-
de og beddinger. Den mest udbredte bad i den stgrrelse var
Juniorbaden - eller KDY 15 kvm. - som svenskeren Erik Sa-
lander lancerede i 1928. Flere generationer af sejlere har
haft deres tidligste sejlererfaringer i netop den badtype. Det
var dog langt fra den eneste. Mange danske konstruktgrer
tegnede fartgjer, der bar 15 kvm sejl. Selv med sit beskedne
sejlareal var oplevelsen pa vandet kvalitativt forskellig fra
jollesejlads. Uanset om de sma 15 kvm’ere kunne veere ba-
de lette og levende, var det en kglbad, der skulle handteres,
og ikke en jolle. Sejlarealet var stort nok til at skabe de ngd-
vendige udfordringer og samtidig ikke stgrre, end det gav
mulighed for at kunne mangvreres under forsvarlige former
for den mindre erfarne.

Pa tur og til kapsejlads
Malt med nutidens begreber om komfort ombord kan det
vaere vanskeligt at se en mere eller mindre dben bad med
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en leengde omkring de 6-7 meter i et tursejlerperspektiv.
Betingelsen for overnatning ombord er beskyttelse med dug
og regn. Uanset om 15 kvm’erne var udstyret med et egent-
ligt ruf eller ej, sa kunne et mindre stykke leerred ggre det
ud for et cockpittelt. En enkel sikring der skabte den smule
komfort, der var kravet til tursejlads.

Med jollesportens indtog blev kapsejladsen gjort tilgeengelig
for en langt stgrre gruppe af sejlere. Ind til dette gennem-
brud var de mange 15 kvm’ere en billig mulighed for at
komme med pa kapsejladsbanerne. Med en status som kegl-
bad fulgte ogsa retten til at males efter NL-malereglen, der
tog sit udgangspunkt badenes forskellighed. Sa var vejen
abnet for at deltage i de Hovedkapsejladser, som sejlklub-
berne i rigt tal var arranggrer af hen over sasonen.

For mange unge blev 15 kvm’eren med Olufsens ord” drgm-
men om egen bad”. Flittige hander tog sig ikke kun af den
arlige klarggring. De billige bade kunne udstyres med ny
cockpitkarm, nyt ruf eller maske en agterluge. Handvaerks-
maessige aktiviteter der kunne minde om den byggetrang,
der udfoldedes i kolonihavelivet.

Badenes begraensede komfort ledte dog ogsa hurtigt mange
sejlere videre mod stgrre og mere komfortable badklasser.
Og for kapsejlerne trak ogsa, at den nye Nordiske Folkebad
kunne samle stgrre felter af ens bade. Af samme arsag var
der mange af 15 kvm’erne, der ofte skiftede ejer. For bade
med en lang ejerliste, vil antallet af ejere da ogsa tit veere
omvendt proportionalt med graden af vedligehold. Det er
da heller ikke mange 15 kvm’ere, der er tilbage i dag, malt
med det store antal, de er bygget i.

Yankee fra Odense Fjord

Da Lennart sidst pd sasonen i 1965 tog fra Thurg til Stige @
ved Odense for at sejle sin nye bad hjem, var det ikke som
nybagt badejer. Selvom han ikke var fyldt 18, havde han
stort set haft ny bad hvert ar siden han kom i skole. Starten-
de med en pram rigget tilfaeldige klude som sejl og senest



dresund Szerklassebdd,
Anton Witt, 1912
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en Piratjolle. Det nye var, at han for fgrste gang skulle eje
en kglbad.

Bageren i den lille by Stige i det nordlige Odense havde
valgt at saette sin Bergkutter ”Yankee” til salg, og Lennart
havde de 3000 kr., han forlangte.

Med det nye navn ”“Slap-A” pa méalerbrevet blev det hen
over den fglgende sommer klart for Lennart, at iseer riggen
skulle forbedres. Sejlene var af bomuld og godt brugte.
Vanter og stag var i mere eller mindre galvaniseret jern.
Heldigvis kunne han som regel ga hen pa det naerliggende
badeveerft og lane et stel sejl i kunststof af Thorvald Wal-
sted, nar der skulle sejles kapsejlads.

Anton Witt

Kapsejladsen var ogsa i fokus, da konstruktgren Anton Witt
s& tidligt som i 1912 lancerede sin 15 kvm @resundssaer-
klassebad. En lille kutter pa 6.40 meter med glintherrig.
Inden afslutningen pa 1. verdenskrig var de bygget i et an-
tal pa omkring 30. Intentionen om at skabe en entype-
kapsejladsbad i en stgrrelse, hvor flere kunne vaere med
var god nok; men det var dog stadig Meter-bade og Skaer-
gardskrydsere, der dominerede kapsejladsbanerne. Skaer-
gardskrydserreglen opererede faktisk med byggebestem-
melser for fartgjer helt ned til 15 kvm. Det blev dog ikke
rigtig noget, der slog igennem i Danmark, hvor 22’eren var
den mindste repraesentant for typen.

Witt holdt dog fast sin kutter pa 15 kvm, og i 1919 kom han
med en ny udgave, der havde et andet sigte end kapsej-
lads. Der kom mere fylde i savel for- som agterskib med en
forgget afbalancering til fglge. Det gjorde den mere attrak-
tiv for yngre sejlere, der kunne benytte den til egentlig tur-
sejlads. Samtidig ville den for et zeldre klientel give fine
muligheder for dagture pa vandet. Tilgaengeligheden i for-
hold til pris var der ogsa taenkt pa: tegningerne, der solgtes
for 35 kr., var seerligt omhyggelige, og konstruktgren havde

udskrevet en tabel over spantmalene for at lette arbejdet
ved amatgrbygning.

Georg Berg

Den interesse for friluftsliv, der strgg hen over landet i 20’-
erne og 30’erne, fremkaldte et markant behov for nye far-
tgjer. | Skeelskgr Sejlklub blev der taget initiativ til seriebyg-
ning af et mindre fartgj, og konstruktgrerne Georg Berg og
Aage Utzon blev inviteret til at byde ind med tegninger. Et
lokalt pengeinstitut lagde pengene ud, og de kommende
badejere underskrev en kontrakt om tilbagebetaling pa 3
ar.

Efter vurdering af materialet enedes man om Bergs lille
spidsgatter pa 5 meters lengde og 15 kvm sejl. De 6 bade

Undertegnedes far 19'5'2}.§ [
tagelsesvist et livslangt for-
hold til en 15 kvm’er .
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blev bygget lokalt af Ma-
rinus Mgller til en pris af
800 kr. inklusiv sejl, men
umalet.

Sgsaetningen af de 6 bade
blev lidt af et tillpbsstyk-
ke. Ikke mindre end et
par hundrede besggende
fandt vej til Marinus Mgl-
lers plads langfredag det
fglgende ar. Ved udgan-
gen af 1939 var der byg-
get 15 af denne badtype.
Georg Berg er mest kendt
for sine spidsgattere,
men han konstruerede
ogsa et mindre antal
kuttere. Det blev blandt andet til nogle sma kuttere pa de 15
kvm — tilteenkt amatgrbygning. Blandt andet blev badene
bygget med bunden i vejret for at lette processen. Bade pa
Amager og i Naestved var der unge, der greb muligheden.
Klassisk Traebad har tidligere naevnt Odense, hvor unge sej-
lere for sma penge byggede kuttere efter tegning af Anton
Witt. | Horsens gjorde 6 unge dem kunsten efter, bare med
Berg som konstruktgr.

Efter besaettelsen kom Berg med endnu en kutter. 6,75 i

lengden, en bredde pa 1,75 og med en dybgang pa 0,95.

Aage Utzon

I 1929 praesenterede Aage Utzon sin Aalborgjolle. En lille
sprydrigget kragejolle, der hurtigt vant et ry som en gedigen
gvelsesbad. Pa neer det lille fordaek var jollen aben. Efter
besaettelsen moderniserede Utzon jollen pa nogle omrader.
Leengde og bredde var nasten de samme, men dens dybga-
ende blev forgget. Sejlfgringen &ndredes til bermudarig, og
den blev udstyret med et ringdak. Resultatet blev den lille
Helsinggrjolle.

Tursejlads under
15 kvadratmeter
sejl. |

Med sine 5,5 meter var det ikke noget stort fartgj, men Ut-
zon gnskede bade at tilfredsstille kapsejleren som tursejle-
ren. Jollen var udstyret med genua, og tofterne var konstru-
eret pa en sadan made, at der pa dgrken kunne sove tre
yngre mennesker ved siden af hinanden. Endelig kunne den
ene tofte placeres midtskibs, sa det blev muligt at ro jollen.

”Slap-A” med nye sejl

Mens Lennart pressede sine gamle bomuldssejl til det yder-
ste i det sydfynske, vandt Paul Elvstrgm og Hans Fogh sglv
for 505-joller ved Melbourne i Australien. | VM-
sammenhang var 505-jollesejlet nok at betragte som ud-
tjent, men da Lennart fik mulighed for at kgbe det, var det
for ham naesten at betragte som nyt.

Bomuldssejlet var med slaeder og skinne, men jollesejlet Igb
i en hulkel, sa det skulle bygges en ny hul mast i silver spru-
ce og rustfri vanter og stag. Det var ikke gratis. Heller ikke
pa malebrevet. NL-tallet blev forhgjet med 1/10 fordi sejl-
arealet blev lidt stgrre.

Daekket var heller ikke helt fejlfrit. Der var huller hist og her,




sa et forar blev cockpitkarme og fenderlister fjernet og laer-
redet flaet af. Daeksplankerne blev renset og belagt med
det nye vidunderstof: glasafiberarmet polyester.

Som kglbad kunne man forvente, at Lennart Lyman skulle
have forngjelse af “Slap-A” som turbad. Pigerne syntes gan-
ske vist, at sejlads var mere behageligt i en kglbad. Men
Bergs konstruktion levnede ikke meget plads pa dgrken for
overnatning, s sejlads med overnatning foregik stadig i
Lennarts gamle Piratjolle. Her I1a man ganske enkelt bedre.
Der blev til gengaeld sejlet en del kapsejlads de ar. Alminde-
ligvis var det rigeligt med to mand ombord for art handtere
”Slap-A”, men sa snart der blev varslet vind eller sg, matte
der hyres en tredjemand ind til at ligge nede i I og leense.
Det var ikke kun bordene, der havde udfordringer i frisk luft.
Masten braekkede - uden den store ravage i gvrigt - forover
pa en agten for tvaers i paen vind, og Lennart matte igen
bygge en ny. Denne gang massiv.

’60erne og '70erne var opbrudstider. Ogsa for Lennart. Hgj-
skoleophold og rejser skulle finansieres, og det kunne ”Slap-
A” hjelpe til med. For 4500 blev den efter 4 ar solgt videre
til Assens. Lang tid for Lennart, der her langt over 50 ar se-
nere kan konstatere, at han i gennemsnit har kgbt ny bad
hvert andet ar, siden han kom i skole.

Jeevnbyrdige i Assens

Da "Slap-A” blev fortgjet i Assens i 1970, var det i selskab
med andre 15 kvm’ere. Witt-kutteren Pingvin, der stamme-
de fra selvbyggerne i Odense Sejlklub, og Helsinggrjollen
"Vips” bygget af Erling S@rensen fra Assens Skibsvaerft. Og
det var bare resterne af den flade pa 6-7 15 kvm’ere, der var
hjemmehgrende i klubben den fgrste halvdel af 1960’erne.
Flere af klubberne i Lillebzelt havde Juniorbadde som skole/
ungdomsbade. Det var ikke tilfeeldet i Assens Sejlklub. Ville
man pa vandet, matte man klare sig selv. Det betgd, at klub-

ben havde en steerk jolleafdeling, hvor iseer OK-jollen var
dominerende.

Ole Nielsen var startet i Optimistjollen, og kapsejladsfeltet
blandt OK-jollerne trak da ogsa voldsomt. Desveerre skulle
jollerne transporteres ad landevejen til steevnerne, og Oles
far havde ingen bil, sa hvis kapsejlads skulle realiseres,
matte det blive med en kglbad. 15 kvm’erne var ikke store; i
1960’erne havde de fleste opnaet en vis alder med tilhgren-
de slitage, og endelig var adskillige af dem selvbyggede. S
samlet set var det en bad, der var en gkonomisk mulighed
for et ungt menneske som Ole Nielsen. Og han behgvede
ikke at lede laenge. Nede i havnen |3 Slaby-Larsen-kutteren
”Lillebror” og var til salg.

Arne Slaaby Larsen

Med beszettelsestiden blev knapheden pa materialer meget
igjnefaldende, men det blev ogsa lidt en inspirationskilde
for flere konstruktgrer. 12 millimeter klaedning i kalmarfyr.
Der var, hvad Slaaby-Larsen konstruerede kutteren ”Bror”

Slaby-Larsen kutteren “Bror”.
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med. | lighed med Witt og Berg, var det Slaaby-Larsens gn-
ske, at amatgrerne skulle have en chance med byggeriet. De
enkle linjer lettede byggeprocessen, men skabte samtidig et
fartgj, der bade var velsejlende og kgn.

Man kan sige, at den kolde krig kom Ole til hjalp. Et hgjt
antal vaernepligtige og en tjenestetid pa 16 maneder, har-
monerede darligt med at vaere badejer. Det var jeevnligt, at
et ungt menneske matte skille sig af med en bad kgbt i 16-
17 arsalderen. En jolle i krydsfiner kunne klare sig pa land
gennem lang tid, men en kglbad kraevede en helt anden
grad af opsyn. "Brors” ejer stod foran 16 maneder i uniform,
og Ole havde lige skrevet under pa en laerekontrakt. Sa for
2.200 kr. fik Ole Nielsen adgang til kapsejladsbanerne uden
hverken at have bil eller kgrekort. En del af belgbet faldt
som udbetaling, resten i rater, der hver den fgrste blev afle-
veret i kontanter hos den vaernepligtiges far.
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Kapsejladserne var overvejende et
sgndagsfeenomen. Det betgd, at
tgmrerlaerlingen Ole sejlede fra
Assens, nar det Igrdag til frokost
blev fyraften. De nemme sejladser
var dem i Haderslev. Sa var det bare
en tur tveers over Lillebaelt til Aarg-
sund, hvorfra Haderslev Sejlklub
afviklede deres sejladser. En tur til
Aabenraa i frisk luft fra sydvest var
en anden historie. Ole har dog ople-
vet, at omsorgsfulde folk fra Aaben-
raa ud pa Igrdag eftermiddag havde
taget turen ud til spidsen af Lgjt
Land, en tur pa 10-15 km, for at se
om de unge mennesker fra Assens
nu ogsa havde klaret den over beel-
tet. Ole fik ogsa sejlet en del sglvtgj
hjem. Iseer i lettere luft kunne de
unge mennesker ggre sig geldende i lettere bade.

”Bror” var grundleeggende i udmarket stand, da Ole kgbte
den. I de 4-5 ar han sejlede med den, var det smating, der
skulle ordnes. Udover nogle svgb, der traengte til udskift-
ning, var den st@grste opgave at @ndre et uhensigtsmaessigt
cockpit. Baden, der kun malte 6.40 meter, var fra konstruk-
tgrens side udstyret med et lille ruf. Pa et senere tidspunkt
var det i forvejen beskedne cockpit delt op i to. Det gjorde
det svaert at vaere tre ombord og langt fra optimalt, nar Ole

-

sejlede alene. Det var ikke let for rorgaengeren at komme pa
daekket i en fart.

- og de andre

Interessen for 15 kvm’erne smittede ogsa af pa mindre
kendte konstruktgrer. Da Horsens Sejlklub skulle markere
sit 60 ars jubilzzum i 1939 lod man den lokale badebygger
Georg Andersen konstruere og bygge to bade til bortlodning



mellem medlemmerne. Et lidt s e
atypisk fartgj med kanohaek til
en pris af kr. 650,- i sejlklar
stand. | Svendborg stod ingenigr
F. Phillip Rasmussen bag to ba-
de: en fin lille kutter beregnet til
kapsejlads og med en lengde
pa 6,75 meter, og en noget stgr-
re pa naesten 8 meter og udsty-
ret med et ruf med henblik pa
overnatning pa 3 unge.

Men alting har sin tid, og det
havde 15 kvm’erne ogsa. De
spinkle konstruktioner, og i flere
tilfeelde maske mindre velbyg-
gede bade, blev gnavet godt og
grundigt af tidens tand. Med
badens lave vaerdi i kroner og
grer, var der ikke voldsomme ' Tom Andersen i |
tab forbundet med at lade ba- Skeelskarjollen -
dene st& ubenyttet hen pa vin- “Bums”
terpladsen, indtil Sct. Hansbalet
fuldendte processen.

Mens Lennart ikke kender til
”Slap-A”s historie efter 1970, er
Ole bedre orienteret med
”Bror”. Han solgte den til en
farvehandler i Svendborg, og
senere kunne han fglge dens
sgrgelige udvikling, nar han be-
sggte Marstal. Et ar |a den og
var sunket. Ved et besgg nogle
ar senere var den ganske vist
blevet bjerget og stod i et telt,
men bare for at forfalde yderli-
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gere. Ved initiativrige mennesker mel-
lemkomst endte “Bror” pa Lillebaelts-
veerftet i Middelfart fgrst i nullerne, og
’08 blev den genfgdt som "Fgnix” er 3 ars
renovering.

”"Mallemukken” er ikke den eneste 15
kvm’er p&d Danmarks Museum for Lystsej-

—_—

lads. En Juniorbad, en Skzelskgrjolle og
en 15 kvm Dana-bad star alle i kg til gen-
oplivning.

Helsinggrjolle. Aage Utzon. 1946.
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Drommen om Caroline

Bogomtale, Carl Mangor

Vi er nok alle sammen stgdt pa dem et eller andet sted. |
nedlagte fabriksbygninger, bagest pa havnenes vinterplad-
ser eller i lader langt ude pa landet. Engagerede mennesker
med lagre trae, stal, glasfibermatter, polyester eller ferroce-
ment, der hardnakket arbejder for at realisere en sejlende
fremtid pa vandet. Nar vi kender dem, er vi ogsa bekendt
med, at en stor del af de forventede fartgjer aldrig far vand
under kglen. Utallige er de projekter for nybygning eller
renovering, der ad are, stille og roligt, er strandet uden at
have veeret til s@s.

Der kan vaere mange forhold, der spiller ind, nar den slags
projekter bliver sat pa pause: tid, penge, eendrede familie-
eller arbejdsforhold, egen drivkraft mm. Selv ved fartgjer i
den mindre ende skal der ikke pilles meget ved bare een af
de naevnte faktorer, for at den teenkte sgsaetning i bed-
stecfald ma udskydes med et ar eller to.

Men sa er der heldigvis de steder, hvor det lykkes. Forrige ar
kunne driftige folk i Aabenraa, nyde frugterne af deres ar-
bejde gennem naesten 20 ar, da Enevold Hansens skaer-
gardskrydser "Najaden” officielt kunne praesenteres.

Stort set samtidig kom et andet — og lengerevarende — pro-
jekt under sejl for fgrste gang: replikaen af Benzon-kutteren
Caroline, der var Danmarks fgrste bad konstrueret ene og
alene med lystsejlads for gje.

Det arbejde har initiativtageren Asger Ngrlund Christensen
skrevet en bog om. Og her skal arbejde forstas som langt
mere end, hvad haender kan forme. Matematik, sestetik og
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dybtgaende research er gaet hand i hand med bearbejdning
af svaere livskriser, traditionelt handvaerk og her-og-nu Igs-
ning af praktiske opgaver. Der var langt mellem de lette
Igsninger, da Caroline tog form.

Bogen falder i 3 hovedafsnit: forfatterens baggrund, tilbli-
velsen af Caroline og rids den oprindelige Carolines historie.
Alle dele er rigt illustreret. Maske endda lige i overkanten i
den del, der omhandler byggeprocessen. Med gnsket om
ogsa at dokumentere de mange processer fotografisk, er
billedstgrrelsen blevet lige lille nok. Som mere end antydet i
titlen er Drémmen om Caroline er en beretning om at have
en drgm. Iszr i de indledende kapitler kommer forfatteren
vidt omkring begreber som dannelse og udvikling, fordi det
ogsa er en meget personlig beretning om et menneske og
en ambition. Men heldigvis for leesere med udpraeget mari-
time interesser, bliver begreberne hele tiden tzet spundet
ind til den konkrete fortzlling om det kommende traeskib.
Og forhabentlig uden at plot-spoile fortzellingen ma man
sige, at processen var fulgt af et stort antal plager.

Lige sa forstemt det opleves at fglge forfatterens personlige
udfordringer undervejs, lige sa veltilfreds kan man lzene sig
tilbage, nar han alene eller i faellesskab med en lang raekke
specialister skal tage vigtige beslutninger om Caroline og
bygningen af den. | modsaetning til badebygning i alminde-
lighed var der ingen faerdige tegninger af Caroline. Adskillige
dimensioner kunne med nogen sikkerhed beregnes, men
andre matte aktgrerne tage stilling til ud fra falmede fotos,



forholdsregning og generel erfaring
med traditionel byggeskik. At Caroli-
ne er under sejl er noget af en be-
drift.

Asger Ngrlund Christensen kom vidt
omkring under sin arelange research
for at skaffe tilstraekkelig viden om
fartgjet. De intensive studier af Caro-
line bragte forfatteren meget taet pa
konstruktgren Benzon og hans virke
som bygmester. Det udmgntede sig i
en sidegevinst i form af en bog om
Benzon og hans skibe.

Den maritime kulturarv har en meget
bred vennekreds over hele landet,
og der er grgde i aktiviteterne i alle
landsdele. Samtidig ma vi erkende,
at der ogsa hele tiden hugges fartg-
jer op. Vi kan stadig fremvise klasse-
spidsgattere i alle stgrrelser sammen
med Folkebade og Juniorbade, men
mange af de badtyper, der var syno-
nyme med den tidlige lystsejlads fa
artier efter Caroline er vaek: Terner-
ne, Zllingerne. Enkelte Mager findes
endnu, men ellers ma vi se i gjnene,
at de fleste af de typer, der kende-
tegnede sejladsen for bare 100 ar
siden, stort set er vaek.

Sa kan vi bare habe p3, at der kom-
mer en Asger forbi.

Asger Ngrlund Christensen

Drgmmen om Caroline — at bygge et traeskib og historien bag
Muusmann Forlag

260 sider illustreret, Kr. 300, -
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Yachtloggen er
tilbage pa sporet

Af Dorthe Christensen og Preben Sgrensen

DF4Ls registeransvarlige

| flere ar har Yachtloggen (yachtloggen.dk) levet en lidt skyg-
gefuld tilvaerelse ude pa det store Internet. Efter at tre orga-
nisationer (se faktaboks) havde brugt en del tid pa at digita-
lisere gammelt arkivmateriale og konstruktionstegninger,
stoppede projektet med at f3 materialet online. Arsagerne
er mange og de fleste fortaber sig lidt i tekniske forklaringer
— som det ofte sker med den slags.

Hvorom alting er, som man jo siger, nar man gerne vil frem-
ad: DFAL har aldrig tabt interessen for at fa de mange fartg-
jer lagt offentligt frem, og nu er vi meget teet pa. Alle data er
sadan set pa plads og i disse uger kgrer vi en raekke test,
som skal kvalitetssikre de mange tusinde reekker med fartg-
jer, konstruktgrer, badebyggere og veerfter fra de to registre
fra 1937 og 1962.

Nar vores test er gennemfgrt, vil vi abne op for de to regi-
stre under Fartgjsregistret pa DF£Ls hjemmeside. Her vil
det vaere muligt at sgge og fa vist fartgjerne, og det vil veere
muligt at s@ge pa tveers af alle tre registre.

Vi betragter de to digitaliserede registre som historiske. De
kommer med andre ord med de fejl og mangler, der var, da
de blev oprettet i sin tid og vi vil ikke rette eventuelle fejl
eller mangler. Til gengzeld vil vi ggre en ndsats for at binde
de fartgjer sammen, som optraeder i to eller flere af regi-
strene.

Samlet set kommer de tre registre til at besta af knapt 5.000
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fartgjer, hvoraf en stor del af dem vil veere omtalt i alle tre
registre. Det er et stort — men ogsa ngdvendigt arbejde at

binde registrene sammen. De fartgjer som findes i to eller

alle tre registre, skal referere til hinanden, sa brugeren kan
fa vist alt hvad man vidste pa et givent tidspunkt.

Registret fra 1937 er afgjort det mest omfattende. Oplysnin-
gerne om de enkelte fartgjer er utroligt omfattende, sa det
er muligt at se hvor mange tanke der var om bord, hvilken
kapacitet de havde, om det var en to- eller fire-takts motor,
daxekstype, materialet til aptering, antal master, osv. Hver-
ken DFZLs eget eller 1962-registret kommer i naerheden af
dette detaljeringsniveau. Ogsa antallet af fartgjer tager re-
korden. Mens vores eget register i DFZEL er omkring 1.100
fartgjer og 1962-registret er pa ca. 1.300, nar 1937-registret
pa imponerende 2.500 fartgjer.

For dem af os, som er belastet af interessen for registrering
af den sejlende kulturarv og formidling af samme, er det et
festfyrvaerkeri af data, vi skal til at arbejde med. Og du er
ogsa velkommen.

Der er sa mange ender at tage fat i, at det kan veere lidt
overvaeldende for det lille team af registeransvarlige, sa
kunne du teenke dig at give et bidrag, er du meget velkom-
men. Det skal naturligvis veere baret af interesse, sa hvis du
kun interesseret dig for Kragejollerne eller de platgattede,
de lange slanke, dem uden kgl, de klinkbyggede, de rigtig
gamle — sa kommer vi dig i mgde med netop din niche.

En styregruppe overtager ledelsen

Selvom vi star overfor en egentlig lancering af yachtloggens
data pa DF£Ls hjemmeside, vil der fremover blive behov for
yderligere forbedringer og tilpasninger.

Svendborg Museum har gnsket at udtreede af det falles
arbejde og DFAL og DMfL har derfor givet hinanden hand-
slag pa at lgfte opgaven sammen. For at sikre fremdriften,
har de indgaet en samarbejdsaftale. Det centrale i aftalen er
at det bliver en faelles styregruppe, der kommer til at lede

arbejdet med regi-
steret, mens DFAL
bliver udfgrende pa
opgaverne.

| Igbet af foraret
2024 vil styregrup-
pen mgdes og tage
stilling til den endeli-
ge lancering af den
nye Yachtlog — det
vil vi selvfglgelig
forteelle meget mere
om her i bladet, pa
hjemmesiden og i
vores nyhedsbrev.

Fakta

| 2015 modtog DFAL, Danmarks Museum for Lystsejlads
(DMfL) og Svendborg Museum fondsbevillinger fra Au-
gustinusfonden og A.P. Mgllers Stgttefond. Opgaven lgd
pa at etablere en "Yachtlog” til sikring af oplysninger
om dansk lystsejlads for eftertiden.

Arbejdet bestod primaert i at skanne de to registre fra
1937 (Kendingsbog for danske lystfartgjer 1937) og
1962 (Danske bade), samt de mange hundrede kon-
struktionstegninger, som pa davaerende tidspunkt blev
opbevaret pa DMfL.

Siden udgangen af 2017 har de mange data ligget pa
domaenet yachtloggen.dk og der har veeret arbejdet
med at fa en brugervenlig graenseflade pa plads. Pa
grund af en raekke tekniske og organisatoriske udfor-
dringer, har vi valgt at flytte alle data til DF£ELs egen
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Invitation til DFAL fra Kerteminde Sejlklub:

Tibbe Memorial Cup 2024
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Af Per Buch, Kerteminde Sejlklub

Keere folkebadssejlere og folkebadsinteresserede i
DFAL.

Kerteminde Sejlklub har jo ambitionen om at lave et
stort internationalt folkebadsstaevne den sidste week-
end i august.

Vi kom godt i gang i 2023 med deltagelse fra Sverige,
Tyskland og Danmark og vi fortsaetter i 2024 og arene
fremover.

Tibbe Memorial Cup fejrer folkebads-
klassen generelt og Tibbe specielt. Tibbe
er i dag museumsskib pa Danmarks Mu-
seum for Lystfartgjer i Svendborg, hvor
hun yder sit otium, men hun har haft
enorm betydning for udviklingen af folke-
badsklassen, bdde i Danmark og interna-
tionalt. Hun lagde nemlig skrog til glasfi-
berformen, der siden er blevet brugt til at fremstille
flere tusinde folkebade, heraf mere end 1100 pa Fol-
kebadscentralen i Kerteminde. En bade sportslig og
erhvervsmaessig succes.

Indtil 1976 var alle folkebade bygget i tree, men det var
dyrt og omkostningstungt at vedligeholde. Driftige
folk, med Erik Andreasen i spidsen, besluttede sig for
at forsgge at lave en glasfiberudgave og dermed sikre
klassens overlevelse, og resten er historie. Folkebads-
klassen, designet i 1941 efter en designkonkurrence i
Skandinavisk Sejlerforbund, er i dag blandt Europas
stgrste og mest aktive klasser, og tusindvis af sejlere
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har sejlet eller sejler stadig Folkebad, bade kap- og
tursejlere. Alene i Danmark er der mere end 500 bade,
hvoraf ca 200 medlemmer af Dansk Folkebadsklub. |
bade Sverige og Tyskland er tallene endnu hgjere.

Vi er klar over, at der er mange, der ikke sejler kapsej-
lads, specielt i ldre traefolkebade, og som noget nyt
laver vi nu "Tibbe Memorial Social”, hvor der om |lgr-
dagen arrangeres en hygge-distancesejlads
("cruisingklasse”) Romsg Rundt. Her far den ”ikke kap-
sejlende” del af klassen mulighed for en venskabelig
dyst blandt ligesindede samtidigt med, at kapsejlerne
dyster pa banen udfor Kertemin-
de Marina. Maltagningen bliver i
bassinet i Kerteminde Marina, sa
der bliver noget at se pa for inte-
resserede pa Kerteminde Marinas
nye havnemole. Her vil kapsejler-
nes “showbane” ogsa blive taget i
mal, ligeledes lgrdag eftermiddag,
og det er ambitionen ogsa at tiltraekke nogle af de
mange sejlere, der ikke sejler Folkebad, men gennem
arene har stiftet bekendtskab til klassen, til Kertemin-
de og fa en folkebadssnak.

Igen i ar laver vi en differentieret gebyrbetaling for
deltagelsen. Udenlandske og cruisingmandskaber del-
tager gratis og der er differentieret gebyr for danske
mandskaber, der tager hgjde for transportudgifterne.
Endvidere vil der blive arrangeret “stumpemarked”,
hvor der er mulighed for at kgbe brugt grej og sejl til
fornuftige priser. Disse tilbud henvender sig isaer til
cruisingbadene. > 4



Sgndag formiddag vil den mangearige folkebadssejler
og badbygger Lars Braestrup holde foredrag om vedli-
geholdelse, tursejlads og meget mere. Her vil der blive
rig mulighed for at stille spgrgsmal og fa gode rad til
bade trae og glasfiber.

Vi laegger op til en folkebadsfest med sponseret mid-
dag lgrdag aften og en masse kammeratlig snak og
samveer, helt i folkebadsklassens and.

Programmet for Tibbe Memorial Social

Fredag 23. august: Ankomst, stumpemarked og felles-
spisning i Kerteminde Sejlklubs klubhus kI 19.

Lgrdag 24. august kl. 10.00: start pa distance/
cruisingsejladsen. Efter sejladsen pglser og molegl,
stumpemarked. Festmiddag i klubhuset kl. 19 med
praemieuddeling for dagens distancesejlads.

Sgndag 25. august kl. 10.30: Folkebadssnak v/

Spgrgsmal besvares naturligvis ogsa pa mailen, alter-
nativt ring til undertegnede pa 4098 0801.

Vi glaeder os til at se Jer i Kerteminde

Venlig hilsen, Per Buch
Kerteminde Sejlklub

“Romsg rundt” ca 14 SM .

Lars Braestrup, stumpemarked. Molegl og pgl-
ser, nar kapsejlerne kommer i havn.

| behgver ikke gyldigt malerbrev til distance-
sejladsen. Eneste krav er, at der kun sejles

med storsejl og fok. Rullefok og —storsejl m.v.
er heltiorden.

Deltagelse i Ipjerne er gratis for cruisingsejler-
ne udover et beskedent belgb til faellesspis-
ning fredag aften.

Havnepenge f@r, under og i dagene efter staev-
net er der sgrget for.

Tilmelding er nem. Send blot en mail til:
per.buch926@gmail.com inden 18. august,
men meget gerne for.
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Den nye Tibbe fra 1969.
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DFAL

Nyt fra foreningen

UDEBLIVER BLADET?

Det sker, at Klassisk Traebad ikke nar frem til enkelte af
vores medlemmer. Og det er ogsa sket, at bladet enten
er gennemblgdt eller itu. | sa fald ma du meget gerne
kontakte Medlemssekretariatet pa mail: med-
lem@defaele.dk eller ringe til kasserer Dorthe Christi-
ansen pa +45 2010 7141.

HJZLP TIL SOMMERSTZAVNET | HORSENS
Der er brug for hjelpere ved sommerstaevnet i Hor-

sens 11. til 14. juli. Du bestemmer selv, hvor meget du

vil lave. Meld dig til staevnegruppen, sa kan du selv
veere med til at fa lavet et godt staevne.

Kontakt Ole eller Jgrgen, deres mailadresser m.v. star
pa side 2 heri bladet.

SKIFT DIN STANDER

Treenger baden til en ny stander? Det klarer du ved at
bestille en ny hos Dorthe. Send en mail med din bestil-

ling til medlem@defaele.dk

EPiFanEes ..

Yackt Coatinge

HVAD ER DIN FARVE?
Nyt fra Epifanes:

Vores kendte polyurethane maling kan
nu fas i 450 specielle marine farver.

Kan paferes med pensel, rulle og sprojte.

Epifanes polyurethane maling er som aitid,
nem og simple at arbejde med.

Giver en ubeskrivelig hard og spejlagtig
hejglans overflade som vil skinne i arevis.

Limning
TDS serie af mi
o |

00!
limning af teakdask og andre
traesorter.

Rengering

TDS teak cleaners for effektiv
og milje venlig vediigeholdelse,
Skader ikke dask og andre
omknng iggene overflader.

Vaerkta)
Special udvirkiet TDS vasrkigjer,

WEST
SYSTEM.

BRAND

Professionel epoxy til badfolket !

Det mest alsidige epoxy system.
Bruges overalt
Luft, Land & Vand.

HF Industri & Marine®®
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KALENDERANSVARLIG TIL KLASSISK TRZABAD

Har du lyst til at sgrge for indhold til en kalender med
tid og sted for begivenheder i traesejlernes verden?
Steevner, blade, mgder, arrangementer og sa videre?
Vi har tidligere haft sadan en kalender, men mangler
nu en person, der vil holde den ajour.

Noget for dig? Sa kontakt bladets redaktgr, Preben. Du
finder Prebens kontaktdata pa side 2 her i bladet.
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YACHT
REFITS

MARSTAL, DENMARK
WWW.HCCB.DK

HCC BADEVARFT
NMarstal

VIL DU VAERE BUTIKSBESTYRER?

Vi er Igbet t@r for T-shirts og den slags grej med DFAL
logo. Ingen i bestyrelsen har haft mod til at tage fat pa
at finde varer og til at drive sadan en mikrobutik. Ma-
ske kunne det vaere noget for dig?

Kontakt Dorthe pa medlem@defaele.dk



DFAL
Tovholderne

Formand til 16. marts
Simon Bordal Hansen
formanden@defaele.dk

Naestformand
Ole Olsen
strixole@outlook.dk

Kasserer og sekretariat
Dorthe Christensen
medlem@defaele.dk

Redaktion blad og web
Preben Sgrensen
bladet@defaele.dk

DFZL’s fartgjsregister
Preben Sgrensen
preben@rather.dk

DFZL’s bladarkiv
Carl Mangor
c.mangor@gmail.com

Badteellingen
Simon Bordal Hansen
formanden@defaele.dk

Kgbenhavns Havn projekter
Kim Hyldig
kimhyldig@icloud.com

NNL badmaler og register

Jgrgen Heidemann
jhe.hjem@wespeed.dk

Skibsbevaringsfonden
Simon Bordal Hansen
formanden@defaele.dk

Badfaglig radgivning
Ole Olsen
strixole@outlook.dk

Sommerstaevne 2024
Bestyrelsen
formanden@defaele.dk

Fartgjsvurdering
Ole Olsen
strixole@outlook.dk

Kontaktperson til TS
Simon Bordal Hansen
formanden@defaele.dk

Kontaktperson til FKY
Henrik Effersge
belami36@yahoo.dk

Registreringsbeviser
Preben Sgrensen
preben@rather.dk
Dorthe Christensen
dorthe.erik@hotmail.dk
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DFZL, foreningen
Kalender

16. marts 2024:

Generalforsamling 6. juni 2023 hos

KAS, Kgbenhavn

15. til 23. juni 2024:
Classic week

11. til 14. juli 2024:
Sommerstaevne i Horsens.

29.april 2024:
Deadline Klassisk Traebad.

2. september 2024:
Deadline Klassisk Traebad.

4. November 2024:
Deadline Klassisk Traebad.
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Velbygget 38 m2
spidsgatter

L/B/D: 28%; 2,15;1,65; 5,6 ton; Motor:
Yanmar Diesel 20hP; Bermuda-rig
Skrog er fyr pa eg, renskrabet i 2021 og
behandlet med linoliemaling. Originalt
deek i lzerk. Ruftag i Oregon pine med
glasfiber udvendigt. Cockpit- og rufsider
er i mahogny. Rufsider og daek er be-
handlet med coelan.

Interigr: 2 kgjer i kabine og 2 | fore
peak. Pantry med 2 gasblus, vask, ind-
bygget vandtank og kgl. Dieselfyr. Navi-
gation, autopilot og vhf.

Sejl er relativt nye. Der er tre stgrrelser
forsejl og en gammel spiler, samt et stel
bomuldssejl. Badvogn og vintertelt
(Dancover) kan medfglge.

Bygget pa Nakskov Veerft af Johan Lar-
sen i 1938.
Kan ses i Skaelskegr.

Pris-idé: 25.000 kr
Kontakt: Klaus Gerhard Hansen:
Klaus.hansen@os.dk; +45 2172 2251
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Berg Spidsgatter

Kgn og velsejlende 26 m? Berg Spidsgatter
fra 1937 szelges.

Kalmar fyr pa eg og ask.

2 kogjer.

Diverse sejl og udstyr

Marstal motor fra ca. 1972

Nye rustfri kglbolte, kglplanke mm

Ligger i Roskilde.

Pris 25.000 DKK
Henvendelse Michael.
spidsgatter@hotmail.com
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Navnene pa indsenderne bliver samlet i en pulje med ét lod pr.
rigtig lesning. pr. nummer. | forbindelse med generalforsamlingen

SPILER
BELOB

VANDRE

NEDBOR

1 Sprydstagsrig

2 Ugentligt krydstogt bliver der trukket lod blandt de rigtige svar om praemien, der vil blive
' tilsendt den dygtige vinder.
3 Sejlerkammerater Altsa: du far op til fire lodder, hvis du laser alle dette ars krydsord og

. . sender kodeordene til gormboa@icloud.com.
Deltag i lodtraekningen om en DFZL-stander
Saml bogstaverne ved de rede tal og mail kodeordet til gormboa@icloud.com inden 1. maj 2024.

Husk navn og adresse

L A

12 84 56 %7 838



I bladet skriver Carl Mangor om de 15 kvm sejlbdde, der en gang var

populare. Her er det “Slap-A” i svag vind pd Svendborg Sund
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