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Registreringsbevis i fire trin

Af Preben Rather Sgrensen

Pa naeste side kan du se, alle de fartgjer som indtil dato har
modtaget et registreringsbevis. Efter introduktionen er inte-
ressen faldet en smule, men tgv ikke! Det er bade nemt og
smidigt at komme i gang. Her viser vi fire trin, der far aktive-
ret et flot og brugbart registreringsbevis pa dit fartgj.

o Tjek dine oplysninger pa fartgjsregisteret (defaele.dk/
fartoejsregister). Skal der rettes noget, kan du ggre det selv
eller sende en mail til register@defaele.dk

e Nar dine oplysninger er i orden, opretter du en fore-
spgrgsel om registreringsbevis. Det finder du lige ved siden
af fartgjsregisteret.

e Vi modtager din forespgrgsel og tjekker oplysningerne.
Har vi spgrgsmal til dit fartgj, kontakter vi dig.

e Nar alle oplysninger er pa plads og verificeret af vores
lille hold af eksperter, bliver dit registreringsbevis sendt til
dig sammen med en opkraevning pa 50 DKK.

Registreringsbeviset trykkes pa seerligt godt papir og sendes
i en hard Ad-kuvert. Beviset tilhgrer ejeren af fartgjet og
hvis fartgjet skifter ejer, skal beviset fornyes. Det sker lige sa
nemt — skriv til os pa register@defaele.dk og vi kvitterer
hurtigt med et nyt bevis.

Den forelgbig liste af fartgjer, som har faet registreringsbe-
viser.

Bevis til Tat

Tat var et af de fgrste fartgjer, der fik et registreringsbevis.
Tat er en Georg Berg spidsgatter fra 1925. Oprindelig gaffel-
rigget men fik bermudarig i 1933. Fik Harpun-loggen 2007.
Ejet af Finn Wiberg- Jgrgensen siden 1966.
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Fremtidsbad med el og mahogni

Af Simon Bordal Hansen, tekst og foto

Jeg stod pa flydebroen i Helsinggrs gamle havn, der
hvor veerftets nybygninger en gang blev sgsat. Kiggede
efter en lille bad, der skulle Igbe ind her. Den er ogsa
en nybygning, men en treebad. Og én, hvor badebyg-
geren og konstruktgren vil mere end bare at vaere up
to date. De vil lave en Igsning for fremtiden.

Og sa helt lydlgst kommer den naarmere. En motor-
bad? Der er i hvert fald ingen mast. Men radikal i de-
signet!

Baden laver et par cirkelslag derude i havnebassinet,
og overrasker igen. For den er helt aben agter, praecis
som moderne kapsejladsbade. Maske en slags bade-
bad?

Siderne er hgje og star naesten lodret op, omtrent som
pa en smuk terrasse. Udfordrer gjet, det er ikke sadan
en treebad plejer at se ud. Midt i den sidder skipperen
og skuer ud over vandet.

Og som den kommer teettere pa, er det tydeligt, at
bordlaegningen er mahogniplanker og ikke finér, smukt
lakerede. Hm, hvad har vi mon her?

Et dansk-norsk pionérprojekt i massiv mahogni

Baden begyndte som en idé hos badebygger Jgrgen
Jensen. Hvordan kunne en lille eldrevet dagsejler til
havnerundfart, badeture og et par timer med fiske-
stangen se ud i en kombination af moderne design,

traditionelt handvaerk og den mest avancerede elmo-
torlgsning med betydelig lengere raekkevidde, end vi
ellers er vant til?

Sadan en bad begyndte J@grgen at tegne pa. Og under-
vejs kom den norske konstruktgr og 12-meter sejler,
Uls Rggeberg, med ombord. Ulf er af nogle ogsa kendt
som konstruktgr pa Elvstrgm og Kjaerulfs sejlbade, og
er i dag med i Skovshoved Yachtvaerft. Efterhanden
som projektet tog form, fik de to selskab af marine-
elektriker Benjamin Gotke og Lars Nordbjzerg, der er
ejer af Nordbjaerg Badevaerft i Skovshoved.

”Vi kom frem til en bad, hvor jeg ogsa vil udfordre tree-
et”, fortzeller Jgrgen Jensen. Han peger pa bordlaeg-
ningen og de smalle men brede spanter. ”Som du kan
se, er bordlaegning og spanter begge af mahogni. Og
faktisk er hele baden bygget af 20mm mahogniplan-
ker, som du kan kgbe som en standardvare”.

Motorerne styrer det hele, dyr teknologi

Badens to elmotorer er ogsa badens styretgj. Sa der er
ikke noget ror. Og hele den tekniske installation er pla-
ceret under dgrken.

De to 6 kW Torquedo elmotorer drives af en 20 kW
batteribank, og systemet har en 5 kW braendselscelle,
der laver methanol om til strom. Og det skulle i prin-
cippet holde elmotorerne i gang lige sa laenge, der er



W Det lille fartgj leegger til i Helsin-
ggr Havn.
Forstaevnens linjer far os mdske
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5B el




methanol i braendselscellen. For nylig prgvesejle-
de Gotke og Nordbjeerg baden Sjzelland rundt.

Sa elmotoren, der kan bruges ogsa til de lange
straek, kan altsa kgbes pa markedet. Men det er
stadig en ganske dyr teknologi. En installation som
i Jergens fremtidsbad lgber op i par hundrede tu-
sinde kroner.

Grgnnere ja, men hvor grgn?

Men er en elmotor der drives af flydende braend-
stof en grgn Igsning? Biomethanol er fremstillet af
bioaffald, bl.a. rester fra treeproduktion. Umiddel-
bart kan biomethanol opfattes som CO2 neutral,
fordi kulstoffet i braendstoffet kommer fra bio-
masse, og nar det frigives ved forbraendingen, ind-
gar det i et kredslgb, hvor kulstoffet optages i nye
planter, der bliver til ny biomasse, der sa igen bli-
ver til biobraendstof. Men det er meget vanskeligt
at finde et samlet regnestykke, der viser, hvor
grenne biobrandstofferne reelt er.

Kleedning og spanter bygget af 20
mm mahogniplanker.

Til gengeeld er det sikkert, at
braendselscellen har en langt me-
re effektiv forbreending, end den
der er i benzin— eller dieselmoto-
ren. Altsa bruger den markant
mindre brandstof end de traditi-
onelle forbraendingsmotorer for
at lave det samme arbejde. Der-
for er alene det at bruge braend-
selsceller mindre forurenende.

Men hele markedet omkring
braendselsceller er i hastig udvik-



ling. F.eks. er en dansk virksomhed pa vej med en Igs-
ning, hvor der slet ikke er udslip af CO2 fra breendsels-
cellen.

Teamet bag fremtidsbaden er helt klar over, at de er
pionerer og bevaeger sig helt ude pa forkanten af mar-
kedets Igsninger. Alligevel har de skabt et fartgj, der
er lavet af noget naer hyldevarer, og som tilbyder en
motorbad med markant mindre forurening, end den vi
har kendt, siden motorbaden blev opfundet. Og som
er omtrent lydlgs.

Biomethanolen skal jo med ombord pa de lange ture,
praecis som et par dunke med ekstra diesel eller ben-
zin til de traditionelle motorer. Men biomethanol er
ikke eksplosivt brandfarlig som benzin. | forhold til
brandfarlighed minder den mere om diesel, fortzeller
Lars Nordbjeerg.

"Vi har de senere ar installeret mange elmotorer, ogsa
i treebade bl.a. i Runa. Jeg er overbevist om, at braend-
selscellerne er fremtiden for de marine elmotorer. De
kan Igse problemet med batteriernes begraensede
raekkevidde”, siger Lars Nordbjzerg.

Elmotor i treebade er der mange erfaringer med. Fra
de fgrste for mere end 100 ar siden, hvor store bly-
batterier drev gammeldags elmotorer, til dem, man
kan ga ned og kegbe i badbutikken i dag baseret pa mo-
derne batteri— og motorteknik. De sidste artier har
mange badejere eksperimenteret med at bruge dele
fra skrottede elektriske golfbiler, gaffeltrucks og sagar
Ellerter. Men i dag er der et reelt marked, hvor man

kan kgbe feerdige ellgsninger til store og sma traebade.
Generelt er de stadig en del dyrere end de traditionel-
le motorer, og reekkevidden er forholdsvis begraenset.
Altsa lige bortset fra elmotor drevet af braendselscelle.

| de kommende numre af bladet ser vi
narmere pa elmotorer til trebade.
Har du er erfaringer sa kontakt redaktionen.

En rundturi havnhen
~ med fpdderne i




De Danske Lystfartgjers
udvikling gennem 70 Aar

Af Hans Boesgaard, 1939. Del 2.

en danske Lystsejler-Flaade frembgd da i
Tiden omkring Aarhundrede-Skiftet et me-
get broget Skue, og der var ved Kapsejlad-
serne nok at ggre for Tidsdommerne med
Beregning af Respit og Handicap. Kragejollerne var nu
ved at forsvinde fra Kapsejladsbanerne, og Sprydsejlet

var helt fortraengt af Gaffel-sejlet, lidset til Bom. Hist og

her begyndte sliding-gunter Riggen at vise sig, f. Eks.
paa flere af de W eberske Baade, som Overgang til se-
nere Tiders Bermuda-Rig. En Form for Spidstakling,
med Pinde gennem Sejlet i hele dets Bredde, anordnet

af Ingenigr Vogt, forsggtes paa Baadene Albatrossen og

Vedet og blev endog prgvet paa Fiskerilnspektionsski-

bet Hauch som Stgtte for Drivskruen, dog uden overbe-

visende Resultat.

Svaermen af Baade af den danske Gloriana-Type, Bul-
bkgls-Fartgjer m.m., viste sig enkelte Seenkekglsbaa-
de, saasom Benzon-Konstruktionen Enten-Eller,en
helt flad Baad med smalt, bgjeligt Staalsveerd
(dagger centerboard), der var over- ordentlig hurtig,

og Frida, ligeledes tegnet af Alfr. Benzon (bygget af
Jacobsen, Hellerup, som Bortlodningsbaad til
@resunds Sejlforening). Ogsaa Ballast- Svaerdet
forsggtes, f. Eks. i Weber's Bianca (senere
»Vixen« andret tilfast Trae- Finne), Ketty (Poulsen,
Svendborg) og flere andre. Seenkekglen vandt dog
aldrig rigtigt Indpas i Danmark, undtagen i Smaabaa-
de til Brug i grundt Farvand. Enkelte st@rre Lystfar-
tgjer fra lidt tidligere Tid — som nu og da gav Mgde
paa Kapsejladsbanerne — forekom ogsaa, saaledes de
store,spidsgattede, kutter-riggede Lautrup-Bygninger
Dryaden paa c:a 14 Register-Tons — senere efter-
fulgt af flere af samme Kategori, af forskellig Stgr-
relse. Ogsaa af (22,6 Y. T.) og Ellen Meta (24,7 Y.
T.), Carmen (senere Vesta) og nogle faa af samme
Type byggedes, saasom Viking (13,6 S. T.) fra Niel-
sen, Skovshoved, og hertil sluttede sig nogle af de
udrangerede Toldkrydsere, rundgattede Fartgjer
med Paketrigning den nyere Type, med Skeboug og
kort Kgl, tilkom nu en Del stgrre Fartgjer.

NORDISKA BATAR
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Til venstre: Verana, tegnet af Ejeren, Kammerjunker A. V. Lindholm, vandt Kattegats-Pokalen i Norge i 1903. En
harmonisk Baad.
Til hgjre: Paradox, tegnet af Alfred Benzon, vandt Kattegats-Pokalen i 1904 og @resunds-Pokalen i 1905 og 1906.

I sidste nummer af Klassisk Traeebdd, nr. 155, bragte vi fgrste del af artikelserien om lystbade-
nes barndom, Artiklerne blev fgrste gang udgivet i ‘Nordiska Batar Del | & II’, udgivet af Lindfors
Bokférlag i 1939-40. Vi fortsaetter artikelserien med den fglgende, der viser, hvor innovative og eksperi-
menterende, konstruktgrerne var. Traditionerne blev presset af nytaenkning.

Redaktion: Preben Rather Sgrensen
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Entype-Baadene

Var Billedet saaledes broget og blandet, viste der sig
dog paa et Punkt Ensartethed og System, idet lige fgr
1800-Aarenes Udgang Entype-Baadene slog igennem
med de af Alfred Benzon tegnede Zllinger. Baade, ens
i Form og Stgrrelse, havde man fgr haft i Danmark,
saaledes de to Sinding-Baade Axel og Aage, Kjgben-
havns Amatgr-Sejlklubs @velsesbaade, men nogen
egentlig Entype- Klasse havde man ikke. Nu begyndte
man at erkende de mange — sportslige og andre — For-
trin, Entype-Baadene (med den traeffende engelske
Betegnelse one design boats) frembyder: De kan byg-
ges billigere — i Grupper — og idet det her er Sejlerens
Evner og ikke Baadens Fortrinlighed, der hjembringer

Enten-Eller, meget flad Seenkekglsbaad med
smalt bgjeligt Staalsveerd ("dagger board"),
konstrueret af Alfred Benzon og bygget
1897, var en af Skandinaviens mest
bergmte Baade paa den Tid med
"Danmarks Valde" som Rorsmand.

Baaden sejlede bl. a. om Oscar Il's
Jubileumspokal i Sandhamn 1897

og solgtes senere til Sverige.

12

Sejren (den enkelte Baad har jo her intet »Fortrin»),
tjener Entype-Sejladsen til at udvikle Sejlerens Dygtig-
hed og fremmer dermed Sporten.

Som det fgrste i Danmark foretagne Forsgg med
Entype-Baade byggedes i 1898 og naermest fglgende
Aar 12 Baade med en Vandlinje-Laengde af 16 Fod
og et Sejlareal paa 240 Kvadratfod for en Anskaffel-
ses-Sum af kun godt 900 Kr. pr Stk. Disse Baade, Z£I-
lingerne, der byggedes hos Nielsen, Skovshoved,
efter en Tegning, som maaske er den smukkeste, der
er udgaaet fra Alfred Benzons Haand, holdt sig for
fleres Vedkommende gennem nasten en Menne-
skealder i fuldt brugelig Stand, endda de ingenlunde
blev skaanede. Et Par Aar efter oprettedes endnu en

\
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#llinger: Vi og Kate, begge
konstruerede af Alfred Ben-
zon og byggede henholds-
vis 1899 og 1898. De hgrte

til en tidlig og meget v
vellykket Entype-Klasse ‘_

Entype-Klasse, af lidt stgrre Baade (V. L. 20 Fod,
Sejl- areal 400 Kvadratfod), forsynede med Kahyt,
og disse Baade, Ternerne — med samme Konstruk-
tgr og samme Bygmester som Zllingerne — er ligele-
des endnu i god Form, saerdeles anvendelige som
Turbaade i lukket Farvand. Med det samme kan her
naevnes, at en senere, i 1912, oprettet Entype-
Klasse, Maagerne (V. L. 5,60 m, Sejlareal 38,5 Kva-
dratmeter, altsaa i Stgrrelse mellem Zllinger og
Terner), ligeledes tegnede af Alfred Benzon, men
byggede paa forskellige Veerfter (og differerende
indbyrdes lidt i Indretning, senere ogsaa i Henseen-

13

de til Rig), endnu udggr en levedygtig og virksom
Klasse (oprindelig paa 25 Stkr.). Endvidere kan naev-
nes Havliterne (V. L. 5 m, Sejlareal 31 kvm) tegnede
paa Opfordring af Kjipbenhavns Amatgr-Sejlklub af
Kammerjunker A. v. Lind- holm, riggede fgrst med
Lugger-Sejl, senere med Bermuda-Sejl. | mange Aar
afgav disse Baade et godt @velses- og Kapsejlads-
Materiel for K. A. S. Med- lemmer, indtil de aflgstes
af Baade af Drage-Typen, hvorom senere.



Maalereglerne

Nogle Pokal-Baade

Imidlertid havde en rationel Lgsning af Maaleregel- | disse Forventningens Aar havde den danske Sejlsport
Problemet mere og mere traengt sig paa, ogsaa fordi og Bygning af Lystfartgjer dog ingenlunde ligget i Dva-
Sejlsporten i stedse stigende Grad blev international. le, og Vidnesbyrd herom foreligger bl. a. i Udsaettelsen
Her skal kun gives en sammentraengt Oversigt over af store Pokaler, saaledes den kgbenhavnske Industri-
dette Spgrgsmaals Udvikling og Legsning i Danmark. forenings Praemie, udsat i 1903 til Fremme af dansk
Indtil 1872 havde man benyttet Draegtigheds-Maal, Skibsbygningskunst, og @resunds- Pokalen, indstiftet

derefter et Deplacements-Maal
(Maaleenhed: Yachtton, Y. T.), der a&n-
dret et Par Gange bibe- holdtes til
1893, da den fgrste Kgbenhavns-
Konference fandt Sted og fgrte til en af
Alfred Benzon foreslaaet Maaleregel,
hvori Sejlarealet for fgrste Gang indgik.
(Maal enhed: Sejlton, S. T.). Paa en an-
den Konference i Kgbenhavn, i 1898,
vedtoges af danske, norske, svenske og
tyske Delegerede to Formler, en for
Krydsere og en for Racere
(Maaleenhed: Sejllengde, S. L.). Af nye
Elementer mgdte man her d — »det
geniale lille d« — Forskellen mellem
Retgird og Spantgird — samt F : Fri-
bordshgjden. En tredie Kgbenhavns-
Konference, i 1903, vedtog at bibehol-
de Maalereglen for Krydsere, indtil den
geldende engelske Maaleregel udlgb i
1907. | Fortszettelse af Konferencerne i
Kgbenhavn afholdtes endelig — med
Udarbejdelse og Vedtagelse af en inter-
national Maaleregel for @je —i 1906 i
London en Konference, og her danne-
des da International Yacht Racing Uni-
on og vedtoges den fgrste internatio-
nale Maaleregel, Metermaalet.

Ellen I, Bulbkgls-Baad, konstrueret af Sophus Weber
og bygget 1899. Denne Baad solgtes senere til Baron
Fr. Blixen-Finecke, Ndsbyholm, og senere til Greve Cla-
rence von Rosen i Stockholm og var en af Datidens
sejrrigeste Baade. '

14



af Alfred Benzon i 1904. Fra norsk Side udsattes samti-
dig Kattegats-Pokalen. | Kampene om disse Pokaler
optraadte fra dansk Side et Par Fartgjer, hvis Navne
fortjener at blive staaende i dansk Sejlsports Historie,
ogsaa fordi de var karakteristiske for deres respektive
Konstruktgrer. Det var Paradox (8,95 S. L.}, tegnet af
Alfred Benzon, bygget af Jacob Svendsen, Refshalegen,
i 1904, og Verana (9,00 S. L.}, tegnet af Ejeren, Kam-
merjunker A. V. Lindholm, bygget af Brdr. Svendsen i
1903. Paradox, der vandt @resunds- Pokalen i 1905
og 1906 og Kattegats-Pokalen i 1904, var et kraftigt
Fartgj med fyldige Overhang, bred, flad Heek og

15

Fox, 8 m R-baad, konstrueret afd Al-
fred Benzon, bygget 1908. Billedet fra
Kapsejladsen den 5. Juni 1909 om In-
dustriforeningens Praemie. En Sg@ster-
baad til denne var Fix, som dog kun
sjeeldent optraadte pa Kapsejladsba-
nerne.

stort Sejlareal .- en noget »brutal« men hurtig Baad.
Verana var mere »sluttet« og harmonisk, med kor-
tere Overhang og mere indknebet Middelspant.
Den vandt Kattegats-Pokalen i Norge i 1903.
Navnlig Kampene om Kattegats-Pokalen i @resund i
1904 og 1905 vakte megen Opmaerksomhed og bi-
drog utvivisomt til at skabe Interesse for Sejl- spor-
ten i videre Kredse.

R-Baadene debuterer
Da Meter-Maalet (det internationale R-Maal}
med dertil knyttet Inddeling i Klasser var ved-

NORDISKA BATAR



Halvmodeller af nogle
kendte danske Baade
fra Aarene 1889-1926

Juno, 188s. Alling, 1898.

Habel, 1892. Gulnare, 1899.

Ellen, 1896. Fox, 1908,
|
| R
\
o
Enten-Eller, 1897. Rita IV, 1926.
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taget i 1906, gik danske Seilsportsmand og
Yachtveerfter naturligvis i Gang med Bygning af
Fartgjer til Maalereglen, og af dansk konstruerede
og dansk-byggede R-Baade ser vii de fgrste Aar
saaledes i 1907 tre 7-Metere hvoriblandt Star,
tegnet af Alfred Benzon, der var en af Reglens
Faedre, og det fglgende Aar en Rekke 6-Metere
tegnet af Kammerjunker A. v. Lindholm. Alle disse
var kgnne velsejlende Baade, der bar Vidne om
deres Konstruktgrers Smag og udpraegede Sans
for det ssmandsmaessige, men de var meget
langt fra senere Tiders Udnyttelse af Maalereglen.
Endnu en 6-Meter byggedes i 1908 — Kimono —
tegnet af Werner Hansen, der her for fgrste Gang
treeder frem som Konstrukter.

Baaden var til Bagermester Valdemar Nielsen,
hvis Navn skulde blive knyttet til en lang Raekke
internationale Pokal- Kampe, fgrst og fremmest
om Entonner-Pokalen i Kiel. To kgnne og velsej-
lende 8-Meters Sgsterbaade, Fix og Fox, tegnede
af Reglens Skaber, Alfred Benzon kom til at afgive et
ipjnefaldende Vidnesbyrd om, hvorledes R-Reglen i
Laengden ikke vilde komme til at indvirke paa Far-
tgjstypen. De fremtidige Baade blev baade laengere
og i det Hele stgrre, samt dyrere.

| de fglgende Aar indtreeder vel nok en Slappelse i
Yachtbygningen, men Udviklingen gik alligevel sin ra-
ske Gang. Med 8-Meteren Unda i 1914, tegnet af Wer-
ner Hansen, og dens samtidige er vi allerede langt bor-
te fra de fgrste Konstruktioner til R-Reglen, og det
maatte erkendes, at Kappestriden mellem Lande og
Konstruktgrer havde blottet Reglens Svagheder, for
saa vidt man havde tilsigtet ved den at skabe modera-
te, rummelige Fartgjer til en nogenlunde rimelig Byg-
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gepris. Det havde vist sig, at Beskatningen af

»d« (Forskellen mellem Retgird og Spantgird) var for
haard og Beskatningen af Sejlarealet for let, og at Byg-
geprisen blev forholdsvis hgj paa Grund af det meget
Praecisions-Arbejde, der fordredes, og det udsggte Ma-
teriale, der maatte anvendes.

Medens de Laerde var uenige om Skroget og- dets
Maaling, begyndte Spidstaklingen, Bermuda-Riggen, at
gore sig geldende og slog inden mange Aar Gaffelsej-
let helt af Marken.

I naeste nummer af Klassisk Traebdd fortseetter vi ud-
dragene fra Nordiska Bdtar.



Billet mrk. 474

Alternativet til den traditionelt bygge-
de traeebdd var leenge undervejs. Men
da det slog igennem, gik det steerkt.
Det kan laeses ud af fortidens annon-
cer for brugte bdde.

Af Carl Mangor

Der var en del bade til salg i Sejl & Motors julinummer
i 1964. Mere preecist 87 kglbade, 24 motorbade og 16
joller. Priserne varierede fra 475 kr. for en Optimistjol-
le (uden sejl) og til 120.000 kr. for en 4 ar gammel ma-
hogni-yawl. Annoncerne bragte nyttige informationer
om savel stgrrelsesforhold, stand og eventuelle af-
dragsordninger. Afslutningsvis var der angivet et tele-
fonnummer til szelger eller dennes repraesentant.

Sa var der lige en enkelt annonce, der pa flere mader
skilte sig ud. Teksten var yderst beskeden. Bare 5 ord
og et enkelt tal. Szelgeren optradte ikke med telefon-
nummer — og sa var det den fgrste annonce, for et
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private salg (dvs. ikke forhandler) af en glasfiberkglbad
i Danmark:

“Shark Cruiser seelges. Billet mrk. 474” 1¢d det i al sin
korthed.

Alene navnet, “Shark Cruiser” lover en del, og det var
da ogsa imponerende, hvad der kunne diskes op med
pa i et fartgj, der var 20 cm kortere end en Juniorbad:
dobbeltkgje med liggelaengde pa 2 meter, selvliaensen-
de cockpit med plads til 4, kabys, toilet, isboks.

Det hele handlede om lim

Alternativet til den bordlagte bad var i fgrste omgang
krydsfineren. Det var ikke et nyt materiale i 1950. Si-
den starten af arhundredet havde den varet kendt og
fik en afggrende betydning for udviklingen af de fgrste
fly. Spveerts aktiviteter matte man holde igen. Der
fandtes ikke lim, der kunne modsta vandet. Inden ud-
gangen af 1940’erne var ogsa dette problem overvun-
det, og flere konstruktgrer gik i gang med udnyttelsen
af det nye materiale. lkke bare Knud Olsens OK-jolle
men ogsa egentlige kglbade. Bjgrn Jensen konstruere-
de en 15 kvm kutter, og Jac. Iversen lancerede Liljeba-
den. Krydsfiner og knaekspant var ikke kun en gkono-
misk succes. Badene kunne rent faktisk sejle.

Allerede i 1951 havde Bjgrn Olsen praesenteret knaeks-
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Billet mrk. 474

Knarr—bid, bygget 1960, hvidlakeret, meget smuk, perfekt sejlende, 2 stel
dacronsejl, rede og hvide (Elvstrem). Alt tilbehor
: e - :

samt redningsmate-
1 1 t 5 P8 |

pant og krydsfiner i lidt stgrre dimensioner. En bad pa
omkring 8 meter med kahyt og 4-5 kgjer. Den blev
efter nogle ar, og lidt udvikling og forbedring til fglge,
kendt som LA-Krydseren. Skroget var ikke bare i kryds-
finer, men forsteerket med en belaegning af endnu et
nyt materiale: veevede matter af glasfiber.

Derfra var der ikke langt til stgbte bade. En dansk
glasfiberproduktion af Snipen blev sa populzer, at de
kunne eksporteres til USA. Glasfiberen passede godt
til produktionen af mindre speedbade, der med en af
de sma nye pahangsmotorer pa agterspejlet fandt sin
egen plads i slut-halvtredsernes sgsportskultur.

Masser af klassikere

| 1964 var salgslisten i julinummeret af Sejl & Motor et
overflgdighedshorn af fartgjer. Pa en enkelt maned
var der flere bade til salg, end der i nutiden udbydes
over adskillige ar. Heriblandt typer, der kun vanskeligt
lader sig opdrive: 25 Spidsgattere — fra 15 kvm. og op
efter. Folkebade — klassede og uklassede, En W-bad,
to stk. 6mR-bade, tre Tumlare og lige sa mange
Knarr'er.

Kutterne var repraesenteret i mange stgrrelser, og det
samme gjaldt for kategorien “Havkrydser”. Her blev
udbudt otte af slagsen. De mindste kun lige over 27

fod, de stgrste ikke over 35. Ikke en prangende over-
altlaengde efter nutidens begreber. Apropos stgrrelse,
sa var der i den beskedne ende, naturligvis ogsa Juni-
orbade pa listen.

Priserne varierede voldsomt, men med et gennemsnit
pa knap 1000 kr. pr fod. Til sammenligning tjente en
badebygger godt 10 kr. i timen, og % kg smgr kostede
2,35.

Alderen pa flertallet af de udbudte bade var overve-
jende ukendt. Dog kunne det se ud som om, at jo nye-
re de var, jo st@rre var sandsynligheden for, at blev
alderen naevnt. Bade naevnt i annoncen fra start
1950erne til 1962 (dvs. med en alder pa 12-14 ar) ud-
gjorde langt hovedparten af de, hvor alderen var
naevnt. Bade der fremstod med byggear fgr 1950 be-
navntes typisk som klassebade eller med en kendt
konstruktgr som ophavsmand. F.eks. “bygget 1926...
tegnet af Berg. ” Til gengeeld var tekster som
"Velholdt kutter fra 1918” eller "Kragejolle argang
1899” var gjensynligt ikke noget, der virkede salgs-
fremmende.

Den fgrste generation
| de fglgende ar blev det andre annoncetekster, der
fyldte i “Sejl & Motor”. Glasfiberen var ikke laengere
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forbeholdt smabade og joller. Kglbadene stod for tur.
Med Shark Cruiser’en som en undtagelse var den fgr-
ste generation af plastbade bygget med en skrogform,
der havde en umiddelbar lighed med tidens traebade.
De var langkglede og for Bandholmernes vedkommen-
de tillige med et ruf i tree. Herved skilte de sig ikke
voldsomt ud fra datidens gaengse fartgjer. Almindelig-
vis var konceptet to glasfiberskaller, en skrogdel og en
daeksdel, der samlet udgjorde fartgjet. Det hele blev
suppleret med de forngdne meter gummi og alumini-
um ved samlinger og beslag- og med rorpind i trae for
traditionens skyld. Herved opndede man det optimale
resultat malt i forhold til pris og vedligehold.

De flittigt benyttede stgbeforme medfgrte samtidig, at
traebaden blev udsat for et reelt produktionsstop.
Med enkelte undtagelser. Juniorbaden fik nogle ar
endnu, inden dens funktion blev overtaget af Ynglin-
gen og 606’eren. Folkebade, Knarrer og Drager var
stadig i ordre. Men det var kun fordi ingen pa det tids-
punkt, havde taenkt den kaetterske tanke, at ogsa de
kunne produceres i glasfiber.
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De oprindelige veerfter skilte sig gradvist ud i to: de
der fastholdt bygning i tree, og de der ville veere med
pa &endrede betingelser. Blandt fgrstnavnte blev kon-
kurser og lukninger hverdag. De, der omstillede sig,
begyndte enten at stpbe selv og/eller arbejde med
apteringen, der fik stgrre og st@rre betydning, efter-
handen som badene voksede i stgrrelse. Glasfiberba-
dene bragte ogsa nye spillere pa banen. Rundt omi
landets industriomrader var der specialister med et
indgaende kendskab til materialet. De vidste ikke ngd-
vendigvis noget om bade, men med anerkendte kon-
struktgrer i ryggen kunne de fremstille en form, som
glasfibersbadene kunne bygges i.

Overvaegt af glasfiber

Da ”Sejl & Motor” i 1979 sendte augustnummeret pa
gaden, var forsidebilledet fra arets Sjeelland Rundt, -
afholdt en god maned forinden. Her sas OR-baden
"Ea”, glasfiber fra sidst i ‘60erne, ligge foran
”Suzanne”, en 9ImR-bad tegnet af John Anker og fra
1908. Symbolikken er nok tilfaeldig, men netop dette
nummer af bladet var det fgrste, hvor antallet af ud-
budte glasfiberbade var stgrre end tilsvarende treeba-
de. Faktisk var der 2 glasfiberbade til salg, hver gang
der er én i tree. Desveerre var det statiske materiale
ikke helt sa omfattende som i 1964. Kun 45 kglbade
var pa salgslisten. 15 i tree, 30 i glasfiber.

Prisen pa traebade var faldet til 850 kr. pr. fod. Det skal
dog laeses ud fra et materiale, der kun udgjorde 20%
af det tilsvarende udbud 7 ar tidligere. Det var iszer
det store antal af spidsgattere og kuttere, der glimre-
de ved deres fraveer. 3 af fgrstnaevnte og en af sidst-
naevnte kunne det blive til. Tillige et par Folkebade og/
eller "Folkebadstype”, og tilsvarende med Juniorbade.
Kapsejladsklasserne var repraesenteret med Drage og
Knarr. Hver med eet fartgj.



Bladet i gvrigt var repraesenteret med annoncer fra
Nelson Marine (Nauticat 33), Bianca 27, Dansk Kunst-
stofindustri, Sgborg (Princess 28), Bjgrn Olsen (Nimbus
26-33), Alfred Neble, Lyngby, Hurley 18. Teknisk Plast-
veerk, Havdrup med Cabin Cruiser, Jensen Sloop og
Grace 30. Til gengaeld havde ingen af de traditionelle
badveerfter nogen for annoncering i bladet.

1970’erne medfgrte et brud med "Sejl & Motors” mo-
nopol pa badannoncer. Markedet spredtes i fgrste
omgang til ”"Baden i dag” og "Badnyt”. Senere blev
dagbladet Politikens “Ship O’hgj” i Igrdagsudgaven og
”Den bla avis” nye platforme for salg af brugte bade.
Ikke at det aendrede noget for udbuddet af traebade.
De var uigenkaldeligt blevet gjort til rariteter og lieb-
haveri.

Det er alligevel vaerd at dvaele lidt ved Politikens Ship
O’hgj fra starten af august 1982. | en verden hvor glas-
fiberen var det suveraent mest benyttede materiale til
badebygning, var der rent faktisk 39 traebade til salg.
Det skal naturligvis ses i lyset af, at der samlet var ud-
budt 195 sejlbade. Men 20% er dog en del. 10 spids-
gattere, 5 Juniorbade, Drage, Folkebad og SSA med to
hver, samt en del af blandet oprindelse. Dette tids-
punktet er nogle ar efter stiftelsen af DFZL. Forenin-
gens tilstedevaerelse fik en umiddelbar betydning pa
iseer to omrader: opmaerksomhed pa at antallet af
traebade var pa vej mod et niveau, hvor der var brug
for en seerlig indsats for at bevare sa mange som mu-
ligt Dels at de rent faktisk var vaerd at bevare.

Nye sj=ldenheder

| dag er det st@rste brugtmarked for traebade pa vore
breddegrader antageligt “Bootmarkt” pa den tyske
"Freundeskreis Klassische Yachtens” hjemmeside. Her
ligger der oftest et halvt hundrede traebade til salg.
Det interessante er, at en stgrre og stgrre del af det
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samlede udbud udggres af bade, der er bygget ikke

bare efter 1960, men ogsa efter 1970’erne. Ved ud-

gangen af august dette ar indeholdt salgslisten 57 tree-

bade fra joller til sejl- og motorbade. Af disse var de 29
bygget efter 1960 og 8 af dem efter 1970.
Det betyder med andre ord, at det fremover vil veere

et sjeeldent syn, nar en af de mange lystbade, der byg-
gedes i mellemkrigstiden og arene umiddelbart efter

lige efter beszettelsen, er pa vandet.

obJL..MOTOR
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En Juniorbad er
skam ogsa for seniorer
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Af Per Hansen

Nogle tanker om, hvorfor jeg
sejler rundt i en gammel trae
juniorbad, i en alder af 78 ar!

Den skal passes, males, repare-
res, der er ingen komfort, den
skal tilses hver gang det blaeser,
men det er en glaede, at jeg kan!

Gar en tur til havnen, saette sig i
baden, hgre smabglgerne kluk-
ke mod skroget, rgre leense
pumpen, og hgre den sngfte
efter det det f@rste slag. Og
taenke pa den naeste sejltur!

Nar Bertil pa 16 ar siger: ”Farfar,
skal vi ikke tage rundt i fjorden
nogle dage”. Og vi ggr det.
Nar der kommer en midaldren-
de mand og siger: "Det er da en
gammel juniorbad, hvad num-
mer har den?” Sa far vi en snak
om gamle dage, hvor der var
traebade og bomuldssejl.

>
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En fortalte mig, at han var kommet i sin IFer. Han
skulle i havn, pahangsmotoren strejkede, ingen panik
- i hans juniortid havde de da sejlet i havn for sejl, sa
det gjorde han, og har gjort det mange gange siden.
Jeg bliver glad, nar de sma bgrnebgrn, en vinterdag
sperger: "Ma vi kravle op i baden?” De gg@r det, me-
dens de snakker om, at til sommer skal vi sejle til Livg
og ha' is.

Der kommer en gammel sejlerven forbi, vi drikker gl
og mindes gamle dage!

Den store glaede, nar jeg ligger pa fjorden, trimmer

sejlene, maerker vindens pres, og badens fart gennem
vandet, medens solen skinner og magerne flyver og
skarverne dykker.

Der er altid plads til en juniorbad i havnene!

Sidst, men ikke mindst, det er en grund til at veere
medlem af De Fle!
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D e r e r ga n g i Af Ole I. Olsen, tekst og billeder

Under en lille ferie med min hustru, kom jeg forbi
d et I o ka I e Praestg. Selvfglgelig matte jeg ned omkring havnen,

blot for at konstatere at alt sa omtrent ud som for 30

ar siden, da jeg var her pa sejltur med mine bgrn som

o
t ra b a d s m i Ij ¢ gaster. — Og dog ! Der stod en dame i porten til det

gamle pakhus — porten stod dben og jeg kunne se en
del lyst trae og vist konturene af en bad derinde. Det

i P ra St¢ ma jo lige undersgges!
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Det viste sig at
"Foreningen for Traditio-
nelle Handvaerk — Praestg”
holder til her i Badhal 8.
De havde gang i restaure-
ring af en gammel drivkva-
se, nybygning af “Praestg-
jollen” og nybygning af en
lidt mindre jolle. Desuden
var der gang i en del min-
dre projekter.

Praestgjollen

Foreningen har samarbej-
det med ”Kystlivscenteret i
Holbaek” — Ture Malte
Mgller — om tegningerne
til ”Praestgjollen”, som er
lettere moderniseret udga-
ve af “Frede Jollen” fra
Faxe Ladeplads, tilpasset
til nutidige forhold og be-
hov.

De sydsjzllandske skove
bugner af dejligt egetgm-
mer — smaekre lige stam-
mer og gode krogede ege
til krumtgmmer.

Jeg kan jo ikke se et ege-
trae uden at vurdere hvil-
ken staevn/lgnning/
agterstaevn/spant/knae
eller lignende der ligger
gemt i dette trae. Det hav-
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de de lokale tydeligt nok udnyttet i den nye jolle —sjeel-  arbejdede gger jo kun respekten og beundringen. Kun
dent har jeg set sa fint egetree i en sddan bad! Stort set  de rustfri skruer med Torx-keerv stak lidt ud, men hold-
spejlskaret og knastfri klaedning, og helt tilsvarende i bare er de jo.

steevne og kgl. At jollerne tilmed var meget smukt for- Leerketraesjollen var mindst lige sa laekker — fantastisk
fint forarbejdet af slank laerk pa egekgl
og staevne.

Dejligt vaerksted

Maskinveaerkstedet var meget fint ud-
styret med bordfraeser, bandsav, tyk-
kelseshgvl, sgjleboremaskine og af-
retter. Der var oplagret masser af dej-
ligt tree til at arbejde videre med og
kvaliteten var helt i top.

Foreningen arbejder med andre emner
end bade — altsa alt mulig traditionelt
handvzaerk, og det abne varksted, hvor
folk kan hjeelpe hinanden med rad og
dad til at Igse sddanne opgaver er — sa
vidt jeg kan se — i stand til at Igse bade
husbygningsopgaver, mgbelsnedker-
opgaver og meget andet.

Staerkt oplgftende at der findes steder
som ”"Badhal 8”!

Foreningen kan kontaktes pa
www.ffth.dk , og har ogsa en side pa
Facabook.
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Efterskrift til farvandsafmaerkning

Af Jgrgen Heidemann

Siden artiklen i blad nr 155 om tidligere tiders farvandsaf-
maerkning har jeg i august haft lejlighed til ved Skagen at
besgge et par af de omtalte afmaerkninger pa land, og kan
her supplere med fotos af de ”virkelige” genstande i stedet
for de viste tegninger.

Et par gedigne frilufts-tsmmerkonstruktioner.

Den ene er VIPPEFYRET
pa en bakke lige uden-
for nordgst-enden af
Skagen by.

Om fyrets historie kan
fglgende laeses pad en
metalplade, der blev
pasat fyret og afslgret
Sct. Hans aften 1997 :

“Siden Middelalderen
var ruten fra Skagen
over Kattegat og @re-
sund til @stersgen en af
den nordeuropzeiske
skibsfarts vigtigste
vandveje. P grund af de mange forlis og heraf folgende
krav fra andre nationer befalede Kong Frederik d. Il 8 juli
1560 at bygge et fyr — "Papeggjefyret” — ved Skagen.

Man fyrede med tree fra nzerliggende skove, senere med trae
fra Norge.

Efter at veere opslugt af havet i 1584 aflgstes Papeggjefyret
af andre fyr, hvori der blev afbraendt tzellelys i stdlstager fra
1607 og fra 1627 afbreendtes kul.

Samtidigt blev vippefyret etableret med fyrkurv, der kunne
rumme 6 skaepper stenkul ad gangen og det hidtidige fyr
blev revet ned omkring 1633.

Pd grund af storm og kystens erosion flyttedes Vippefyret
flere gange, indtil fyret i 1747 blev aflgst af “Det hvide Fyr”
efter tegninger af Philip de Lange.

Den farste kopi af det gamle vippefyr opfartes i forbindelse
med Skagens 500 drs kgbstadsjubileum i 1913. Den nuvee-
rende kopi blev opstillet i 1958 pd initiativ af Skagen Rotary
Klub”

Om betegnelsen "Papeggjefyr” er fundet fglgende:

”...Kong Frederik 2. giver en af lensmaendene fglgende be-
skrivelse af fyrvippen: Fyrkurven skulle veere af jern 1% alen
dyb og sa vid som en tgnde, samt at det tsmmervaerk, som
lampen skulle haenge i, skulle vaere af godt sveert egetgm-
mer og bygges i form af en papeggje, sa at lampen eller
fyrkurven kunne nedhales for at fyldes med braende og an-
teendes ...” tjah, med lidt fantasi ser man nok fuglen sidde
opret.

Vippefyret i Ska-
gen teendes
hvert ar til Skt.
Hans, som fejres
lige nedenfor pa
Sgnderstrand
med et stort bal
pa stranden og
tusindvis af gee-
ster.

Vi har selv ople-
vet det 23 juni
1981 i den smuk-
keste skaersom-
meraften —
imens det @gsreg-
nede over resten af landet syd for Limfjorden.
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93 (1965-
udgave af Sg-
kortarkivets
oprindelige
kort fra 1913)
sendt til mig af
Tom Andersen
(38D 21
”Saga”), der
selv har be-
nyttet disse
baker i 1978 til
at orientere sig

undervejs

langs Vestky-
Den anden afmaerkningsgenstand, omtalt i blad nr 155, er sten under
"S@MARKET”, den nordligste af de meget store baker i en transportsej-
hel reekke — oprindeligt 23 steder — op langs Vestkysten fra lads med sin
Fang til Skagen. tidligere bad (25 m” kutter ”Priscilla”), hentet i Nordby pa
Lige udenfor vestenden af Hgjen (ogsa benaevnt “Gammel Fang.
Skagen”) pa et hgjtliggende klitareal med en flot panorama-  Bakernes forskellige former fremgar af sma skitser placeret,
udsigt over egnen. Den stammer fra 1884 og er 17 meter hvor der nu var plads pa kortet et stykke lzengere inde i land
hgj. end bakernes rigtige placering, hvor der kun star sma sym-

Afslutningsvis hermed affotografering af et zldre sgkort nr boler B (jeg har markeret dem p& kortet med rgde cirkler).

Systemet med kryd- ]
sende saet af forskel- RN
ligt farvede linier var
til brug for navigation
baseret pd stedbe- L
stemmelse ved DEC- (i
CA-signaler, dervari | ~ "
brug okt.1948 — dec. 3 e
1999. '
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Kampen om
Ellen Marsvins
Kaffekande 2023

Af Carl Mangor

For garvede kapsejlere findes der nok kun to mulighe-
der, safremt de skulle modtage en invitation til Syd-
fyns Smakkelaugs arlige VM-sejlads: enten helt at hol-
de sig vk eller gjeblikkeligt gemme alle doktriner
vedrgrende kapsejlads langt veek. Vaelger man det for-
ste, siger man ogsa nej-tak til en pa mange mader for-
ngjelig sejlads.

Allerede det indledende skippermgde ville kunne fa
den garvede helt op i det rgde felt. Staevnelederen
slog til lyd for, at alle deltagende fartgjer skulle runde
maerkerne fra samme side. Det var med en erfaring fra
sidste ar, hvor maerkerne ved en distancesejlads kun-
ne rundes efter forgodtbefindende. Med lidt kaotiske
forhold til fglge.

Sejladserne om Ellen Marsvins Kaffekande afvikles da
ogsa i et selskab, hvor der er hgjt til loftet. Maleregler,
respit og indgroede vaner har kun ringe grobund. Er
det en smakkejolle: ja eller nej? - sa er man i samme
Ipb. Der skeles ikke til hverken stgrrelse eller bygge-
materiale. Er der sprydstage, sa er du med.

Ved arets VM, der blev afholdt i Lundeborg, var der
tilmeldt 9 joller. Et par i trae og resten i glasfiber.
Kendte konstruktioner som bl.a. Utzons Aalborgjolle
og Bruuns Megin, andre af lokale badebyggere. Sejlad-
sens popularitet har gjort det muligt at deltage med
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Skippermgde i Lundeborg Sejlklub.

mindre gaffelriggere, der har faet deres ejet Igb. Her
var kun en enkelt repraesenteret ved arets regatta.
Staevneleder Hans Lauenborg matte lide den tort at
matte bruge sin Meginjolle som dommer- og maltag-
ningsbad og kunne derfor ikke deltage i sejladserne.
Nar veertskabet er i Svendborg Sund, er mindre di-
stancesejladser lettest at arrangere, men farvandet ud
for Lundeborg er ideelt til banesejladser. Arranggrerne
satsede pa 4 sejladser, og det lykkedes det at gennem-
fere i 2-4 sek. meter - overvejende fra vest. Ved maer-
ket oppe under land sprang vinden mellem sydvest og
nordvest.

Ved alle starter var der treengsel pa linjen. Den grad af
lassez-faire, der kunne anes pa skippermegdet, var
blaest vaek pd banen. Det var i hvert fald folk, der kun-
ne taelle ned til start og ligge pa det rigtige sted.

Den store forskel pa jollernes stgrrelse og skrogform
kunne betyde, at resultatlisten ville ligne sig selv fra
den ene sejlads til den naeste. Det viste sig ikke helt at
holde stik. Joller, der gjorde det godt i en sejlads, kun-



ne ligge langt tilbage i den fglgen-
de. Der var dog et par stykker, der
skilte sig ud. Og efter lidt parla-
menteren frem og tilbage og en
beslutning om at kunne fratraekke
den darligste sejlads, var der en
vinder. Og til gleede for os med
bedagede traebade, var det en for-
ngjelse at smakkejollen Carl fra
1907, sejlet af Hanne Risvang og
Jens Lauridsen, viste sig at veere
ret suveraen og blev vinder af Ellen
Marsvins Kaffekande 2023.

Praemieoverrakkelsen var et leen-
gere kapitel. Sejladsen har ikke
mindre end 50 ar pa bagen, og der
blev delt grundigt ud af diverse
genstande til bade gaffelriggere,
Meginjoller, gaster, joller og folk,
der bare havde fortjent opmaerk-
somhed. En enkelt kunne medde-
le, at han hjemmefra havde faet
besked p3, at der ikke var plads til
flere raedsler i privaten.

Sidste punkt var Ellen Marsvins
Kaffekande 2024. Hvor skal det
veere, og hvem tager sig af det?
Det bliver nok i Marstal, og hvis
det glipper, sa i Troense.

For i 2025, og det er maske en af
de fa “plejer” i foreningen, er det
henlagt til Ristinge, hvor Ole Niel-
sen laegger farvand og faciliteter
til, som han altid ggr hvert tredje
ar.

Pa-kryds mod;mé-erket. Og_ trofeeet, som det hele handier om.
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Den traditionelle staevne-kapsejlads blev i Gr afviklet startende fra dette flotte omrdde udfor Helsinggr Nordhavn
med Hdlsingborg som ”bagtaeppe” og videre nordvest ud i det ydre @resund. Vi ser her de 7 bdde, der gik til start
fredag aften i fineste sommersol og let vind.

DM for traebad 2023

Tekst: Jgrgen Heidemann, illustrationer: Jacob Buur,
Hans Bach og J@rgen Heidemann

En helt fast ingrediens i vort arlige sommerstaevne har
naesten alle de ar, hvor jeg siden 1995 har veeret med-
lem — og gennem mange forudgaende ar — vaeret en
dyst pa vandet (i al fredsommelighed)

Jeg mindes kun 2 staevner, hvor der ikke var arrange-
ret kapsejlads: 1999 ved Nibe, hvor der ikke i bekvem
nzerhed var egnet kapsejladsfarvand og 2007 ved Hol-
men i Kgbenhavn, hvor det rent logistisk ville have
vaeret bgvlet at fa mange bade ud og ind igennem ka-
nalen syd om Operaen og ud i abent farvand. Og hvor
der af sikkerhedsmaessige arsager ikke matte sejles for
sejl i det egentlige havneomrade. Dét ar sejledes i ste-
det en paradesejlads som eskadre i "kglvandsorden”
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op og ned igennem havnen for motor med de stgrste
af badene.

De fgrste mange ar var det bare en enkelt sejlads pa
staevnelgrdagen, men i 2008 blev det til to pa en kort
"frem-og-tilbage”-bane i Lillebzelt udfor Assens, sam-
me dag afsluttet med en ”“distancesejlads” udenfor
resultatopggrelsen og med mal ved havneindsejlingen
i stedet for ved dommerskibet.

Allerede efterfglgende ar, ved 2009-staevnet i Stege
blev kapsejladserne opgraderet — lidt praetentigst — til
"DM for traebade”, bestaende af to banesejladser + en
distancesejlads pa en og samme dag.

| de efterfglgende ar har — efter hvad der nu var prak-
tisk muligt — tilsvarende afvikling veeret planlagt men
ikke altid kunnet realiseres.




Enkelte ar — Odense 2011 og Middelfart 2018 — var der
(1) sa lang transportsejlads fra havn til sejladsomrade,
at det kun blev til 1 sejlads som distancekapsejlads ad
sejlruten ud til "Gabet” = fjordudmundingen og retur
og (2) ingen bane men en enkelt distancesejlads i Lille-
baelt og rundt om Faeng.

| 2015, 2019 og 2021 blev tredje-sejladserne af prakti-
ske arsager (for lidt/for meget vind / for sent at starte)
fravalgt fra dommerstade / dommerbad.

Enkelte andre ar - Ebeltoft 2012 og Svanemgllen 2013
—var deialt 3 sejladser delt ud pa 2 dage med 1 sej-
lads den ene af dagene og 2 sejladser den anden.

Fra en enkelt deltager fremkom i Marstal 2022 forslag
om pa tilsvarende made at afvikle sejladserne i ar over
2 dage, nu med en aftensejlads om fredagen og to
dagsejladser om Igrdagen. Sa ville vi ikke vaere helt sa
afhaengige af, om der ville vaere tid nok til at afholde
alle 3 sejladser pa en enkelt dag. Og sadan blev ogsa
vor plan lagt til rette. N3, sd meget om antallet af sej-
ladser.

Sejladserne i Helsinggr

Afviklingen blev lagt i den ydre del af @resund i en
kystnaer “strimmel” startende udfor Helsinggr Nord-
havn, og begraenset indadtil af kysten og udadtil af
trafiksepareringens vestgraense, defineret ved grgnne
sideafmaerkningsbgjer W2, W3 og W4.

D.v.s. traditionelle trekantsbaner eller noget, der lig-
ner, kunne det ikke blive til.

Men helt enkle "frem-og-tilbage” baner, ikke helt re-
gelrette "op-ned” baner med gates o. lign.

Den her viste er blot den ene, som vi ud af et udvalg
pa 7 forskellige benyttede ved hver sejlads.
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Hellebék
Bane 1 bagbord

(styrbord omvendyf, cpzk Fyr 10.5

omsejling)  OcWRG.5s 126M. N 9
07’1 SM Tsm /_\A

Lige sa vel, som vi ret langt op ad forsommeren med
bekymring havde meget beskeden tilmelding til staev-
net som sadan (ville der overhovedet komme sa man-
ge, at det ville have en fornuftig mening at gennemfg-
re staevnet, varede det ogsd meget laenge, for det teg-
nede til, at vi kunne fa et rimeligt antal bade pa banen.

Start og Mal udfor dommerstadé
ved havneindleb

Dog, i de allersidste dage f@r steevnet sa vi med lettel-
se, at vi var ndet op p3, at der var tilmeldt 13 bade til
at kapsejle — enkelte dog med reservation m.h.t. be-
seetning. Da det kom til stykket, var der 10 pa Igbsli-
sten... ret “tyndt”, desveerre. Som vanligt lidt af en ud-
fordring at sammensaette nogenlunde egale Igb. Men
det gik, bortset fra en enkelt, der matte have sit eget
Igb, dog i konkurrence med badene i et andet Igb.

| ar var der blandt de fremmgdte bade ingen til at laeg-
ge sig for svaj i startomradet som dommerbad, men vi
var sa heldige, at vi matte lane Helsingg@r Sejlklubs



dommer”tarn” — en lukket treehytte med fremragende
overblik gennem vinduer til 3 sider, haevet pa stolpe-
ben over gstmolen naer indsejlingen til Nordhavnen og
med tilhgrende pedalbetjent horn samt signalmast og
—flag + en kuglefender med lang ankerkzde til at mar-
kere start- og malliniens yderste ende, hvor dommer-
tarnet markerede den inderste ende.

A S

Start- og Mallinie

Brug fortrinsvis fjerneste ende af h.t. bade ind og ud af havn

@resund

Fredag og mere og mere blankt vand

Da fredagen oprandt, havde vi det smukkeste som-
mervejr, hvor kun vinden var lidt mangelfuld, men
som dog inden udsejling til aftensejladsen skgnnedes
tilstraekkelig til, at den valgte halvlange bane kunne
nas i rimelig tid. Troede vi — naivt!

Der var ganske vist varslet aftagende vind, sa vi kunne
principielt godt forud for starten have flagsignaleret
en anden, kortere, bane end den forlods aftalte, men
gjorde det i vor optimisme desvaerre ikke. Sa aftenen

@ Mélboje
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blev lang i takt med, at vandet blev mere og mere
blankt og solen stod lavere og lavere.

Af de 7 startende bade skgnnede de 4 i aftenens Igb,
at det ville blive tungt at na at gennemfgre, sa de op-
gav sejlads undervejs.

| realiteten ndede kun 2 at fuldfgre inden tidsfristens
udlgb, idet en enkelt ("Abelone 3”) hang pa til det sid-
ste men faldt (med forstaelig aergrelse) for tidsfristen :
”30 minutter efter fgrste bad i dens Igb har
fuldfert”.

Da det sa kom til de 2 Igrdagssejladser,
manglede der ikke vind ! Fra S@ og en del
strem fra samme kant. Begge dele varsledes
at tiltage efter middag.

Sa den (halv)lange bane var OK til at starte
dagen med — hvilket dog kun 3 bade gjorde.
De fik sig en frisk sejlads, men der var enig-
hed mellem de sejlende og dommertarnets
besaetning om, at gget vind og strgm tilsam-
men motiverede opgivelse af Igrdagens an-
den sejlads.

Men et held, at gnsket om at planlaegge 3
sejladser fordelt over 2 dage var imgdekom-
met, for nu var der da i hvert fald gennem-
fert mere end bare 1 sejlads.

Som det laeses af omstaende resuméskema,
var der kun 2 bade, der havde gennemfgrt begge sej-
ladser, og heraf blev Jesper Knudsens 30 m? spids-
gatter "Gi-Gi” DM i ar med laveste samlede praemie-
tid.

Da det i ar var kuttertyper, der kunne vinde Pokalen,
gik denne til Thorbjgrns Molich-yawl, havkrydseren
"Rosa”, mens "Carita-pokalen kom til Jespers ”Gi-Gi”.

>
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Til venstre: Praeemieoverdragelse:

Til venstre Jespers sgn Jonathan og s@gnnesgn (trofeet
har vi senere overdraget til Jesper hjemme i Kertemin-
de). Til hgjre Thorbjgrn med Pokalen. | baggrunden
Jargen Heidemann, der sammen med Thorbjgrn var
ansvarlig for kapsejladserne.

Nederst:

4 af de startende fredag aften, fra venstre:
Folmer Teilmanns 25 m’ Koster-bdd "ABELONE 3”
Kim Hyldigs Springer-spidsgatter “HETO”

Jesper Knudsens 30 m’ spidsgatter “GI-GI” og
Thorbjgrns Molich-yawl, havkrydseren "ROSA” .




Madlar 30-skaergdrdskrydser
“"DANNEBROG” tilhgrende
vor staevne-husveert i Hal
16, Henrik Burchardi, der
efter dens overtagelse har
givet den et ordentligt Igft.
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To Utzon 45 kvm.
r Spidsgattere fra
samme tegning:

Yderst t.v.
Henrik Hansens
$45 DEN 16,
“FANT”, 1947.

T.v.

Erling Griins S45
D18, "SEKITA”,
1948.

Slut pé anden sejlads: Nederst er et foto fra video, der tydeligt viste, hvordan modstremmen satte ROSA tilbage,
mens GI-Gl i stramlze taet pd kyst og havnemole hentede ROSA — helt grotesk fra dommertdrnet at iagttage
“live”, hvordan ROSA naermest sejlede sidelaens med strammen (imod venstre pa billedet).




DFAL kapsejlads RS FOR
[Dato 14+15-07-2023 > <
Sejlads DM traebad 2023, Helsingor R
s TFARTO)E
1.ste start 1.ste sejlads 2.den sejlads 3.die sejlads Samlet resultat
Ikke sejlet
1. leb
NNL || Sejltid | Praemietid | Plac. || Sejitid | Praemietid | Plac. L eiitid pr-tid| plac |
Badnavn Badtype Sejlnr (m) sek sek nr sek sek nr | sek| sek nr" pts. ‘plac.|pr-tid
Gi-Gi 30 m2 Sisu-spg.  [D 16 50 J[10574] 10617 | 1 | 5857 5922 1 2 | 1 | 16539
IAbelone 3 25 m2 Kosterbad |K25S 27 53 if B 6 6404 | 6686 2 8 2
Fant 45 m2 Klasse-spg. |S45D16| 53 if 6 is 6 12 3
[lsexita 45 m2 Klasse-spg. |S45D18 | 53 if 6 [ is 6 12.] &
Heto Springer-spg. V4 54 if 6 is 6 2] 3
2. leb
NNL |f Sejltid | Preemietid | Plac. | Sejitid | Praemietid | Plac. [pejitid pr-tid| Plac
Badnavn Badtype Sejlnr (m) sek sek nr sek sek nr |lsek| sek | nri| pts. |plac.|pr-tid
Dannebrog  |Malar 30 |M30 83 6,7 if 2 is | 2 4 1
3. leb
NNL | Sejltid | Praemietid | Plac. || Seijltid | Praemietid | Plac. Bejitid Pr-tid| Plac
Badnavn Badtype Sejlnr (m) sek sek nr sek | sek nr |lsek| sek | nri pts. plac.?pr-tid
[[Rosa Havkrydser (Yawl) [MAC 1 7,9 |[10041| 11047 | 1 | 6119 [ 7957 1 2 | 1 | 19005
[[Nina Swell  [Swell / Platgatter |0S 31 4,9 is 5 is | 5 10 | 2
[Mayflower  [Yawl KR 631 7.3 is 5 | s 5 10 | 2
Glory |Ketch [S33 7.6 is | 5 is | 5 10 | 2
4. lob Ingen bade
2.den start Ikke sejlet
“ Mindste praemie-tid: 16539

Tak for Jeres deltagelse og tak til Gorm Boa for god

hjeelp i dommertarnet og ved signalmasten samt for
hyggeligt selskab af ham og af tilskuere derude.
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Fartgjsillustrationer
Konstruktionstegninger
Sejltegninger
Spanterids

Skibstegneren

© @skibstegneren

M skibstegneren@gmail.com
[ 61108780

@ Kronborg 10 A
3000 Helsingor
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Sommerstaevne ved Kronborg

Af Simon Bordal Hansen, tekst og foto

Det var juli og dejlig sommer. Fra nzer og fjern kom de
sejlende, de smukke traebade pa vej til drets DFAL
sommerstaevne. Utrolige omgivelser og god plads til
fartgjerne ved flydebroerne lige foran Helsinggrs kul-
turhus og Kronborg, ved havnen hvor varftet en gang
1a.

Her var virkelig lagt op til nogle gode dage for traesej-
lerfolket, og med det lokale traebadscenter, Hal 16,
som vores veerter.

Det blev ogsa gode dage i fine rammer, og denne gang
med et lidt anderledes koncept. Lidt mindre “maden
er serveret” og lidt mere, som nar vi er pa tur med
baden. Altsa ggr-det-selv.

Men én ting matte vi alle sammen alligevel undre os
over. Hvorfor var vi ikke flere fartgjer? Omtrent det
halve af sidste ars deltagertal. Hm... Maske er det bare
sadan. Nogle ar har mange deltagere, andre ar feerre.
Alligevel lidt seert, nar nu landets stgrste koncentrati-
on af aldre lystbade af trae faktisk har Helsinggr som
naeromrade. N3, her bliver noget for foreningen at
grunde over. Det nye staevnekoncept er heldigvis min-
dre gkonomisk sarbart i forhold til deltagertal.

Bestyrelsen har da ogsa besluttet at lave en rundspgr-
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ge, for at hgre medlemmerne. Der er jo ikke noget i
vejen for at holde sommertraef med fa eller mange
bade, men med lavt deltagertal er nogle af de vanlige
steevneaktiviteter lidt udfordrede. Det gi'r vel ikke me-
get mening at kalde den altid hyggelige staevnekapsej-
lads for DM i traebdd, hvis kun en lille handfuld har
sejlet. Sa dér er nok behov for at tilpasse ambitionerne
til virkeligheden.

| ar oplevede vi ogsa, at det var sveert, ja faktisk umu-
ligt, at fa fat i lokale badebyggere til at vurdere fartg-
jer. Sa i stedet valgte vi at spgrge nogle af foreningens
meget kompetente medlemmer, om de ville vaere vur-
deringsfolk, og det ville de gerne. Den made kan ogsa
ga hen og blive en model for fremtiden, og maske med
vurderingsaktiviteter spredt ud over hele aret?

Vores lokale veerter gjorde deres til, at vi kunne fa en
god oplevelse. Hal 16s meget maritime lokaler var en
super god ramme, maske lidt vel stor, nar vi nu ikke
var sa mange. Formand for Hal 16, Henrik Burchardi,
er selv traesejler, og holdt et kursus pa steevnet om en
made at nadlime efter en ny svensk metode. Det har
han nemlig gjort med sin fine Malar 30. Sa bade spaen-
dende og hyggelige dage sammen med Hals 16s med-
lemmer.

Vi ses naeste sommer!



Inden dgre er Hal 16s folk
i gang med at udsmykke
lokalerne. Her er det skil-
temaleren, der laegger
sidste hdnd pd Den F/ALE
Bar

Magelgst vejr, s kan
man godt ligge flere side
om side.




Tid til hjemtur, nu med noget mere vind
end de foregGende dage. Vi vinker farvel.
Taenk at vi har faet lov til at ligge i disse
maleriske omgivelser.

Sa er staevnet forbi, fartgjerne gar klar til
at sejle. Inde i Hal 16 rydder vi op efter
nogle gode dage.
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Badvurdering ved
sommerstaevnet 2023

Af Ole Olsen, naestformand DF/L

Badvurderingen i ar foregik jo lidt anderledes end nor-
malt. Til trods for en meget tidlig indsats, sa var det
ikke lykkes at skaffe professionelle badebyggere eller
skibstgmrere som kunne/ville deltage i vurderingen.

Bedpmt af agtede medlemmer

Arsagerne er nok mange, men tidspunktet — midt i
sommerferien — var nok den vaesentligste begrundel-
se.

Dette medfg@rte at det matte blive et lille udvalg af
agtede medlemmer der dannede bedgmmelsesudval-
get. Heldigvis sa sagde Hans Bagh og Ole Toft Jacob-
sen straks ja, da jeg kontaktede dem herom. Vi tre
dannede saledes bedgmmelsesudvalget.

Der var i ar kun 5 tilmeldte bade til bedgmmelse, og vi
havde nogle gode timer med dette arbejde.

Resultatet

Resultatet blev at “Harpunloggen” tilfaldt Erik Nielsen
med spidsgatteren “Skarven”.

Sloopen "Sabrina” - Rasmus Hgjring og spidsgatteren
"Heto” — Kim Hyldig modtog hver en plakette for god
bevaring.

Tillykke til alle tre !

”Skruen” — vandrepokalen for motorbade - blev ikke
uddelti ar.

Pa sigt, skal vi nok overveje om badvurdering fortsat
kun skal ske pa sommerstaevnet, eller om der kan
teenkes andre muligheder.

De fa kyndige badebyggere som kan vurdere vores
traebade, hanger ikke pa traeerne, og de har ogsa en
familie med sommerferieplaner, sa lysten til at bruge
det meste af en dag midt i juli er begreenset. Kom frisk
med alternative forslag!

Kort fakta om fartgjerne

Skarven er en 45 kvm. Klassespidsgatter, konstrueret
af MSJ Hansen, bygget i 1935 hos Thomasen i Kalund-
borg.

Sabrina er en havkrydser, konstrueret af Vind-Hansen
og bygget af mahogni pa eg 1954 hos Viggo Hansen i
Kastrup.

Heto er en MSJ Hansen springerspidsgatter, bygget i
bornholmst laerk pa eg i 1949 af Herbert Eric Hansen i
Kgbenhavn.

DFAL

Nyt fra foreningen

46



Bedgmmelsesudvalget
pa kajen i Helsinggr.
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Tradition og behov for fornyelse

Arets sommerstaevne brgd lidt med noget af det, vi
ellers har vaeret vant til pa staevnerne. Vi skulle hver
isaer selv sgrge for mad, og festaftenen lgrdag var
uden underholdning og musik.

Begge forandringer kom til som fglge af diskussioner-
ne pa generalforsamlingen i marts. Her stod vi nemlig
over for den udfordring, at vi ikke havde en lokalt for-
ankret medlemsgruppe til at sta for staevnet i Helsin-
gar, og for at gore det endnu besveerligere, havde ba-
de formand og naestformand deres helbred under re-
parartion. Sa enten matte staevnet aflyses, eller ogsa
skulle der findes forenklinger.

Generalforsamlingen lagde kursen for staevnet

Og her kom en enig generalforsamling frem til, at vi
kunne sige “maden klarer vi selv”, og festaftenen kun-
ne undvere diverse arrangementer. Faktisk sagde
mange, at de sa meget frem til, at der ikke var under-
holdning, for det vigtigste var at fa tid til at snakke
med hinanden.

Hal 16s nabo er Helsinggr Madmarked, sa det var me-
get nemt at kgbe laekker, tilberedt mad. Til gengzeld
manglede vi et hold til at sgrge for morgenmad. De
lokale Hal 16 folk sgrgede for morgenkaffen, men re-
sten matte vi selv klare. Mad fik vi alle, men den dagli-
ge samling ved morgenmaden kom vi til at undveere,
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og dermed desveerre ogsa et vigtigt forum for bade
uformel og formel information.

Rundspgrge om forandringer og hvad der er vigtigt
Hvad skal vi sa mene om alt det? Bestyrelsen vil spgr-
ge medlemmerne og pusler derfor med at szette en
rundspgrge sammen. Er der f.eks. en sammenhang
mellem det nye koncept og det begransede antal til-
meldinger? Eller var forklaringen, at @resund pa Langs
tilbgd et stgrre og maske sjovere arrangement sam-
me sted blot en maned senere? Eller hvad? Og skal vi
holde fast i at holde kapsejladser, hvor ret fa bade del-
tager, og sa kalder vi det alligevel ved DM? Skal vi
taenke fartgjsvurderingerne som noget, der kan forega
hen over hele aret, og kan vi forankre det hos vore
badkyndige medlemmer sammen med eller nogle gan-
ge uden faglaerte badebyggere?

Rundspgrgen burde ggre
os klogere, sa vi bedre kan
tilbyde de steevneaktivite-
ter, som medlemmerne
seetter pris pa. Hvis det
altsa er praktisk muligt.
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Bestyrelsen ser pa de kommende ar
Til generalforsamlingen i marts gar Simon af som for-
mand for DFZAL. Men han vil gerne fortszette med for-
skellige aktiviteter bare uden formandskasket. Simons
beslutning beror pa sygdom i den naermeste familie.
Sa der skal findes en ny formand.



Bestyrelsen vil gerne kunne finde emner til posten
som formand, sa generalforsamlingen ikke risikerer at
std uden en kandidat. Hvordan det skal gribes an, vil
bestyrelsen finde ud af i efteraret, og her vil hele med-
lemskredsen blive inddraget. Forvent at fa mail om
sagen senere i efteraret.

Vigtigt for foreningen er ogsa at udvikle nogle af de
aktiviteter, der er kommet godt i gang. Det er bl.a.
aktiviteterne omkring registreringsbeviserne, vores
nye IT-system og samarbejdet med Yachtloggen, samt
samarbejdet med Skibsbevaringsfonden om at udvikle
metoden om bevaringsstatus i forhold til lystfartgjer.

Stadig flere pa DFZAL-Facebook

Naesten 2.400 personer er medlemmer pa foreningens
facebookside. | Igbet af sommeren er 200 nye kommet
med. Det er hidtil lykkedes at holde en rigtig god tone

pa siden, sa alle badngrder kan trives og nyde det me-
get forskellligartede indhold.

Hvis du ikke kender siden, sa sgg efter DFAL inde i
Facebook. Du skal veere medlem for at sla op pa siden,
og det bliver du ved at anmode om det inde fra siden.
Sa gar der sjaldent mere end et par timer, fgr du er
lukket ind og kan lave opslag og kommentere andres.
Velkommen ombord!

EPiFaNESs "

HVAD ER DIN FARVE?

Nyt fra Epifanes:

Vores kendte polyurethane maling kan
nu fas i 450 specielle marine farver.

Kan paferes med pensel, rulle og sproijte.

Epifanes polyurethane maling er som altid,
nem og simple at arbejde med.

Giver en ubeskrivelig hard og spejlagtig
hejglans overflade som vil skinne i arevis.

WEST
SYSTEM.

BRAND

Professionel epoxy til badfolket !

Fugning
TDS primer fri
dasks fugerr
sort, hvid og gra

Limning

TDS senie af monterings- og
sparl

limning af teakdaek og andre
trassorter.

Rengering

TDS teak cleaners for effektiv
og mija venlig vedligeholdelse.
Skader ikke daek og andre
omkring liggene overfiader.

Det mest alsidige epoxy system.
Bruges overalt

Luft, Land & VVand.
Vaerktaj

Speaal udvirkiet TDS veerkioger,

for nem flemelse af gl

fugemasse, samt ioberedelse

af fuger lom-fugning

HF Industri & Marine™”®




DFAL
Tovholderne

Formand
Simon Bordal Hansen
formanden@defaele.dk

Naestformand
Ole Olsen
strixole@outlook.dk

Kasserer og sekretariat
Dorthe Christensen
medlem@defaele.dk

Redaktion blad og web
Preben Sgrensen
bladet@defaele.dk

DFZL’s fartgjsregister
Preben Sgrensen
preben@rather.dk

DFZL’s bladarkiv
Carl Mangor
c.mangor@gmail.com

Badteellingen
Simon Bordal Hansen
formanden@defaele.dk

Kgbenhavns Havn projekter

Kim Hyldig
kimhyldig@icloud.com

NNL badmaler og register
Jgrgen Heidemann
jhe.hjem@wespeed.dk

Skibsbevaringsfonden
Simon Bordal Hansen
formanden@defaele.dk

Badfaglig radgivning
Ole Olsen
strixole@outlook.dk

Sommerstaevne 2024
Bestyrelsen
formanden@defaele.dk

Fartgjsvurdering
Ole Olsen
strixole@outlook.dk

Kontaktperson til TS
Simon Bordal Hansen
formanden@defaele.dk

Kontaktperson til FKY
Henrik Effersge
belami36@yahoo.dk
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Preben Sgrensen
preben@rather.dk
Dorthe Christensen
dorthe.erik@hotmail.dk
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DFZL, foreningen
Kalender

2. oktober 2023:
Klassisk Treebad nr. 156 udkommer

9. oktober 2023:
Bestyrelsesmgde

6. november 2023:
Deadline Klassisk Traebad nr. 157

4, december 2023:
Klassisk Traebad nr. 157 udkommer

11. december 2023:
Bestyrelsesmgde

5. februar 2024:
Bestyrelsesmgde

16. marts 2024:
Generalforsamling6. juni 2023




VICTORIA

Spidsgatter 38-43m2 , tegnet af Berg. Loa 7,84 m, Bredde 2.87
Velsejlende spidsgatter fra 1933, samme ejere de sidste 35 ar.
Glasfiber pa daek og ruf. Total renoveret 10 hk Bukh, nyere stor-
sejl. Renoveret El, kgjer, kahyt m.m.

Baden sejler rigtig godt og har vaeret i Skotland/Polen, Stockholm
og meget mere.

Salgspris: 30.000kr. 28937271 eller th@harritsorensen.dk

Kalmar fyr pa eg og ask.

2 kgjer.

Diverse sejl og udstyr

Marstal motor fra ca. 1972

Nye rustfri kglbolte, kglplanke mm
Ligger i Roskilde.

Pris 25.000 DKK

Henvendelse Michael:
spidsgatter@hotmail.com

51




Reimers Tumlar, SNIPA

Snipa er bygget i 1947 i Oslo og traesorterne er pitch
pine pa eg. Loa. 8,0 m Br. 1,80 m Dybgang 1.60 m.
Som det ses pa billederne, en smal og dyb bad. Der
er indenbords 3 HK Marstal motor samt Optimus
komfur. Snipa kom ikke i vandet i ar, men sidste
saeson var vi ude at sejle.

Da vi overtog baden i 2003 skiftede vi deekket
(leerred pa marineplywood). Vi fik ogsa skiftet bag-
bord kglbord. | 2021 fik vi skiftet styrbord kglbord,
cirka halvdelen af 3. bord styrbord samt kalfatret
styrbord side. Sa overordnet set, er det min op-
fattelse, at der meget godt trae i baden.

Nar det er sagt er der ogsa noget der traenger. Ma-
sten ville have godt af en omlakering, leerredet er
ved at veere modent til udskiftning, og ruffet traen-
ger til en tur med en eller anden form for beklaed-
ning og lakering. Motoren er det noget siden vi har
haft startet, og det kraever nok en renovering, af en
eller anden grad, at fa den i gang igen.

Baden star pa land i Kgge hvor den kan beses.

Vi salger baden fordi vi har faet andre interesser,
og derfor ikke kan afse den tid der nu skal til for at
have traebad.

Til baden hgrer.

En del forskellige sejl (ingen er nye)

2 storsejl, 1 stormfok, 2 forsejl, 2 mellem genuaer, 1
stor genua, 1 spiler, 2 ankre, 3 fendere, Cockpittelt.
Et solidt telt i jern med presenninger. Er par hynder
og poller, 2 flag, 1% planke bordtrae + diverse alle
mulige smating til baden kan fglge med ved interes-
se. Ngdblus.

Pris 10.000

Kontakt:

Ole Horsbgl

Telefon: 30-26 34 55

E-mail: ole_horsboel@hotmail.com
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Knud H. Reimers ”Blue Peter”, 28 platgatter WANDA

Lidt hgjtravende — tales der om, at man som ejer af et klassisk fartgj, kun har det til Ians..!? Sa efter 16 gode
saesoner er det nu, jeg skal slippe WANDA's fortgjninger, og lade en ny ejer fa forngjelsen af et historisk

dansk / svensk lystfartgj.

Bygget pa Orust, Sverige 1959. To
svenske ejere og jeg er siden 2007,
den tredje danske ejer.

Kravelbygget i hvidmalet mahogni pa
askesvgb. Glasfiber daek.

8,60 x 2,44 x 1,43 m. Deplacement ca.
4,3 tons.

Storsejl og rullegenua ca. 42m2

Ekstra stor- og forsejl kan medfglge.
Skal tilpasses.

Volvo Penta MD2010, 2 cyl, 10 HK, 320
timer

Dieseltank ca. 15 |

Vandtank ca. 40 |.

Mahogni aptering. Hgjde i salon 1,75 —
1,70 m. Pantry m. vask og ORIGO dob-
belt kogeblus. 2 kgjer i salon. Klap-
bord. Bgjle garderobe til bb og trad-
kurve til stb. 2 kgjer i forkahyt samt
kemisk toilet.

2 ankre. Kaede. 4 fendere. Mange for-
tgjninger. Cockpit presenning og — telt.
Badestige. Klapbord i cockpit. Selvsty-
rer. 12v kgleboks. Redningsveste. Sej-
lerveste.

Baden ligger sommerklar i Traeskibs-
havnen i Aarhus.

Pris: 97.000,- kr.

Kontakt Kurt Wilkens. +45 22 38 72 05.
kurtwilkens47 @yahoo.dk
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Peti krydser

Badtypen Peti er forstu-
diet til den meget kend-
te og velbyggede Bianca
27 - og baden, der er
navngivet Peti, udbydes
nu for salg.

Baden star for tiden pa
land under taet presen-
ningshus.

Baden er taet og er lg-
bende blevet vedlige-
holdt af ejer siden 1988.
Badkonstrukter: Svend
Age Christensen.

Badevaerft: Stige @ Ba-
debyggeri, Odense.
Byggear: 1959
Byggemateriale: Mahogny pa eg. Lengde: 8.62 m. Bredde: 2.3 m. Dybgang: 1 m. Deplacement: 3.5 t.
Rigtype: Bermuda. Sejlareal: 38 kvm. Storsejl, genua, krydsfog og spiler medfglger.

Der er indenbords motor af typen Albin 021 12 HK.

Findes her i DFAL's fartgjsregister: https://defaele.dk/fartoejsregister/peti

Skal ses.

Pris-idé: 50.000 DKK

Henvendelse til Lars Hemming Dideriksen pa mail: Id@preclinicalservices.dk eller susclod@gmail.com
Mobil +45 2325 5803 eller +45 2680 9081
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Pa kryds og pa tveers og vandret
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Gorm
Navnene pa indsenderne bliver samlet i en pulje med ét lod pr.
1 Arets harpunlog-modtager rigtig lesning. pr. nummer. | forbindelse med generalforsamlingen
2 Gallafest i Vestre Faengsel bliver der trukket lod blandt de rigtige svar om praemien, der vil blive
tilsendt den dygtige vinder.
3 Kelbadstype konstrueret 1898 Altsa: du far op til fire lodder, hvis du lgser alle dette &rs krydsord og

af Alfred Benzon sender kodeordene til gormboa@icloud.com.

Deltag i lodtraekningen om en DF&L-stander
Saml bogstaverne ved de r@de tal og mail kodeordet til gormboa@icloud.com inden 1. november 2023.

Husk navn og adresse
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| Finland bygges der stadig nye traebade. Denne skgnne dagsejler kaldes Nordwind 20
og er fra Jakobstads Batvarv. Baden er 20 fod og har seenkekgl. Bermudariggen er 15

kvadratmeter, og badens deplacement godt 500 kg.
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