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Nye registreringsbeviser

Siden sidste blad har vi modtaget syv nye anmodninger om registreringsbeviser, og vi for-
nemmer, at vi er ved at komme godt i gang med arbejdet. Tag endelig kontakt, hvis dit
fartgj ogsa skal tildeles et bevis — vi samler ansggningerne sammen, kvalitetssikrer oplys-
ningerne og udsender dem Igbende. Kig forbi hjemmesiden (defaele.dk/
registreringsbevis) eller send en mail til register@defaele.dk —sd er du i gang.

Tekst: Preben Rather Sgrensen

Jason

Aage Utzon spidsgatter fra 1923. Jason
er udstyret med 10 kw el-motor og fik i
1985 plaketten for god bevaring.

Ejet af Henrik Johansson Petersen si-
den 2021.

Karen

26 m2 klassespidsgatter konstrueret af
Georg Berg og spsat 1939.

Karen er premieret for god bevaring i
bade 1981 og 2018

Ejet af Sgren Voigt siden 2015.

Alatola

Havkrydseren Alatola sejles af et bad-
faelleskab fra Skibby og er bygget i
1927 hos Stephen Brds., Stockton, Cali-
fornien. Leengde: 17,5, bredde: 4,05 og
dybgang 2.4 m.

Lees mere pa alotola.dk



Malusi

En motorsejler af typen sejlsnekke,
bygget pa Brdr. Jgrgensen Skibs- og
badebyggeri, Lohals i 1982. Ejet af Bir-
ger Bredkjeer Pedersen siden 2006.

Rinda

45 m2 klassespidsgatter konstrueret af
Georg Berg og bygget pa Sgby Veerft i
1935. Har veeret i familieeje indtil
2020. Udstyret med el-motor.

Ejet af Jgrgen Boots siden 2020.

Ventus
Privat bygget @resundskrydser fra - oy

o
W
Rl AL
1948 efter konstruktion af Robert ‘ * i
Jensen. Fik plakette for god bevaring M ‘
1988, 1992 og 2010. PR

Ventus er i gvrigt til salg — se annonce & ’ A S
pa defaele.dk A

Ejet af Peter Blumensaadt siden 2011.

Tat

Georg Berg spidsgatter fra 1925.
Oprindelig gaffelrigget men fik
bermudarig i 1933. Fik Harpun-
loggen 2007. Ejet af Finn Wiberg-
Jgrgensen siden 1966.




Invitation til sommerstaevne
i Helsinggr 13. til 16. juli

Velkommen til DFZEL’s sommerstzev-
ne, som vi holder i samarbejde med
Hal 16—treebddscenteret i en af de
gamle vaerftshaller.

Det bliver et staevne med en blanding
af gode traditioner og nogle tydelige
forandringer. Sa lees invitationen
grundigt!

Prisen er meget anderledes

| ar skal du betale 600 kroner for dit fartgjs deltagelse.
Og kun det. Ikke noget med betaling for hver person i
baden. Hvis du vil deltage i staeevnet uden at have bad
med, skal du betale 100 kr.

Du skal servicere dig selv

| ar ma alle deltagere hjaelpe til med det praktiske. Der
er ikke et hold hjeelpere, som sgrger for det hele. Du
kan derfor pa steevnet melde dig til en eller flere opga-
ver.

Lidt mere primitivt....

Toiletter og isaer bad er ikke sa nemt, som vi ofte er
vant til. Der er toiletter flere steder—ved Hal 16 og
inde i kulturcenteret. Bad derimod er pa lystbadehav-
nen, Helsinggr Nordhavn. Sa en rask spadsertur eller
en tur pa foldecyklen.

Ny made at fa forplejning

Morgenmaden sgrger hver deltager selv for, men vi
spiser sammen (alle der har lyst). Du tager ogsa selv
kop, tallerken og bestik med. Akkurat som nar du er pa
sommertur.

Frokost og aftensmad, ogsa festmiddagen lgrdag, se@r-
ger du selv for—ogsa spisegrej. Vi spiser sammen i Hal
16.

Grill om aftenen er mulig alle aftener, nar vores grill-
hold sgrger for at teende op. Altsa fra torsdag til og
med lgrdag (hvis der er interesse for der det).

Baren er dben det meste af tiden. Den star frivillige
fra Hal 16 for.

Festmiddagen Igrdag. Her foreslar vi, at vi kgber vo-
res mad pa det store madmarked, der holder til i en



Grannahave Kabal
FWR(;

I en af hallerne pd veerftet, nabo til Hal 16,
holder et meget spaendende madmarked
til. Her kan man kgbe sdkaldt street-food
fra alverdens lande og til virkelig overkom-
melige priser. Spis pd stedet eller tag det
med.

Her kan du kgbe mad under stavnet, og
Igrdag til festaftenen er det nemt at gd ind
og finde en god ret, og sd tage den med ind
til den faelles middag i Hal 16.

Bad og tolitter pa Helsinggr Nordhavn.
Flydebroer, hvor staevnebadene skal ligge.
Bibliotek, kulturhus, toiletter og Hal 16.

Ind— og udsejling.



veerftshal lige ved siden af Hal 16. Her er et hav af for-
skellige spaendende madboder, hvor du for en billig
pris kgber et faerdigt maltid. Men du kan ogsa hente
mad ude i byen eller kokkerere noget selv.
Festmiddagen begynder med, at vi mgdes i Hal 16 og
sammen gar ind pa madmarkedet og kgber ind. Ma-
den tager vi med tilbage til Hal 16, hvor der er pyntet
til op til fest.

Sa spiser og hygger vi sammen ind til ca. 20.30, hvor vi
sa bruger en halv time pa praamieuddelinger.

Resten af aftenen er der hygge og samveer, og der er
ikke organiseret musik etc. Festlige indslag star delta-
gerne selv for.

Kapsejlads bade fredag og lgrdag

Der er én kapsejlads fredag aften og én eller flere kap-
sejladser lgrdag. Mere detaljerede planer meldes ud i

god tid. Jgrgen Hediemann og Thorbjgrn Joest Ander-

sen er tovholdere.

Badvurdering med begraensning

Vores vurderingsansvarlige vil forsgge en ny model,
hvor der er loft for, hvor mange fartgjer som kan blive
vurderet. Og samtidig vil lzerlinge fra badebyggerud-
dannelse blive inviteret med til at deltage i vurderings-
arbejdet. Mere detaljerede planer meldes ud i god tid.
Ole I. Olsen er tovholder.

Arrangementer undervejs

Staevnet byder pa flere forskellige aktiviteter for dig,
der ikke skal ud at sejle om kap eller bare har lyst til
noget andet. Detaljerne er ikke pa plads i skrivende
stund, men bl.a. et prgv-selv-kursus om en ny made at

nadlime med Hal 16’s formand Henrik Burchardi, en
rundvisning i den centrale by med byplanarkitekt Sara
McKinley om hvordan klimatilpasning og middelalder-
hus kan haenge sammen. Besgg pa vaerftsmuseet og pa
Sgfartsmuseet, tur over til Kronborg og meget mere er
i skitsebogen. Detaljer kommer i god tid fgr steevnet.

Skrappe krav til skipperne

Vi holder til i den historiske havn og fortgjer langs 4
flydebroer ud for det gamle vaerft, der nu er kulturcen-
ter.

Men havnen er ogsa feergehavn og steerkt trafikeret.
Sa man ma ikke bare sejle ind og ud.

Skipper skal i god tid kalde havnen og aftale ind— eller
udsejling. Det foregar over radio eller mobiltelefon.
Alle deltagere far instruktioner i god tid f@r staevnet.
Og reglerne skal fglges.

Tilmelding og betaling
Du melder dig til via hjemmesiden defaele.dk. Der far
du ogsa besked om betaling og andet.



UNDA svgmmer igen

Af Jargen Heidemann

For traesejlere i hovedstadsomradet er det nok velkendt, at
Werner Hansens eneste 8m R-bad, UNDA fra 1914, i lange

tider har ligget i Christianshavns Kanal og ventet p3, at no-

gen ville fa den pa fod igen.

En stor opgave !

Men s3, for 7 ar siden, tog Jgrgen Sunke, Ylva-sejler i Kerte-

Her set under kapsejladser
ved Aarhus i 1915 med
rebet storsejl og stormfok.
Og med den oprindelige
gaffelrig. Senere er den —
som sd mange andre — om-
rigget til bermuda-rig.

minde, et initiativ, som nogle syntes — na ja: "hablgst”; for
der var alt for meget at ggre noget ved.

Men UNDA — undtagen dens afmonterede betonkgl, som
var et levn fra dengang, den vist under WW1 mistede sin
blykgl — blev hentet til en landbrugshal pa Kerteminde-
egnen og Jgrgen pabegyndte et keempestort renoveringsar-
bejde, som det ville fgre alt for vidt at berette om her.



Der har veaeret gjort mange overvejelser over, hvordan dette  Her lidt spredte snapshots fra dagen og fra hallen ugen for-

og hint skulle gribes an, kyndige folk er radspurgt og der er inden samt fra efterfglgende “aben bad” prasentation Pa-
eksperimenteret med forskelligt. skedag, da der vankede megen og velfortjent anerkendelse.
Grundig hjemmeside Det blev et tillgbsstykke: Birgit og Jgrgen havde vist ventet
Det er grundigt beskrevet igennem mange faser pa badpro- omkring 30 personer — der kom ca 10 gange sa mange, sa
jektets hjemmeside www.unda.dk . de var neer "veeltet” !

Resultatet af de ca 7000 timer, som Jgrgen anslar at have Nar | ser billederne, ma | gerne have i bevidstheden, at Jgr-
lagt i renoveringen, kom ud i dagens lys, da den blev sgsat i gens plan var ikke at gendanne en museumsbad minutigst
Kerteminde Marina 4 april i ar. ud i alle detaljer, men en solidt rekonstrueret, elegant bad

med tydelige rgdder fra fortiden, men nutidigt indrettet.

For fra og till agter er der nu 13,07 m.

Den oprindelige haek fandtes ikke mere og ingen
tegninger, s@ Jorgen har forlaenget forhdndenvae-
rende skrog og “gendigtet” en krum afslutning
“pr. gefiihl”
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Det i forvejen ikke ubetydelige over-
hang agter vokser drastisk i perspek-
tivisk fortegning, ndr fotografen veel-
ger sit standpunkt... eller hvis dette er
det praktisk mulige pa stedet.

Endelig: ude i det frie i den herligste
aprilsol lige udenfor den fhv. Igs-
driftsstald.
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nede — s@ kom-
mer ”YF’en” pG
plads.

Helt nede —

| flyder praecis

som den skal!
Rekonstruktion
af kel /
veegtfordeling
synes vellykket.
Nyt ruf — meget
lavt i h.t stilsik-
ker anbefaling
fra Walsted.
Der er lige net-

- | op stdhgjde

nedenunder.
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Det fgrste, vi mg-
der nede om lae, er
i styrbords side et
blanklakeret kort-
bord i mahogni
med kompasrose

intarsia-arbejde.

Til bagbord pantry

og et rum forbe-
redt til kgleskab.

13



2 gode kgjepladser / sofaer i
“salonen” og kig videre ud
imod forrummet med mere
plads. Her er lidt smalt — baden
blev jo skabt til kapsejlads, kun
2,22 m bred.

Fint ovenlys fra skylights med
glasslebne motiver, efter for-
leeg af kreativt barnebarn.



Nu kommer gee-
sterne snart.

Sa skal der
“flages festligt
over toppen”

-
-
P
7
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-
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De Danske Lystfartgjers
udvikling gennem 70 Aar

Af Hans Boesgaard, 1939

ed god Fgje kan 1866 betegnes som

dansk Sejlsports Fgdsels-Aar. | dette

Aar afholdtes nemlig de to fgrste Kap-

sejladser i Danmark paa fuldt sportsligt
Grundlag, og i Forbindelse med den fgrste af disse Sej-
ladser, ved Nyborg den 2. Juli, stiftedes under Navnet
»Dansk Forening for Lystsejlads« (senere, fra 1891,
»Kongelig Dansk Yachtklub«) den Forening, der skulde
blive Moderklubben for dansk Sejlsport. Den anden af
de navnte Kapsejladser i 1866, ved Aarhus den 29. Au-
gust, har Interesse som den fgrste internationale Kap-
sejlads i dansk Farvand, idet der deltog Baade under
engelsk, norsk og svensk Flag.

Men selv om 1866 regnes som Udgangspunkt for dansk
Sejlsport, fandtes der naturligvis ogsaa fgr dette Aar
Lystfartgjer i Danmark, og der har ogsaa vaeret holdt

Kapsejladser. Den stgrste af disse var foranstaltet af
»Foreningen til Sgfartens Fremme« og afholdtes, med
anselig Tilslutning, i @resund den 26. Juni 1858. Den er
ikke uden historisk Interesse. Men allerede af den
Grund, at der som Deltagere kun kunde vaere Tale om
Baade af den »nationale« Type, egnende sig som
Brugsfartgjer - en Bestemmelse, der blev haandhaevet
saa streengt, at en af de anmeldte Baade, Cosak,
maatte udskydes, »fordi den kun egnede sig til Lystfar-
tgj». — allerede derfor har denne Sejlads sejlsportslig
set naermest Kuriositets-Interesse.

Det er dog veerd at erindre, at der blandt Navnene paa
Konstruktgrer eller Byggere af deltagende Baade findes
to, der skulde blive af Betydning for Udviklingen af
dansk Lystfartgjs-Konstruktion og -Bygning, nemlig
Bonnesen, Kgbenhavn, og Eggert Benzon, Nykgbing
Falster.

NORDISKA BATAR
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| Den farste in-

| ternationale
Kapsejlads i
danske Farvan-
de fandt Sted
paa Aarhus
Bugt den 29.
August 1866.

" sevts S ”
s o ap hen doewe Jlusd Ghudsen & L) o Mppan il JIF L, '
v

Redaktionen er kommet i besiddelse af b@ggerne verdenskrigs begyndelse. Denne periode var det pri-
'Nordiskea Batar Del | & II. Bggerne blev udgivet af meert bankdirektgrer, konsuler og kongelige, der drev
Lindfors Bokforlag i 1939-40 og indeholder en rekke  med lystsejlads ,og det var primaert gennem kapsej-
artikler, primaert pa svensk om brugsbade og bade til  ladser. Til gengeeld blev der eksperimenteret og udvik-
rekreation og sport. For laesere af Klassisk Treebad er  let mange nye badetyper, som lagde grunden til det,
der specielt et par artikler, som maske kan have szrlig der siden skulle blive en mere tilgaengelig sport som
interesse. samlede unge og zldre til samveer og sport.

| kommende numre vil vi (gen)udgive en raekke artike- Fgrste artikel slar tonen an — vi skal 150 ar tilbage i

ler om de danske og nordiske lystbades udvikling fra  tiden.

midten af 1800tallet og frem til tiden fgr den sidste Redaktion: Preben Sgrensen
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Halvdaeksbaad fra 1875 af Kragejolletype. Det firkantede Sprydsejl er endnu meget populaert i Danmark seerlig i

Farvandene Syd for Fyn og paa Jyllands @stkyst.

Nationale Typer

De Lystfartgjer, der fgr Organiseringen af Sejlsporten i
Danmark fandtes i danske Farvande, var i Hovedsagen
af national Type, til dels med Islzet eller Impuls fra Ud-
landet, szerlig England, Norge og Sverige. Den navnlig i
@resund dominerende nationale Type var Kragejollen,
en fyldig Baad med udfaldende, afrundet Boug og
spidsgattet; med temmelig hgj Kgl, afrundet jaevnt op

.

18

efter baade for og agter; klinkbygget. Rigningen: én
Mast med sprydsejl (rektangulaert) Igst trekantet Top-
sejl med Stage, bred Stagfok, lgs Klyverbom, underti-
den Mesan, »Papeggje». Indenfor Kragejolle-Typen
forekom Varianter, saaledes Isefjords (Frederikssunds)
Baaden, med hgjere Straakgl og steerkere indknebet
Middelspant. | Baelterne, navnlig i Lillebzelt og Farvan-
det Syd for Fyn, var Smakkejollen naesten enehersken-



de, — en let Baad, i Bygning spinklere og mere elastisk naturligvis give sig Udtryk i Valg og Indretning af

end Kragejollen, spidsgattet og forsynet med to, i Lystfartgjer. Omkring Midten af det 19. Aarhundrede
sjeeldnere Tilfeelde tre, lavere Master med Sprydsejl. | er den »engelske« Kutter — ligesteevnet, haekbygget,
Limfjorden, navnlig i dens vestlige Del, var den fra Nor-  oftest kravel, rigget med Gaffelsejl, Stang og Saling —
ge hentede Sjaegt den hyppigst forekommende Type. ikke mere sjaelden i danske Farvande.

Baade af alle disse Typer anvendtes — mere eller min- De fgrste Kuttere

dre tilleempede — som Lystfartgjer. Enkelte Steder, saa- | de fgrste Aar efter at dansk Sejlsport havde tonet
som i Farvandet ved Svendborg, vandt tidligt Lugger- Flag, fremkom adskillige af disse Kuttere, flere af dem
Sejlet, »Latiner-Sejlet«, Indpas, og individuel Smag, af anselig Stgrrelse. De var langkglede, havde lige
Erindringer fra Ophold i Udlandet og lignende kunde Steevn, undertiden endog lidt udfaldende,

Kapsejlads 1880, i Forgrunden Kragejollen Embla.
— A Efter Maleri af C. Bunch.




Kutter byggq{.l8€9J 00 U,dseer}dé’liql_'vende de engel-
“ske Bristal-Kuttere. Nogle-af disse Kuttere eksi;s‘t.e_rer

endnu: N
‘_‘,‘

»Panserstaevn», naesten lodret Rorstamme, kantet
Hzek, lavt Fribord, hgj Skandseklaedning, firkantet Ruf,
var ofte udstyrede med Salutkanoner; var efter den
Tids Fordringer og Begreber godt indrettede og saa ret
statelige ud under Sejl. Men i det Hele var Typen ikke
seerlig tiltalende.

Enkelte, der var tegnede eller byggede af dygtige Kon-
struktgrer og Bygmestre, maa dog betegnes som gode
og forholdsvis hurtige Fartgjer. Blandt de bedste var

20

Caroline, 13 Yachttons, hvis Konstruktgr og Bygmester,
»Mester« Benzon, var en betydelig, fremsynt, i sit Fag
og sin Kunst levende interesseret Mand, i mange Hen-
seender forud for sin Tid. Caroline var et ganske kgnt
Fartgj med gode Forhold og rene Linjer og haevdede
sig i en Aarraekke som en af de hurtigste danske Kutte-
re. Den var igvrigt en af de fgrste danske Yachter med
en betydelig Del af Ballasten udenbords, under Kglen.
Eggert Benzon var ogsaa den fgrste, der i Danmark
anvendte Lidsning af Storsejlet til Bommen.



Blandt Carolines naermeste samtidige var »store«
Echo, bygget 1875 af Eggert Benzon til Hofjeegerme-
ster Emil v. Holstein-Rathlou, som med den foretog
en Langfart til Middelhavet, helt op til Constantino-
pel. Omtrent samtidig tegnede og byggede igvrigt
Eggert Benzon en 88 Yachttons-Skonnert, Tumleren,
til Hofjeegermester E. A. P. Benzon, som med den fo-
retog et endnu laengere Togt end Echos, nemlig til
Sydamerika og op ad La Plata-Floden.

Kragejollerne

En vis, ogsaa propaganda-maessig, Betydning for Sejl-
sporten kan ikke frakendes denne Tids Kuttere. Men
det rent sportslige Tyngdepunkt, Kapsejladsen, blev
efterhaanden i stigende Grad forlagt til @resund, hvor
Kragejollerne af Middel-stgrrelse, i Heenderne paa
ivrige og dygtige Sejlsportsmaend, i Tidsrummet fra
Slutningen af 1870'erne indtil omkring Slutningen af
1880'erne var naesten eneherskende paa Kapsejlads-
banerne.

Disse Baade, der vel nok kan siges at repraesentere
den nationale (stedlige) Type i mere eller mindre for-
xdlet eller forfinet Udgave, hvad enten de var tegne-
de af en Konstruktgr eller ligefrem udgaaede fra Baa-
debygger-Veerkstederne med mere eller mindre Be-
nyttelse af de fra Feedrene nedarvede Skabeloner —
rettet til ved et Par Strgg med Skargksen her eller ved
lidt Paalaeg hist — disse Daksbaade og Halvdaeksbaa-
de var oftest Kutterne af tilsvarende Stgrrelse over-
legne.

Sejlmagerne haevdede ogsaa dengang, at man kunde

21

faa et Sprydsejl til at staa bedre bidevind end et
Gaffelsejl. Det var i disse Aar navnlig Baadene fra N.
H. Nielsen, Skovshoved, der var fgrende, men ogsaa
fra en anden Skovshoved-Baadebygger, Rybel, fra
Svendsen, Snekkersten, Albeck paa Amager og flere
andre udgik fine Kragejoller.

Den norske Sinding-Type

De smalle Baade, med hele Ballasten eller det meste
af den i Kglen, tonede imidlertid nu frem ogsaa Nord
fra med den norske Sinding-Type. Det var spidsgatte-
de, gaffelriggede Baade, oftest med Ballast-Kglen af

Jeern, i enhver Henseende deres haekbyggede engel-
ske Slaegtninge jeevnbyrdige.

Glorianas Efterfglgere

Og hermed er vi fgrt op til det Tidspunkt, da saa vel
de danske Kragejoller som de norske Sinding-Baade —
der nu alle var gaffelriggede, med Storsejlet lidset til
Bom — faar en farlig Rival Vest fra i Herreshoffs
»Gloriana-Type». Den melder sig med steerkt udfald-
ende Forskib med afrundede Linjer, Heek (i Begyndel-
sen ret indkneben), st@rre Bredde og noget mere Fi-
gur-Stivhed, kort Kgl og meget bortskaaret dead-
wood, fglgelig stor Mangvrerings-Evne.

Typens fgrste Repraesentant her var den af Alfred
Benzon tegnede Mabel (5 Y. T.), bygget hos Lautrup i
1892, en uskgn men hurtig Baad med meget spids
Haek og staerkt Spring, og denne efterfulgtes i de neer-
meste Aar af en Raekke mere eller mindre naerbeslaeg-
tede, saasom Vedet (4,7 Y. T.), vistnok Kammerjunker
A.v. Lindholms f@rste Forsgg som Konstruktgr, Svend-

NORDISKA BATAR



Svalen, typisk dansk ligestaevnet
- Kutter fra Midten af 1870'erne.
' Svalen, der maalte 13,3

. Yachttons, var byget i 1875 a P.

A Valeur, Kesbenhavn, til Godsejer
p—— | Quistgaard og Kebmand Nf)gel,
Skelskar. Den blev senere (i
Konsul Valdemar Hansens Eje)
ombygget og fik "Ske-Bong" og
udenbords Ballast.

* qu ol
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Kutter fra 1895. Riggen med det sveere Topsejl er me-
get karakteristisk for 1890-Tallets Baade. En veludha-
let Kutter fra denne Tid havde 3 forskellige Topsejl
foruden et Par stgrre eller mindre Topklyvere (flying
jibs) ofte indtil 4 forskellige Klyvere og et Par Fokke.

sens Gloriana (2,9 Y. T.) og Primula (3,5 Y. T.), Marie
Louise (2,6 Y. T.), T. Vangs Darling (4,5Y.T.), Leif (4 Y.
T.), tegnet af Alfred Benzon, Anakonda (3,5 Y. T.), teg-
net af Lindholm, Alkyrien (4,7 Y. T.), tegnet af Kom-
mandgr Bonnesen, den smukke dansk-svenske Gazel-
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len (8 S.T.), tegnet af Albert Anderson, bygget hos
Svendsen, Refshalegen.

Paa et Tidspunkt, da Skellet mellem Kapsejler, racer,
og Turbaad, cruiser, mere og mere begyndte at ggre
sig geeldende, opfyldte de fleste af disse Fartgjer i Ho-
vedsagen de Krav, der kunde stilles til begge Kategori-
er.

Bulbkgl-Baade

Men ogsaa denne Type — det »moderne Gennem-
brud's« Baade — mgdte allerede henimod Slutningen
af Aarhundredet paa Kapsejladsbanen en farlig Rival i
bulb keel-Baaden, den rendyrkede racer, der allerede i
nogen Tid havde veeret under Udvikling i England og
Amerika.

Inden vi gaar neermere ind paa Omtalen af denne Ty-
pe, skal blot kort naevnes Fremkomsten af Clipper-
Staevnen, som dog aldrig her i Landet fik synderlig Til-
slutning. Som Repraesentanter for den lille Gruppe af
Baade med fiddle-stem kan naevnes Kammerjunker
Lindholms Urania, tegnet af Colin Archer, Prins Valde-
mars Tumleren (tegnet af Lindholm), Sophus Webers
Bel-ami, og, noget senere, den store Yawl Galathea
(73,6 S. T.), tegnet af E. Benzon og bygget hos Lautrup
til Stamhusbesidder Grandjean, samt de to store Skon-
nerter fra Sophus Webers Verft, Gamle Hestehauge
ved Svendborg, Gaea, oprindelig med Seenkekgl, og
Hera.

Som ovenfor naevnt var imidlertid bulbkeel-Baaden —
Baaden med et Minimum af Undervands-Skrog og
med Kglen erstattet af en Staalplade, paa hvis Under-
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kant Ballasten var fastgjort i Form af en af lang cigar-
formet Blyklods — dukket op paa danske Baadveerfter
og paa danske Kapsejladsbaner.

Oprindelsen til Bulb-kglen kan sgges mindst et Ti-Aar
lengere tilbage i Syd-England og i Amerika. | Dan-
mark holdt Typen sit Indtog med den lille Go-on fra
Brg@drene Svend og Jacob Svendsens Vaerft paa Refs-
halegen. Go-on (1,65 Y. T.), der var bygget som Ud-
lodningsbaad til Kongelig Dansk Yachtklub, virkede
overbevisende ved sin Hurtighed og blev snart efter-
fulgt af en Svaerm af samme Type, hovedsagelig dog
af ret moderat Stgrrelse.

| de nermest herefter fglgende Aar kommer endnu
nogle Bulbkglsbaade saasom Kammerjunker Lind-
holms interessante, meget smalle Gulnare, men Ty-
pens Blomstringstid herhjemme var ret kort. Den
aflgstes snart af en naerbeslaegtet Type, der neermest
maa kaldes Finnekgls-Baade, idet Bulben var mindre
udpreeget og Fartgjets Bordkleedning fgrt laengere
ned. Til denne Kategori kan henfgres bl. a. Embla
(11,8 S. L.), en meget hurtig Baad, bygget hos Sophus
W eber til Lensbaron Holck, Holckenhavn (vaesentlig
for at slaa den tyske Baad Olly), Khaki (8,9 S. L.), byg-
get hos Sophus Weber til Direktgr Fr. Hegel, Nirwana
(6,8 S.L.), tegnet af Frederik Hegel til Direktgr Vett og
mange andre. Alle hurtige Baade, men lidet egnede til
Lystsejlads.

Kapsejleren havde nu skilt sig helt ud fra
»Krydseren». At Bulbkgls-Baaden, sine mindre heldi-
ge Egenskaber til Trods, har Betingelser for at afgive



To Tidsaldrehe, Psy-

che, Afaegger af Al-

fred Benzons Mabel

og bygget i Aalborg

1896, og Kragejollen /|

Svava bygget 1883 i y
Snekkersten.

ypperlig Sport i dertil egnede Farvande, fremgaar dog
tydeligt nok af den overordentlige Succes, som en lille
Udgave af en beslaegtet Type, »Star-Baaden», hen-
imod en Menneskealder senere skulde faa i naesten
alle Sejlsports-Lande.
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Flere artikler

Vi fortseetter artiklerne fra Nordiska Batar i de kom-
mende numre af Klassisk Traebad. | fgrste omgang
yderligere to artikler om lystfartgjer i Danmark, og
derefter kigger vi pa Sverige og Finland.



Motorbdden Ove pa vej tilbage i lod.

o

MAND | BLAT

iy

/ Q DANMARKS MUSEUM FOR
gstsejlads



Af Carl Mangor

Den gang, der for alvor stadig var vaerfter i Danmark,
verserede en historie om en veaerftsdirektgr, der viste
en reder og potentiel kunde rundt pa sit skibsvaerft i
forbindelse med en stgrre ordre. Undervejs spurgte
rederen blandt andet ind til hvor mange, der arbejde-
de pa veerftet? “Cirka halvdelen” lgd svaret.

Det kunne der grines meget af, men virkeligheden var,
at danske vaerftsarbejdere var nogle af verdens mest
effektive. Og nar man i dag besgger den tidligere rgr-
smedje pa det nu lukkede Svendborg Stalskibsvaerft, er
der ikke langt til den hedengangne vaerftskultur. Det
myldrer med maend i blat. Ganske vist er kedeldragten

Museets nyerhvervelse, Bjgrns Jensens 4.4

fra Svendborg Vaerft erstattet med en anorak med lo-
go fra Danmarks Museum for Lystsejlads, men den
afmalte gangart og det kompetente handelag er det
samme.

Jeg kom forbi en formiddag i starten af april. Badebyg-
gerne emeriti Poul Tom og Hans Emil havde lige af-
sluttet den fzaelles morgensamling, og jeg fulgte med
pa en guidet tur rundt i hallen. Pa vej gennem vaerk-
stedsomradet og ud i udstillingsomradet, var der plud-
selig brug for alle mand. Motorbaden Ove har hen
over vinteren gennemgaet en stgrre renovering. For at
lette arbejdet for gamle rygge og slidte knae, har den
veeret lagt over pa den ene side og skulle nu tilbage i
lod. En stgrre arbejdsstyrke blev hurtigt trommet sam-




men til henholdsvis at |gfte og holde igen til den balan-
cerede.

Da bukkene var pa plads, kunne vi fortszette over i ud-
stillingsomradet, der er om vinteren leegger kvadrat-
meter til museets sejlende del. Her er 5 af museets
fartgjer teet pa sgsaetning.

- Sglgven, M. S. J. Hansens lille 26 kvm. klassespids-
gatter fra 1937, er en af de gamle i museets regi. Byg-
get hos Viggo Hansen i Kastrup med klassenummer
D5. Sikker deltager i den nu nedlagte Svendborg Clas-
sic Regatta.

- Endnu en Hansen-spidsgatter er ved at veere klar.
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Knarr’en Tortue matslibes inden

den endelige lakering.

Nemlig hans egen klinkbyggede Glory. Den gennemgik
en stgrre renovering af kgl, bundstokke og nedre bord
for fa siden.

- Museets yngste og mindste bad i sgen, Aalborgjollen
Peder Most, er allerede klar. Den er gaet i arv fra
Svendborg Museum. | en 40 fods container, hvor den
ene langside var fjernet, stod badebygger Jacob Guhle
Larsen og byggede bad og talte badebygning pa hav-
nen i Svendborg. Jollen blev sgsat i 2007 og er en tilba-
gevendende deltager ved det traditionsrige ”"@havet
Rundt” i uge 30.

- Pa Knarr’en OD 55, "Tortue”, er det blanke fribord



ved at blive slebet med sandpapir med fine korn. Lak-
ken star fint allerede og skal bare lige matteres inden
de afsluttende lag.

- Museets nyerhvervede 4.4’er er ogsa stort set sgklar.

Bygget pa knaekspant og i krydsfiner blev badtypen
hurtigt populzer. Tegningerne blev lavet af skibskon-
struktgr pa Svendborg Veerft, Bjgrn Jensen, der senere
stod bag Impalaen.

Sa snart de 5 fartgjer er pa vandet, skal gulvet klares
op og fejes. Pladsen skal bruges til en af sommerens
store udstillinger: Bruun-badene. Museet fortzeller
historien om far og sgn, Peer og Peter Bruun og deres
konstruktioner fra flipperjollen til Kaskelotten. Spak-
hugger nr. 1, der skabte sensation ved Sjalland Rundt
i 1969, vil veere at se sammen med Flipperjolle, Megin
og en stgrre plancheudstilling om savel konstruktgrer
som fartgjer. | dagene 7. til 9. juli vil der tillige veere et
steevne i Svendborg Havn for de aktuelle bade.
Gennem nogle ar har Svendborg Mu-

get. Den nyligt afdgde jollesejler og badebygger Poul
Oddersborg naede at fa sat et nyt agterspejl pa plads,
og daksbjaelkerne er skaret op og star foran at blive
hgvlet ned pa tykkelse. Indvendig er skroget stor set
helt renset op, sa det kan blive overfladebehandlet
inden daekket bliver lagt. Pa en 6-meter kraever det
mere end lange arme, hvis der fgrst skal males ude i
steevnen og haekken, efter deekket er lagt.

Klokken er efterhanden henad 12 og de to badebygge-
re har ogsa andre og mere presserende opgaver. Men
da vi hilser af er det til ordene fra en tredje museums-
aktivist: ”Sa har der allerede veeret 11 besggende. Og

klokken er sgu ikke en gang 12.”

Det er da meget godt. Pa en ganske almindelig tirsdag
i starten af april.

seum benyttet Lystfartgjsmuseet til at
praesentere lokal maritim historie.
Dette ar vises en udstilling om de ma-
ritime uddannelser i historisk perspek-
tiv.

Begge udstillinger vil vaere dbne fra
sidst i maj.

Pa vej ud laegger vi lige vejen forbi en
gammel kending: 6-meter R-baden
Cutty. Mere presserende arbejdsopga-
ver har gjort, at renoveringen af den
gamle kapsejladsbad i perioder har
veeret sat pa pause. Men der sker no-




Kost Tonde Prik

- og hvad var der mere..:

Jargen Heidemann har ledt efter fak-
ta om sgmeerker og den slags, sadan
som det var i lystbadenes ungdom.

Og en reekke sejlere har hjulpet ham.

Redaktion Jgrgen Heidemann
Hovedartikel Per Hansen

Et par Forord af Jgrgen Heidemann fgrst

Inden vi giver ordet til Per Hansen:

Jeg lante sidste forar et gammelt nummer af SEJL og
MOTOR fra 1972, der pa forsiden havde et billede,
som maske allerede den gang var “antikt”

Dette billede er interessant pa 2 mader:
F@rst gav det mindelser endnu laengere tilbage, til 40’-
erne da jeg som dreng fik sommerferiesejlture med
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Morfar og husker — lidt vagt - synet af raekker af koste
langs det gravede sejllgb ind til Nakskov. Naet derud,
blev vandet mgrkt, gys i barnesjzaelen i respekt for det
dybe vand! Sadan sa sideafmaerkninger ud i tiden fgr
de grgnne og rgde bgjer i h.t. IALA-reglerne.

Og dernaest viser det M. S. J. Hansens 19 m? halvdaeks
kragejolle “GLORY” fra 1931 - nu sejlende museums-
bad i Svendborg — og som han sejlede med indtil han i
1936 fik sig sin 26 m” klassespidsgatter af samme
navn, S 26 D 13. Begge hans egne konstruktioner.

Nuvel: Fa iblandt os har sejlet iblandt riskoste — hvad
jeg selv har oplevet derude den gang, er forblevet i
erindringen men utydeligt siden 1949, da det var slut
med sejlture pa Nakskov Fjord. Men: hvad brugte man
i det hele taget tidligere ?

Det matte vi have hjalp til og var sa heldige — fa dage
efter at have efterspurgt det i forrige nummer —at fa
Igfte om det fra Per Hansen i det nordjyske. Ved Lim-
fijorden.



De traditionelle “koste”.

Pa billedet ser vi ogsa S5
M. S. J. Hansens 19 m’ halv- AV ES 4
daeks kragejolle “GLORY” Lo
fra 1931. :



Per har sejlet siden sin grgnne ungdom FARVAN DSAFM/ERKN | NG
for mere end 60 ar siden og haft mange

bade. Det har han skrevet om et par gange for: i nr
141 om et langt liv som lystsejler med 10 forskellige
bade og lidt som erhverv, i nr 146 specielt om den se-
neste bad, juniorbaden "MARY” og i nr 147 om "HAN
HERRED HAVBADE”, hvor Per ogsa er aktiv.

]M% s i il

S. B. Side B. B. Side Farvandet Anduvn.
" - . deler sig Macrke
S. B. Side B. B. Side. Midtfarvands- oy
Anduvnings-Marke
Hovedfarvande. Smaafarvande
o 1 i -
Og nu far Per ordet: gammel Nordsg kutter, vi sejlede med unge menne
sker, som skulle vaek fra kammeraterne og ha’ nogle
nye venner i livet. Vi sejlede i hele Skandinavien.
Per om Per

Jeg er argang 1945, har altid sejlet, fgrst med mine ) ) )
I min gamle sejlklub skelnede vi mellem dem, der hav-

de set en hvid halmprik, og de andre ! (afskaffet 1965,
J. He.)

foraeldre. Jeg kgbte min fgrste bad, da jeg blev konfir-
meret, og har haft bad siden.
Jeg tog duelighedsbevis i 66 og er siden blevet yacht-

skipper. Har undervist kommende yachtskippere og til . .

. . . . Pers fortzelling om afmaerkning

duelighedsbevis i mange ar. Jeg har veeret censor i 30 ] _

3 Nu om dage har vi alle GPS, det er jo ret nemt. Det er
a mange skaerme, ogsa pa telefonen, vi er aldrig i

Min lystsejlads er gdet fra Christiansg i gst til Thyborgn P ) & ) g P ) . g

. i . . tvivl om hvor vi er, nar det virker! Husk ogsa at kikke

i vest. Oslo fjord i nord og Flensborg i syd. . i .

e . . ) pa virkeligheden, den er lige uden for baden!
Jeg har i 3 ar vaeret skipper pa en 30 BRT sejlfgrende
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Vi kender alle de forskellige afmaerkninger, der i dag
leder os pa vej: rgde, grgnne, gule, sorte og stribede,
nogle med lys, alle med refleks i forskellige farver.

Det har ikke altid veeret sa let. Engang var sgkortene
ikke ret gode, der var kun ganske fa fyr. De fgrste fyr i
danske farvande kom pa kongelig befaling i 1560, da
Frederik d. 2. befalede, at der skulle oprettes fyr pa
Skagen, Anholt og Kullen. Det gjorde sejladsen gen-
nem Kattegat lidt sikrede.

Der blev ogsa lagt tender ud i @resund, ved de farlig-
ste steder. Sa kunne man sejle gennem de danske far-
vande fra Skagen til Falsterbo. Fyrene var brandefyr,
hvor der var bal, sa om natten kunne man sejle efter
lyset og om dagen ledte rggen pa rette vej.

laaslepasl 1

0 5 0
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Flydende sgmaerker har man brugt, sikkert siden ti-
dernes morgen. Der er gennem tiden gjort forsgg med
forankrede tgnder pa farlige steder, men det har ikke
veeret nogen organiseret udlagning. (bl.a. fandtes om-
kring ér 1200 et sgmaerke ved Falsterbo, J. He.)

Fgrst omkring 1800 kom der lidt system i det, idet
statsmagten begyndte at organisere en ensartet af-
maerkning.

(En nggleperson i denne udvikling var kommandgrkap-
tajn Poul de Léwendérn, der blev udpeget til chef for
sgopmdaling og afmeerkning. J. He.)

Det udviklede sig gennem 1800 arene til et ensartet
system i de danske farvande, det var hovedsagelig
kompasafmaerkning, som vi kender i dag. Andre lande
udviklede ogsa deres systemer, det kunne vaere ret
forvirrende. Ved sejlads gennem @resund havde man
en blanding af det danske og svenske system. Det var
temmelig utilfredsstillende!

Et vippefyr, men ikke det i Skagen

(I den nordgstlige udkant af Skagen by er der pa en
lille bakke eller klittop rekonstrueret et bal-fyr af om-
talte art i form af et vippefyr, dog med en metalkurv
til et kulbdl. J. He.)



| 1889 blev der i Washington afholdt en international
spfarts konference, hvor man bl.a. prgvede at blive
enige om et internationalt afmaerkningssystem. Det
lykkedes ikke!

| 1896 blev der i Danmark vedtaget et system med
sideafmaerkning, som ses pa tavlen fra 1946. Et-, to- og
trekoste var stager med risknipper, enten opadvendte
eller nedadvendte. | de mindre farvande anvendtes
ogsa halmvisker, som var pa tvaers af stagen.

Som afmaerkning ved anduvning fandtes der ogsa klok-
ketgnder. Der stod bl. a. en ved starten pa den grave-
de rende over Lggstor grunde, det var en tgnde med
en klokke hvoromkring der var ophaengt knebler, som
ramte klokken nar tgnden duvede i sgen. | dag star
den pa Limfjordsmuseet og bimler kun, nar man skub-
ber til den!

Ombkring 1900 blev det ogsa muligt at lave lystgnder,
de var forsynede med gaslys. De blev holdt i gang ved

hjeelp af bade, der regel-
maessig forsynede dem
med gas. Det har sikkert

veeret ret besveerligt!

| Randers findes denne
klokkebgje opstillet pa
land.
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En lyst@nde, i Andreas Laursens streg (“Danske Lystfar-
tgjer”)

| 1898 var der udlagt 15 gaslystgnder i de danske far-
vande. Men s3 sent som fgrst i 1960’erne stod der i
renden ind til Nykgbing Mors pzele sat ned i fjordbun-
den langs med sejlrenden, de var forsynet med en pe-
troleumslampe, som blev teendt af en mand i en jolle!
Jeg har aldrig set dem taendt. Maske fordi de skulle
vejlede jernbanefaerge. som sejlede mellem Glyngre
og Nykgbing, og de kun var taendte i mgrke vinterafte-
ner. Jeg ved det ikke!

Hvordan blev de forskellige koste brugt?

Et sejllpb var afmaerket med koste med en top, pa den
ene side med nedadvendte koste og opadvendte pa
den anden side. Ved knaek pa sejlrende kunne der sta
en to kost. Tre kosten stod tit i dabne farvande ved



landlgse grunde.(og blev ligeledes anbragt ved begyn-
delsen og afslutningen af et sammenhangende sejligh.
J. He.)
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Jeg har jo tradt mine sejlerbarnesko pa Limfjorden. Jeg
husker ved indsejlingen til Feggesund fra Lggstgr bred-
ning, stod der f@grst en tre-kost, sa en to-kost. Sa var
man inde i sundet, hvor der var sideafmaerkning med
et-koste.

De mindste afmaerkninger var tit stukket ned i fjord-
bunden, f.eks. ind til Nibe, de blev kaldt prikker.

Bagbords side Baadelab 0g Styrbords side

enkelte indre Lob

o 8 T J
HNalmprid Risprik Roust

Det gamle system fungerede tilfredsstillende i mange
ar, dog med smajusteringer, den stgrste var i 1965,
hvor de hvide koste og halmviskene forsvandt. Her-
efter skulle man have sorte nedadvendte om Sb og
rgde opadvendte om BB.

| 1978 var man endelig blevet enige om et internatio-
nalt system, IALA, som gradvist blev indfgrt over hele
verden i Igbet af de naeste tre fire ar. Det er som sagt
det, vi har i dag.

Med dette maleri af en jagt for udadgdende med en

rad kost om BB og en hvid prik om SB, siger vi :
Tak til Per for beretningen!

S/S Lovengrn

Ovennavnte pioner indenfor dansk sgafmaerkning,
kommandgrkaptajn Poul de Lowendrn, har lagt navn
til flere af Fyr- og Vagervaesenets inspektionsskibe.



Fglgende viser det af dem, jeg selv har set ved kaj i
Naestved, da jeg som skoledreng havde mine naesten
daglige ture pa havnen ca 1946-49.

Det var vistnok det tredje af det navn, og er siden ble-
vet efterfulgt af flere andre. Det blev bygget 1910 og
var i drift sa laenge, at det fgrst blev ophugget ca.
1959.

Meget karakteristisk med sin — selv efter datiden —
meget hgje skorsten.

(

grn damper indad imod Kgbenhavns
n — mon ikke det er under WW1 ?

ebrogsflag pamalet skrogs‘iggr_w og en
antik” slaebebdd i forgrundé'[i. e

-7
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Da Indadgaende blev vendt

Finn Johannesen har sendt et par snapshots med ko-
ste fra Svendborg Sund, hvor han er vokset op og fik

sin bad "PUK”, som han stadigveek har og sejler med
fra Holbaek.

Finn bemaerker, at retning for indadgaende er vendt i
forhold til sgkortet (nuvaerende sgkort, J. He.) . Det er

fordi det sted i Svendborg Sund, hvor “fremad-
retning” skiller nu (ved veerftet), tidligere 1a ved Svend-
borg Sunds vestlige graense, udfor Lehnskov Pynt.

Det viser sig, at det blev endret i forbindelse med IA-
LA-systemets indfgrelse.

Tilsvarende er sket andre steder i landet. | h.t. Per
Hansen bl.a. i Limfjorden, hvor graensen blev flyttet fra
en linie vest for Lggstgr til broen i Aalborg.

Flgjtetgnder, klokkebgjer m. v.

Som naevnt har der veeret brugt bgjer og andet, som
udsendte lyd.

Her et par sjove, meget antikke, illustrationer af en
flgjtetende, der virkede ved, at der blev pumpet luft
ind og ud ad et rgr, nar bgjen bevaegedes op og ned
mellem bglgetop og bglgebund, samt af en lidt anden
type klokketgnde end den udstillede i Randers, men
ogsa fungerende ved hjalp af bglgebevaegelserne.

Flgjtetande.




Klokkebgje.

Pluk fra en gammel artikel i
Fyns Amts Avis: ”... Klokke-
== bgjen er i familie med sine

yngre slaegtninge sirenen og
flgjtetgnden. Ofte havde den
lys.
Kombinationen lys og klokke
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var dog ikke seerligt heldig,
da klokken kreevede bevee-

gelse mens lyset jo helst
skulle veere i ro. Af samme grund blev lys- og klokke-
tgnderne udskiftet med lys- og flgjtetgnder. Det skete
omkring 1900. 1 1918 var der kun fem lys- og klokke-
tender i de danske farvande, bl.a. i Storebzalt og @re-
sund.

”Det var egentlig fjollet at afskaffe klokkebgjerne. Jeg
tror nok, at de primaert var sat op for dampfaergernes
skyld”. Det fortaeller Erik Kromann, der er leder af
Marstal Sgfartsmuseuim.

"Da disse lydlgse skibe blev erstattet af mere larmen-
de motorfaerger, var der maske ikke sa meget mening
med klokkerne, men dgsstgdet fik de, da radarerne
blev rigget an. Der blev ikke taenkt sa meget pa de me-
re ydmyge sgfarende”.

Erik Kromann har i sine righoldige arkivalier i Marstal
haft et par gamle sgkort fremme fra 1922 og 1943.

heraf fremgar, hvor bgjerne blandt andet var at finde i
Det Sydfynske @hav. Der stod f. eks. en klokkebgje ved
anduvningen til Marstal Havn nordfra, dér hvor renden
gster fra drejer hardt bagbord over imod syd ind ad
damperrenden til Marstal...”
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Koen der brglede, nar tagen lagde sig

Jeg erindrer fra min tid som reservelgjtnant ved Kyst-
radar Korsgr / Fladestation Korsgr lyden af “Koen”
kort udenfor havneindlgbet. Den udsendte i usigtbart
vejr ideligt sine brgl!

Januar 1962, kort f@r min tjenestetid var udstaet, var
meget diset. Sa jeg taenkte, at dér kunne man kun bo,
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hvis man enten
var dov eller ev-
nede at fortraen-
ge lyden fra be-
vidstheden —el-
lers matte man
blive vanvittig
eller flytte

Fyrbdken “Koen”
har gjort sin
nytte. Og er be-
varet pd land.
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Kirsten og den gamle bake

Kirsten Lund har ejet den harpunlog-preemierede halv-
daeks Utzon-spidagatter "PINGVINEN”, og hun har
sendt os en tegning af et meget karakteristisk sgmaer-
ke pa en klittop lige udenfor Hgjen (Gammel-Skagen).

| arene 1884-85 blev er pa 23 lokaliteter langs vestky-
sten opsat denne slags op til 12 meter hgje baker, alle
af forskellig udformning, sa sgfarende ude fra havet
blot af formen kunne orientere sig om, hvor langt op
ad kysten de havde faet landkending.

Der er nu 11 tilbage af dem, fredet af Skov- og Natur-
styrelsen i 1997.

ders s

Fra mit eget familiealbum kan jeg supplere med dette,
af forbaken i en ledefyrslinie pa gen Enehgje udfor



Nakskov fjord. Det leder til anduvning gennem et kro-
get sejllgb fra Langelandsbaltet omkring grunde ind til
fiorden. Det er min mor, der som 24-arig stod pa top-
pen déri 1932 .... Derfor dette foto!

Og Morfar og hans bror har en overgang ejet Enehgje.

40

‘‘‘‘‘‘

"5“!3\{

IR

I

S

?ﬁ:&,} o

ENNTS,

WY L. o

»xo; - J%p -
i
3

-----------

“To-kost om bagbord — vi drejer med Igbet! ”

Tak for jeres bidrag, og en lille opfordring...
Mange tak for de fine bidrag til fortaellingen om de
gamle spmaerker! Og nu en opfordring:

Mon der er nogen derude, som kunne taenke sig at
tage stafetten op og skrive mere om f. eks fyrtarne,
fyrskibe, baker og lignende?



Fartgjsillustrationer

Konstruktionstegninger

Sejltegninger
Spanterids

Skibstegneren

© @skibstegneren

M skibstegneren@gmail.com
[ 61108780

@ Kronborg 10 A
3000 Helsingor

41




DFAL

Nyt fra foreningen

Generalforsamling i Odense

Den 25. marts holdt foreningen generalforsamling i
Odense Sejlklub.

Der var fint fremmgde, og en udramatisk dagsorden
blev afviklet. Anja Kjaersgaard takkede af fra arbejdet i
bestyrelsen efter adskillige ars aktivitet, og i stedet
blev Jgrgen Heidemann valgt. Jgrgen var suppleant, og
derfor blev der behov for at finde en ny suppleant.
Thorbjgrn Joest Andersen blev valgt.

Foreningens bestyrelse ser derfor sddan ud:

Simon Bordal Hansen, formand.

Ole I. Olsen, naestformand.

Dorthe Christensen, kasserer.

Preben Rather, redaktegr.

Jgrgen Heidemann., ordinzert medlem.

Peter Hansen, suppleant.

Thorbjgrn Joest Andersen, suppleant.

Bestyrelsen havde foresldet en vedtaegtsandring, sa
der frem over kan veere flere bestyrelsesmedlemmer
end 5. Det blev vedtaget.

Det blev ogsa vedtaget, at forslag til behandling pa
generalforsamlingen blot skal vaere bestyrelsen i haen-
de seneste 3 uger fgr generalforsamlingen.
Formanden fortalte i sin beretning om foreningens
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arbejde med at udvikle registreringsbeviser, og at de
f@rste beviser var delt ud til en lille snes fartgjer.
Samarbejdet med Skibsbevaringsfonden om at afprg-
ve fondens vurderingssystem for bevaringsveerdighed
blev ogsa drgftet, og bestyrelsen har sammen med
fonden sat gang i et lille projekt, hvor en handfuld far-
tgjer prgves vurderet efter fondens model. Projektet
skal sa vise, om der er behov for at justere i fondens
model.

Kassereren prasentere regnskabet, og der en god ba-
lance i foreningens gkonomi. Dog var kassereren lidt
bekymret for medlemsudviklingen, som ser ud til at
veere stagneret, maske endda med en lille tilbagegang.
Kontingentet blev besluttet usendret.
Generalforsamlingen drgftede foreningens sommer-
steevner, og bestyrelsens efterlyste tilkendegivelser
om, hvad den iszer skal prioritere i forhiold til steevner-
ne. Her var anbefalingen, at staevnerne isaer skal vaere
et sted, hvor det er muligt for deltagerne at fa snakket
sammen.

Tag dine sejlerbgger med til staevnet

Pa DFAL’s sommerstaevne i Helsinggr 13. til 18. juli er
der ogsa boder, hvor du kan salge de gamle badbg-
ger, som du alligevel ikke far kigget i.

Du kan ogsa tage stumper og grej med! Forhabentlig
far vi et rigtig godt maritimt loppemarked, hvor staev-
negaesterne og folk fra Hal 16 kan gg@re gode handler.
Du kan benytte DFZL'’s facebookside til at lave for-
handsreklame for det, som du gerne vil seelge pa staev-
net. Sa stiger sandsynligheden for, at du kommer at
med dine varer.



Stor interesse for DFZAL’s facebookside

Mere end 2.200 personer er medlemmer pa forenin-
gens facebookside. Hver uge kommer flere til, og det
er hidtil lykkedes at holde en rigtig god tone pa siden,
sa alle badngrder kan trives og nyde det meget for-
skellligartede indhold.

Hvis du ikke kender siden, sa sgg efter DFZAL inde i Fa-

cebook. Du skal vaere medlem for at sla op pa siden,

og det bliver du ved at anmode om det inde fra siden.

Sa gar der sjeldent mere end et par timer, fgr du er

lukket ind og kan lave opslag og kommentere andres. @resund pa Langs

Velkommen ombord! Igen i ar er der kapsejlads for klassiske lystbade og
brugsfartgjer. Det er i dagene 11. til 13. august, og du
kan se mere pa Hal 16s hjemmesiden, Hal16.dk.

WEST
SYSTEAMM.

BRAND

EPiFaNES ..
Yackr Coatinge

Professionel epoxy til badfolket !

0 }
limning af teakdaek og

treesorter.
HVAD ER DIN FARVE? Sogeang Det t alsidige epo; tem
E t TDS teak deaners for effektiv mesta Xy sys -
i s og milje venig vedligeholdelse
BT Ephnas S}adgv i‘l:ke ;Jeei\c?andr: Bruges overalt
Vores kendte polyurethane maling kan omkring liggene overfiader,

nu fas i 450 specielle marine farver.

Luft, Land & VVand.

Kan paferes med pensel, rulle og sprejte. Vaerkte)
Epifanes polyurethane maling er som altid,

nem og simple at arbejde med.
Giver en ubeskrivelig hard og spejlagtig
hgjglans overflade som vil skinne i &revis.

HF Industri & Marine”™®
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DFAL
Tovholderne

Formand
Simon Bordal Hansen
formanden@defaele.dk

Naestformand
Ole Olsen
strixole@outlook.dk

Kasserer og sekretariat
Dorthe Christensen
medlem@defaele.dk

Redaktion blad og web
Preben Sgrensen
bladet@defaele.dk

DFAL’s fartgjsregister
Preben Sgrensen
preben@rather.dk

DFAL’s bladarkiv
Carl Mangor
c.mangor@gmail.com

Badtzellingen
Simon Bordal Hansen
formanden@defaele.dk

Yachtloggen arbejdsgruppe
Dorthe Christensen
dorthe.erik@hotmail.dk

Kgbenhavns Havn projekter
Kim Hyldig
kimhyldig@icloud.com

NNL badmaler og register
Jgrgen Heidemann
jhe.hjem@wespeed.dk

Skibsbevaringsfonden
Simon Bordal Hansen
formanden@defaele.dk

Badfaglig radgivning
Ole Olsen
strixole@outlook.dk

Sommerstaevne 2023
Bestyrelsen
formanden@defaele.dk

Fartgjsvurdering
Ole Olsen
strixole@outlook.dk

Kontaktperson til TS
Simon Bordal Hansen
formanden@defaele.dk

Kontaktperson til FKY
Henrik Effersge
belami36@yahoo.dk

Chilitest

Ole Olsen
strixole@outlook.dk
Jgrgen Heidemann
jhe.hjem@webspeed.dk

Registreringsbeviser
Preben Sgrensen

preben@rather.dk
Dorthe Christensen

dorthe.erik@hotmail.dk
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DFZL, foreningen
Kalender

6. juni 2023
Klassisk Traebad nr. 155 udkommer

13. til 16. juli:
DFZL Sommerstaevne, Helsinggr

5. september 2023
Deadline Klassisk Traebad nr. 156

11. til 13. august
@resund pa Langs, kapsejlads

2. oktober 2023
Klassisk Traebad nr. 156 udkommer
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"KORSAR"...

9,50x2,73 x1,50m
KORSAR Leder efter en ny, keerlig ejer til en klassisk yacht med ubestemt
alder men med en lang historie...

Alderen er beviselig indtil 1912, hvad der var f@gr er uklart. | 1920 satte en
dampbadskaptajn fra Hamborg skibet pa grund ved Seeby i Danmark i en
gstenstorm og opgav skibet lidt senere. Skibet blev solgt som strandgods,
hvorefter der fulgte en omskiftelig periode rund i Danmark med nogle
ejerskifter, restaurering og reparationer, indtil skibet blev kgbt af mig i
1991 som noget af et vrag.

Fra 1992 til 1998 fulgte en omfattende restaurering, blandt andet pa Chri-
stian Johnson-veerftet i Egernsund. Skroget er af stal og er ligeledes blevet
restaureret. Interigret, som desvaerre ikke laengere er originalt, er lavet af
en tgmrermester og er praktisk, elegant og stabilt.

Skibet er gaffelrigget og har et samlet sejlareal pa 60m2. Det har en ind-
bygget BUHK DV 20 motor med 20 hk og en ca. 120 | tank.

Skrogleengden er 9,5 m, -bredden 2,73 m, og masthgjden 11,5 m over
dak. Dybgangen pa 1,5 m giver dig ogsa mulighed for at sgge efter skjulte
bugter.

En dobbeltkgje i staevnen og to enkeltkgjer i salonen giver en hyggelig
soveplads. Salonen har te klapbord. Optimus-komfuret med 2 flammer i
en praktisk kabys.

Et navigationshjgrne med ekkolod og Fluxgate kompas lader dig finde den
rigtige vej, om natten vager ekkoloddet over din sgvn. Der er opbeva-
ringsplads nok til udstyret. Det (manuelle) leensesystem giver sikkerhed,
en brgnd med elektrisk pumpe sgrger for tgrre fgdder under sejlads, hvis
der skulle komme vand indenbords.

Overbygningen er lavet af eg i stil med den gamle overbygning, Oregon-
fyrdaekket er en fryd for gjet. Et rummeligt telt sikrer et behageligt op-
hold selv i regnvejr.

At sejle baden er rigtig sjovt, den ligger hurtig pa ,,siden”, men sa er det
stabilt og nemt at styre. Jeg har lavet mange, mange fine ture med den,
men nu er det tid til at sige farvel.

Der et vist "reparationsefterslaeb”, sa KORSAR taenger til en keaerlig en
hand inden den saettes til vands igen, men projektet er rimeligt overskue-
ligt og kan klares af en erfaren handvaerker.

Der medfglger omfattende materiale om badens historie, og enkelte re-
servedele.

Prisidé: 8.500,- € / 63.000,- DKR

Kontakt: ulidoelle@gmail.com, eller mob: +49 162 1003480




Velbygget 38 m2
spidsgatter

L/B/D: 28’; 2,15;1,65; 5,6 ton; Mo-
tor: Yanmar Diesel 20hP; Bermuda-
rig

Skrog er fyr pa eg, renskrabet i
2021 og behandlet med linoliema-
ling.

Originalt deek i leerk. Ruftag i Ore-
gon pine med glasfiber udvendigt.
Cockpit og rufsider er i mahogny.
Rufsider og deek er behandlet med
coelan.

Interigr: 2 kgjer i kabine og 2 | fore
peak. Pantry med 2 gasblus, vask,
indbygget vandtank og kgl. Die-
selfyr. Navigation, autopilot og vhf.
Sejl er relativt nye. Der er tre stgr-
relser forsejl og en gammel spiler.
Badvogn og vintertelt (Dancover)
kan medfglge.

Bygget pa Nakskov Veerft af Johan
Larseni 1938.

Kan ses i Skaelskgr.

Pris-idé: 70.000 kr

Kontakt: Klaus Gerhard Hansen:
Klaus.hansen@os.dk, +45 2172
2251
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Bade pa kryds og pa tvaers

UDTA- MORGEN | KOKOS- | ISTAND- RUSS. SVENSK | STYRE-
1 |ewse | 2 [stunp | TEST -Tovwem( SATTELSE doesked| B | ige | LETTER | rpiecor| sysTEM
a SEJL
MERIDIAN YRR
FLAG
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REGN- 55 KVM 0s 10
SKABS- SPIDSGAT-
ORD TER
T
NORR@N LAG

1 Undervands-lzengdesnit
2 Havn:56°01,4'N 10°158'E
3 Harpunlogvinder 2015

Gorm

Navnene pa indsenderne bliver samlet i en pulje med ét lod pr.

rigtig lgsning. pr. nummer. | forbindelse med generalforsamlingen
bliver der trukket lod blandt de rigtige svar om praamien, der vil blive
tilsendt den dygtige vinder.
Altsa: du far op til fire lodder, hvis du lgser alle dette ars krydsord og
sender kodeordene til gormboa@icloud.com.

Deltag i lodtraekningen om en DFZ£L-stander
Saml bogstaverne ved de regde tal og mail kodeordet til gormboa@icloud.com inden 1. august 2023.
Husk navn og adresse
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Dette er den oprindelige sejlteg-
ning til 8-meteren UNDA. Som sa
mange andre lystbade, der oprin-
delig var gaffelriggede, fik
0gsa UNDA bermudarig.

Men den var smuk, den
oprindelige rig.

ISSN 1902-0163



