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Invitation til sommerstaevne
Dansk Forening for Zldre Lystfartgjer (DFZL) inviterer
hermed til sommerstaevne 2022.

| samarbejde med Marstal Sejlklub og Marstal havn,
glaeder vi os allerede nu til at byde pa et par enesta-
ende dage i sejlerbyen med den lange sgfartshistorie.

Vi har nogle fantastiske lokale anker-folk til staevnet,
og vi far lov til at bruge sejlklubbens dejlige klubhus
som base. Havnen reserverer bro nr. 8 til os og for-
venter, at de fleste kan ligge samlet ved palepladser.
Badene vil fa anvist pladser ved ankomsten om tors-
dagen.

Havnen ligger helt integreret i den gamle kgbstad,
som rummer gode indkgbs- og spisemuligheder. Taet
pa havnen er der Hotel/hostel og campingpladsen.
Det er ikke muligt at opsla telt pa havnearealet.

Der er fine faciliteter pa land, og gode legemuligheder
for bgrn. Der er mulighed for havbad meget teet pa
havnen.

S@saetning ogsa mulig

Sgsaetning vil kunne ske i Marstal. Der er et stort slee-
bested ved sejlklubben til trailerbade og der er maste-
kran. Sejlklubben rader over en traverskran med 6
tons lpft.

Kapsejladser

Kapsejladserne — DM i traebad - vil forega pa sejlklub-
bens faste bane-areal ”"Bredningen” - farvandet mel-
lem Halmg, Stryng og Zrg, hvor der er fine mulighe-
der for at laegge en bane med bade kryds, halvvind og
leens. Baneleengden kan varieres fra 2 -3 sm til over 10
sm, sa der bliver mulighed for 3 — 4 eller maske 5 sej-
ladser. Der sejles efter NNL-mal

Udflugter

Der vil blive arrangeret bustur rundt til £rg@s sevaer-
digheder og besgg pa Motorfabrikken Marstal. Der er
begraensede pladser i bussen — fgrst til mglle gaelder
pa dagen. Derudover kan man pa egen hand blandt
andet besgge det virkeligt fine Marstal Sgfartsmuse-
um.

Hvis du ikke er medlem af DFZL, kan du deltage mod

Smukke Randi fra Ksbenhavn er en
af de mange smukke bade i DF/EL.



et beskedent ekstra gebyr, som modregnes, hvis du
melder dig ind i foreningen ved tilmelding til staevnet.

Maling af bad til NNL-mal
Bade, som skal deltage i kapsejlads vil skulle indmales
til NNL. Tilmelding til maling skal ske samtidig med at
man tilmelder til staevnet.

Badbedgmmelse

DFZL uddeler hvert ar plaketter til de bedst bevarede
af de deltagende bade. Vi ser gerne deltagere fra na-
bolandene, og fineste udenlandske bad vil kunne mod-
tage en seerlig preemiering. Staevneledelsen forbehol-
der sig dog ret til at begraense antallet af bade til be-
dgmmelse aht. tidsmaessige begransninger.

Aben Bad

Vi opfordrer kraftigt deltagerne til at man inviterer til
Aben Bad. Ved denne lejlighed inviteres publikum om-
bord og kan med egne gjne se og hgre om det at eje
en treebad. Fordelene dermed er for talrige til at de
kan naevnes, men goodwill i forhold til det at veere
traebadsejer er abenlys.

Medbring ogsa gerne dit musikinstrument.

Sadan melder du dig til

Du melder dig til via DFZALs hjemmeside,
www.defaele.dk. Det kan du ggre frem til den 1. juli.
Pa hjemmesiden finder du ogsa programmet.

Hvad koster det

Deltagerbetalingen er fastsat saledes:
Bad, medlem 400,-

Bad, ikke medlem 450,-

Voksen 375,- pr person

B@rn under 12 ar gratis

Festmiddag alene 225,-



Program I
To‘rsdag: 14, juli
1 14:00 - 17:00: Bureay abent for registrering, Festlig
flagning over toppen
KI. 17:00: Abning af stasynet ved borgmesteren,
Flagsatning og mole-g| ’
KI. 18:00: Fze lesspisning / grill.

| Fredag 15, jyji

KI. 7:00 - 9:00: Morgenmad i k| ubhuset

1KLL 9:00 - 11:00: Medlemsmade vedr. Badtzelling og

A register; Registreringsbeviset: Bevaring og Klassificering og

¥ K, 11:'~='1’4’:OB:._B 'melse af fartoj r: Opmaling af
bade uden kendt NNL-m4|: Stumpemarked: Apen Bad

| KI.15:00- 16:00: Motorfabrikken Mar;sta-i:r.r_undviéﬁi'__nigipg_._.
| historien om,. '

Kl. 17:00: Mole-g|
KI. 18:00: Feellesspisning / &rill

A | Lordag 16, juli
R K1.7:00 - 9:00: Morgenmad Tklubhuset; smor-sely-
- madpakker for kapsejlere

K1 9:00: Skippermade

K1.10:00 - 16:00: Kapsejtads - pv for Treebade, Bustur ps |
Aquiné?{AErﬁskﬂbfmg paegen hand i frokostpausen.
Kl 19-:00_:"Ee‘Stm‘iddag i sejlklubben, hErunder

Sendag 17, juli -

K. 7:00-9:00: Morgenmad klubhuset
Kl;»-Q:OO‘::*Pr&m-ieoverf kkelse -

00: DM for Traebade
Kl. 10:00: Standernedha 0g. Tak for i 4r.
: L : - .






Historien bag fadselaren:

Folkebaden fylder rundt

Af Jargen Heidemann

Denne gang er det ikke en enkelt bad, men en hel bad-
klasse, der fejres: NORDISK FOLKEBAD er blevet 80.

Fadselstidspunktet kan diskuteres: Var det da
Idéen opstod ?

U

. Udviklingsarbejdet blev sat i gang ?
. Typen blev godkendt ? , ‘
3 Forste eksemplar blev sgsat ? s

Vi har valgt det sidste som den “rigtige” fgdselsdag.
Nar dette blad udkommer, er den dag ovre: den 23.
april.

Den dag, i 1942, var sa meget af isen i Gotaelven smel-
tet, at det store projekt passerede en milepzl:
Verdens fgrste folkebad, FS 1, ”Carmencita af Sjosa-
la”, bygget i Arendal af brdr. Olsson, kunne sgszettes.
En maerkedag for en virkelig succes.

Sgsaetningfoto ikke fundet, men dette er fra jomfrusej-
ladsen 2 dage senere, 25/4 1942, fra Arendal til Sil-
fartsholmen, med Tord Sundén og Arne Wickberg.




Idéen, der blev til et projekt.

Et projekt, der byggede pa et forslag fra den géteborg-
ske sejlklubsformand C. G.

Fast, som i 1939 havde

efterlyst en 1-typebad, lidt

stgrre end dragen, ca 30 m?

sejl, enkel i konstruktion og

billig at fremstille, egnet til

savel familie- som langturs-

sejlads.

Efterfglgende blev projektet

"sat pa skinner” af skibsreder og kendt sejlsportsmand
Sven Salén, som pa sejlerdagen i Helsingfors efterar
1940 fik udvirket, at der blev udskrevet en nordisk
konstruktgrkonkurrence i Skandinaviska Seglarférbun-
dets regi.

Udover ovennaevnte kvaliteter indgik det i konkurren-
cebetingelserne, at den skal egne sig til fabriksmaessig
seriebygning.

Salén har desuden i sine memoirer skrevet:

“Jeg synes, vi skal indstifte en nordisk folkebad, robust
og praktisk indrettet, sG den kan blive en slags sejlende
sommerhytte. Fremfor alt skal den vaere sgsikker.”
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@verst er Jac
M. Iversens
VEGA I, og
t.v. er det
Knud Olsens
forslag SVA-

.. NE. Begge var

klinkbyggede
20 kvm. Plat-
gattere.



Konkurrencen uden vindere.

Ved tidsfristens udlgb 15 maj 1941var der fremkom
met 58 forslag. Men konkurrencekomitéen fandt
blandt disse intet forslag, som til fulde opfyldte krave-
ne.

Men fandt 2 af dem egnede til videre bearbejdelse —
de fik derfor en delt anden / tredje pris, der gik til
Jac.M. Iversen, Sverige, for ”"VEGA I1” og til Knud Olsen,
Danmark, for "SVANE”. Begge to var 20 m* klinkbygge-
de platgattere.

Desuden uddeltes en delt fjerde / femte pris, der gik til
Alfons Kvarnstrom, Finland, for “INGER” og til 0. W.
Dahlstrom, Danmark, for "SNIPAN”, begge to ca9 m
lange, slanke kravelbyggede kuttertyper .

Det videre forlgb har der veeret lidt divergerende op-
fattelser af — desveerre ogsa retslig tvist, som vi ikke
kommer ind pa her.

Tord Sundén omsatte
udvalgets anvisninger
til Skandinavisk Sejler-

sd var den endelige
folkebdd fadt.

forbunds tegninger. Og

Den fremherskende opfattelse var, at Tord Sundén,
der var ansat ved Eriksbergs Mekaniske Verkstad, fik
overdraget — efter komitéens naermere anvisninger —
med udgangspunkt i VEGA Il og SVANE at konstruere
det endelige resultat.

Dette foreld — og blev vedtaget — oktober 1941.

De fgrste bestillinger

Sven Salén, som var resolut og ikke uden midler, var
rask til at effektuere idéen om seriebygning.

Han lagde ud med at bestille 60 stk. : 40 fra Sverrevar-
vet i Goteborg og 20 fra Andersson och Sundberg i
Séderkoping.

Alle blev ”solgt pa roden” til en stykpris pa3.000 (sv.)
kroner. En succes var fgdt !

FOLKEBADEN
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NORDIC FOLK BOAT
CONJTR.chI ON PLAN

SCANOINAEAN SAIL NG A“m
NOROIC FOLABOAT INTERNATIONAL ALIOCHTY

Saléns valg af navnet pa den allerfgrste folkebad,
”Carmencita af Sjosala”, kan taenkes at vaere inspi-
reret af visesangeren Evert Taubes sang ”“Frithiof
och Carmencita” (men det er rent gaet ! ) for
Taube hgrte til Saléns vennekreds — de havde om
feelles interesse sejlads og visesang.

Og Sjosala er en lokalitet i den Stockholmske
skaergard, som Taube og/eller Salén havde en til-
knytning til.

Taube, der var begejstret sejler, ejede vistnok al-
drig selv en bad, men var begunstiget af at kunne
lane.




De forste produktioner

Billedet — sa vidt erindres hentet fra Sjohistoriska Mu-
seets billedarkiv — illustrerer stadet for seriebygning,
noget enklere organiseret end forbilledet fra Henry
Fords amerikanske samlebands-bilfabrikker. Men der
kom efter forholdene pa kort tid ganske mange bade
til verden.

Samme grad af seriebygning har vi ikke set i Danmark.
Det nermeste, vi kommer egentlig seriebygning, er
nok, at Aarhus Yachtveerft i arene 1946-47 byggede 11
stk., hvoraf de fleste nu er forsvundet: ophuggede,
eksporterede eller bare glemt.

F D3 Jacaranda pa land.

13

Dog er den fgrste af serien, FD 3
"Bonny” (nu F G 3 "Jacaranda”),
fortsat i live — flere gange gen-
nemrenoveret — siden 2013 hos
selskabet Klassisch-am-Wind,
beliggende ved Slien, til udlej-
ning.

Andre af de danske badebyggeri-
er har gennem tiden bygget langt
stgrre antal, men naeppe som
egentlig fabriksmaessig seriepro-
duktion.

Den allerfgrste
danskbyggede
folkebad kom i
1943 fra brgdrene
Bgrresen i Vejle,
der pa bestilling af
”Sejlsportens Ven-
ner” byggede FD
1 ”Peter Pan” til
udlodning .

Sa vidt vides blev
der rynket lidt pa
naesen ad folkeba-
den lige ved dens
fremkomst, noget
i retning af : "Bare
en stak braedder

" I'Eller: "Grim ! Uharmonisk, alt for hgjt fribord” (det
sidste tror man naeppe i dag).




Noget af det kedelig ry fik “Peter Pan” gjort noget ved,
da den tidligt fik et godt skudsmal: Klubformand C. O.
Nielsen fra udlodningens vinder, Helsinggr Sejlklub,
beretter om hjemhentningen fra Fredericia til Helsin-
gor:

“Fartgjet er et ypperligt Saskib og yderst velsejlende, i
det mindste i Kuling. Jeg kan saaledes anfgre, at vi gik
fra Fredericia Lgrdag Formiddag KI. 9,30 prc. Og blev
kontrolleret af Kystpolitiet i Helsingar Kl. 10 prc. Sgn-
dag Formiddag. Undervejs havde vi vaeret inde i Gillele-
je for Kontrol” fra Kl. 6,54 til 7,45, saaledes at Sejlad-
sen blev udfgrt pG 23% Time (ca 120 Sgmil) eller en
Gennemsnitsfart af over 5 sgmil i Timen. Mit Indtryk
er, at Baaden fuldt ud egner sig som Folkebaad, tryg
og rummelig i enhver Henseende og let at mangvrere”
") Kontrol ? — ja, det var jo krigstid (red.)

Jeg kan for egen regning tilfgje, at baden desuden har
haft ry for at vaere overfavoriseret ved fastseettelse af
handicapmal. Dette ma nok bero pa misforstaelser,
men er vel afledt af, at den er ret underrigget, d.v.s.
hvor andre ma rebe ned i hardt vejr og derfor ikke har
gavn af hele sit sejlareal, fortsaetter folkebade, som i
h.t. standard ikke er indrettet til rebning men kan bae-
re det hele.

Det har nok ogsa bedret badens ry, at der med tiden
blev gjort mere ud af finish og indretning.

"Peter Pan” blev ikke i Danmark sa laenge.

Den var blandt de mage gode danske sejlbade, der i
50’erne blev eksporteret til USA, hvor den levede i San
Francisco Bay som F US 1 ”Old One”, indtil den i 1995
blev meldt sporlgst forsvundet fra sin ankerplads af
ukendte arsager.
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Aldste i Danmark.

Den aldste folkebad i Danmark — og en af verdens
ldste nu—er museumsbaden F D 2 “Gill”, i 1996 do-
neret til Danmarks Museum for Lystsejlads. Oprinde-
ligt F S 27 "Gunga Din” fra den fgrste svenske serie fra
Sverrevarvet i 1941-42, siden ca 1961 dansk ejet.

Da den fik sin fgrste danske ejer, var det fgrste ledige
nummer F D 370. Men 2-tallet, de havde vaeret reser-
veret en bad, bygget i1943 men ikke overholdt malene
og derfor ikke kunne klasses, var ledigt og kunne der-
for tildeles "Gill” — ganske passende for dennes tidlige
"fgdsel”.

“Gill” var i en drraekke sejlende museumsbdad — som her
ved Svendborg Classic Regatta 2008. Gill overgik ca
2011 fra at veere sejlende til at veere udstillingsbad pa
museet, da dens rolle pd vandet blev overtaget af F D
541 "Tibbe” (mere om denne senere)



“Gill”udstillet i museets daveerende lokale pa Valde-
mars Slot side-om-side med F DEN 1099”Tinini”, flan-
kerende en fortaellende Erik Andreasen
(Folkebddscentralen).

Senest er Gill udlant til Ebeltoft-badfaellesskabet FAB-
LE, der efter diverse udbedringer agter at anvende den
og flere andre renoverede folkebade til sejlads med
sglystne unge.

Et prisvaerdigt initiativ til at dbne for nye generationer
for sejlads — ikke mindst med klassiske traebade.

I Norge

Her slog folkebaden
vist ikke rigtigt an.
Men vi har da fundet et ‘
foto af en tidlig norsk —

af en eller anden grund
regnet som den fgrste,
trods sejlnummeret.
Billedet viser F N2
Singoalla fra 1947, den fgrste norske folkebad.

Tilveekst og udvikling

Den fgrstefgdte og hendes 60 jeevnaldrende svenske
spstre udggr — sammen med mangder af slaegtninge
fra andre lande gennem tiden og inkl. praestations-
maessigt ligevaerdige kloner af glasfiber med alurig —
en vaerdsat badklasse med mere end 4000 bade spredt
i en del lande, iseer Sverige og Danmark, men ogsa
Tyskland, Finland og USA rader over betydelige flader.

Antagelig er ingen kplbddstype af tree bygget i stgrre
antal eksemplarer. Af velkendte, hgjprofessionelle ba-
debyggere, men ogsa af en del mindre kendte samt af
privatfolk med mod pa at bygge selv.

Efter en traeg start i Danmark, gik det allerede kort
efter krigen fremad: Allerede 1949 var der bygget 100
eksemplarer. Nr. 300 ndedes i 1961 og 15 ar senere —i
1976, ved introduktionen af glasfiber versionen — var
der registreret 624.

| tiden derefter og frem til nu er der kommet ca 50
traebade mere, enten nybyggede eller importerede.
Og sa et stort antal af glasfiber.

Den senest
tilkomne
treebad, F
DEN 1143,
"Snudd IV”,
blev feer-
diggjort
2012 hos
Brandt
Mgller i Jaegerspris og fremvistes samme ar i Bella-
Centeret



Gennem tiden er der sket enkelte andringer af regler-
ne for baden, selv om man med forsaet har veeret gan-
ske tilbageholdende med det af henblik pa at opret-
holde stor ensartethed, af hensyn til jaevnbyrdighed i
praestationer. Jeg kender langtfra alle aendringer, men
kan af kurigse arsager naevne den maske fgrste: at
krav om gennemgaende sejlpinde allerede udgik in-
denfor det fgrste ar.

Desuden har man pa et lidt senere tidspunkt frafaldet
krav om udelukkende nordiske treesorter — der antage-
lig fra begyndelsen var begrundet dels i vareknaphed i
den allerfgrste tid men ogsa i det grundlaeggende for-
seet om at begraense udgifter, sa flest mulige ville fa
gkonomien til at haenge sammen.

Saledes blev vist ret tidligt accepteret mahogni i apte-
ringen, ligesom agterspejl ogsa — alternativt til eg —
matte veere mahogni.

En del senere ( % 1984 ) blev mahogniklaedning accep-
teret — vistnok pa forslag af eller efter gnske fra
Brandt Mgller.
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Jeg har ikke fundet foto af eksempel fra B.M. pa en
mahogniklaedt folkebad, men et fra Roland Begré i
Schweiz — den traesort misklaeder ikke jo baden !

Den mest markante regelaendring var imidlertid klas-
seorganisationens accept af glasfiberversionen efter
intenst benarbejde af Erik Andreasen (Folkebads-
centralen) og Poul Ankjaer — det var ingen nem sag.
Der var en fast holdning til, at en sadan version, selv
om det teknisk set havde vaeret muligt, ikke pa nogen
made matte kunne uddistancere treebadenes konkur-
senterede idéen i 1972

renceevne. Klassen matte r.#f"
blev de vist naermet "pebet

ud”. /i
Derfor skete det fgrste pio-
nerarbejde 1974 i USA, da
Svend Svendsen byggede

F USA 100 “Pokkers Karl”
med Bgrresen-baden F D
430 "Geaekken” som plug.

ikke slas i stykker — natur-
ligvis ikke. Sa, da de prae-

Glasfiberbadene vinder frem

Men efter at Erik Andreasen i 1975 vandt klassens fi-
neste trofae, “Guldpokalen” med F D 541 “Tibbe”, gik
der skred i sagerne. Sa fik de herrer medvind til at ga i
gang med glasfiberprojektet, men det skulle ske med
ngje kontroller, sa sejlegenskaber forblev uforandre-
de. Og man havde Thorkild Lind, der har bygget mange
velrenommerede traefolkebade (inkl. "Tibbe” ) med pa
rad, bl.a. ved udformning, af f.eks. ruf.



Her diskuterer fagfolkene, hvordan overbyg-
ningen til glasfiberversionen skal se ud. Fra
venstre: Th. Lind, Aage Schouboe, Erik An-

dreasen, Poul Sgndergaard.
~~

Hermed var grunden lagt for en meget omfattende
produktion —i virkeligheden sikredes klassens levetids-
forleengelse i hen ved et par snese ar.

Tilgangen af nye bade er nu — mig bekendt — meget
beskeden efter, at Folkebadscentralen blev afheendet
til et tyske ejerskab, der angiveligt ikke var ret aktivt.
Men maske gar det fremad igen efter, at et badfirma i
Berlin vist er ved at ga ind i sagen.

Desveerre fandt Erik Andreasen ikke velegnet fotoma-
teriale af den fg@rste glasfiberbad F DEN 625, "Kalorius”
fra 1976 (efterfglgende omdgbt til "Proto”) da vi
spurgte forud for 70 ars jubilzeet.

Tibbe fandt Lillebaeltsveerftet 2009 i vanrgget stand i
Sgnderjylland og gav en gevaldig overhaling, inkl. gen-
dannelse af dens oprindelige, lysegrgnne skrogfarve,
som man fandt rester af under alt det hvide, da den
blev renskrabet.
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Dens fortid har ikke vaeret god ved den, den var meget
sveer at holde teet.

Men den fik et nyt tilnavn, da den nyrenoveret kom ud
af glemselen: ”Alle (glasfiber)folkebades moder”

Endnu en regelaendring, der krsevede mange svaerd-
slag, var accept af alurig — det varede en del ar at finde
frem til en alumast, der m.h.t. vaegt, veegtfordeling og
trimbarhed var tilstreekkeligt sammenlignelig med go-
de traemaster.

Sagar rulleforsejl er nu accepteret — men rulning ikke
tilladt under kapsejlads. Jeg ved egentlig ikke, hvorfor
man skulle rulle fok ind/ud, mens der kapsejles ? Ba-
den fgrer jo ikke spiler, hvor begraensningen kunne
have mening. Men jeg har selv god gavn af rulle, da jeg
sejler meget solo.



Omdgmme

Som naevnt blev folkebaden — sine steder, lidt ”hovski-
snovski” — vist anset som det simpleste af alt simpelt.
Men med tiden har den i den grad rehabiliteret sig til
en alsidig, velanset bad i overkommelig stgrrelse og
gkonomi, en kaek fremtoning pa vandet.

Som veltilfreds ejer af en af slagsen kan jeg bekrzefte,
at den pa god vis lever op til det, den blev skabt til.
Yndet kapsejladsbad — den store ensartethed, der har
vaeret vogtet nidkaert over, ggr den til en glimrende
entypebad pa banen.

Staevnemgde ved Drejg aug. 2010

Eller bare bruges til dagture i nseromradet —f. eks. ud
at agere badeplatform ved en turbgje eller eget anker
et fredfyldt sted.

Meerkerunding ved Svendborg Classic Regatta 2010

lumg, 2/10 2015
Og egnet som turbad for en mindre
besaetning: 2 personer i ugevis. Flere
ikke helt sa laenge, hvis man ikke er
meget ngjsom med bagage. Eller er
indstillet pa at medtage det grimme,
men praktiske, orange bomtelt, sa ba-
gage under overnatning kan stuves op |
pa taget og et par sovepladser opnas
under fordaekket for ikke alt for store
personer.
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Mere om vore kaekke sma bade i en flot svensk bog af
Berth Hojer: ”FOLKBATEN — en modern klassiker
(Nautiska Forlaget, 2006) som er en af kilderne til
dette skrift.

FOI_KEBAT'EN

i ] Eller: Dieter Loibner

"The folkboat sto-
ry” (Sheridan House,
2002)

Desuden opdagedes
kort fgr redaktionens
afslutning yderligere en
interessant svensk bog:
Tomas Svensson og Stu-
re Sundén: “Hela folkets
bat” (Breakwater Publi-
shing). Gennemlasning
ikke ndet, men bogen, der er fyldt med masser af in-
formationer, synes derudover bl. a. at have til formal
"post festum” at saette spgrgsmalstegn ved den saad-

FOLK BOAT
STORY

Erom Cult to Clasxic=the Rengistance of o Leyond

DIETER LOIBNER

POREWORE AY EANIA AL RE
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vanlige opfattelse af forlg-
bet ved folkebadens kon-
struktion — et partsindleeg i
en ellers afsluttet proces.
Det ligger helt udenfor den-
ne artikel at have nogen
mening i dette kontroversi-
elle anliggende.

Men vi kan ogsa selv skrive hos DFZL:

DFZL-bladet nr 104 (maj 2010)har ca 11 siders folke-
badsstof

Nr 106 (dec. 2010) har 16 sider

Nr 114 (dec) 2012 har 2 sider om den genfundne
”Carmencita” med andet navn i Spanien.

Bladene kan laeses og downloades fra vor hjemmeside.

Fodselsdagen fejres

Fgdselsdagen fejres af Dansk Folkebadsklub, Grena
Sejlklub og foreningen FABLE (Foreningen af Aktive
Bevaringsvaerdige Lystfartgjer i Ebeltoft) ved et folke-
badstraef i Ebeltoft.

Fejringen markeres af det

internationale folkebads-

forbund med dette ele-

gante logo.

Arranggrerne i Danmark
skriver bl.a. :

“Den rynkede dame fylder
80 dr, og det skal fejres !
En fejring, der bdde tager
form som et internationalt
Danmarksmesterskab og



en flydende badudstilling af Nordens smukkeste
bad — den Nordiske Folkebdd.

Det hele Igber af stabelen d. 30 juni frem til d. 2
juli 2022”.

Tak fra F DEN 506...
Tak for ordet og til lykke fra en knapt sa gammel
rynket dame, som helst ma blive hos ejeren lidt
endnu —i sin helhed.

Og tak til de mange, der fik idéen, iveerksatte
dens realisering og som byggede badene til os.
Jorgen Heidemann

' F DEN 506

SCHERZO

1967



Folkebadens Pris

Mel: Hjalmar og Hulda

3.7 Gm C7

Pa furubyggd folkbat jag kvdder min sang
vid blanande bdljarnas brus,

nar vaning och stuga mig tyckas for trang
jag flyr til mitt gungande hus.

Blott sju sextiofyra ar ldngden pa skutan,
det racker at mig, jag kan vara férutan
en hel del pa langden, det kan ni forsta
nar bredden pa mitten ar tva tjugotva.

Min folkbat er rymlig, min folkbat er trind,
men framtill sa vass som en kil.

Den ligger pa kryssen blott tre streck fran vind,
den lansar med sju atta mil.

Med ett tusen kilo i kélen den gungar

just lagom pa vagen, og bogsvallet slungar
min folkbat sa langt bort i séder og norr,

att jag uti sittbrunnen jamt seglar torr.

Dar kan jag servera en middag for sex,

i ruffen ryms fyra ocksa.

Jag slippar att ralta omkring pa mitt dack,

pa durkar og trall kan jag ga.

| folkbaten sover jag harligt om natten,

mot klinkbyggda borden hors kluckande vatten,
och somn utan kluck kan til sjoss jag ej fa,

og kluck utan klink kann omajligt uppsta.

Pa furubyggad folkbat jag kvader min sang

och smekar dess blankande bord,

jag drommer om fred som skall komma en gang
med frihet for folken i nord.

lag seglar da kanske ej langt ner i soder

men styr min folkbat till nordiska bréder

och sjunger en sang pa det frigivha hav

om baten som furan och jarnet oss gav.

Evert Taube, skrevet til konstituerende mgde 23 maj 1944 af Folkbatsférbundet
Fremfgrt af operasangerinde & (fhv.) folkebadssejler Cecilie Lindwall, accompagneret af Eva Noer Kondrup og Stig Ekblom,
da Danmarks Museum for Lystsejlads 22 april 2012 holdt 70-ars jubileeumsfest for folkebaden pa Valdemars Slot.



Kategori A: Fartgjet er i al veesentlighed
uforandret. Det udggr en tidsmaessig helhed
af vaesentlige, typiske elementer samt af en
raekke individuelle traek, der er szerlige for
skibet og for den badtype, som det reprae-
senterer. Et fartgj i denne kategori oppebae-
rer derfor den hgjeste grad af autenticitet og
betegnes Historisk Monument.

kan oges
gsa bru .
Jer. IES Uil lystfarty.

HVOfdan vi/ dU

R
pray, her billeqe Jra 2007

adig var o
mb
Og bermudarfgget? ygget

Kategori C: Fartgjet er radikalt forandret.
Enten fra én fase af badtypens udvikling til
en anden — typisk fra motorskib til sejlskib
— eller fartgjet har undergaet sa vaesentli-
ge forandringer i deeksplanet, at det i saer-
lig grad adskiller sig fra det oprindelige
skibs konstruktion. Fartgjer i denne kate-
gori oppebarer trods forandringerne en
vis grad af autenticitet.

Kategori B: Fartgjet er i et vist omfang foran-
dret. Det rummer dog fortsat en raekke vae-
sentlige, typiske elementer samt en raekke
vaesentlige, individuelle traek fra skibets eget
livsforlgb og for den badtype som det reprae-
senterer. Et fartgj i denne kategori oppebae-
rer en hgj grad af autenticitet.

Kategori D: Fartgjet er steerkt forandret. Det
har — ud over det oprindelige skrog — kun ringe
eller maske slet ingen lighed med fartgjets op-
rindelige konstruktion, men er dog sjeeldent
eller af stor historisk betydning. Fartgjer i den-
ne kategori har potentiale til at na et hgjere
niveau af autenticitet.
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Bevarings-status
for lystfartgjer

Af Simon Bordal Hansen
Formand DF/ZL og observatgr i Skibsbevaringsfonden

Fladen af ldre danske traefartgjer er sa smat ved at
blive vurderet i forhold til det enkelte fartgjs beva-
ringsstatus. Bag initiativet star Skibsbevaringsfonden,
og nu vil DFAEL gerne omsaette samme made at vurde-
re bevaringsstatus til de zldre lystfartgjer. Det er vi i
dialog med Skibsbevaringsfonden om, og vi har taget
initiativ til et samarbejde om opgaven.

Fonden har udviklet en model for, hvordan man kan
vurdere et fartgjs bevaringsstatus. Den resulterer i, at
fartgjet far en bevaringsstatus indenfor én af fire kate-
gorier: A, B, Celler D.

Autenciteten er afggrende

Fondens model, og hele taenkningen bag den, er grun-
digt beskrevet i et dokument, der kaldes Kgben-
havnscharteret. Her er fokus pa eeldre erhvervsfartg-
jer og mere praecist pa nogle forskellige typer af fiske-
fartgjer.

Kernen i vurderingsmodellen er fartgjets autencitet.
Autencitet er ikke det samme som originalitet, f.eks.
kan en daeksluge jo veere skiftet mange gange i et far-
tejs levetid. Og et erhvervsfartgj kan sendres og tilpas-
ses nye opgaver. Det samme er i et vist omfang sket
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for lystfartgjer, hvor en hurtig 6-meter efter ti ars ren-
dyrket konkurrencesejlads maske har faet sat et ruf
pa, og siden gennem artier har vaeret brugt bade til
ferieture og kapsejlads.

Sa autenciteten
er knyttet til
bestemte perio-
der i fartgjets
historie, medens originaliteten jo strengt taget kun
kan knyttes til nybygningen og restaureringer helt ef-
ter fartgjets oprindelig udfgrelse.

DEBAT

Krav til fartgjerne

En reekke brugsfartgjer er allerede nu blevet vurdere-
de og har opnaet at blive A, B, C eller D fartgjer. Fartg-
jer med A-status far desuden betegnelse som Historisk
Monument, altsa som en unik og umistelig del af den
maritime kulturarv.

For at kunne fa vurderet bevaringsstaus, skal fartgjet

leve op til nogle krav:

e Fartgjet er oprindeligt et typisk dansk brugsfartgj
eller lystfartgj

e Det fremstar i original stand eller pa en sadan made,
at de @ndringer, der er foretaget, fortaeller en
karakteristisk udviklingshistorie

o Fartgjet er rimeligt vedligeholdt



e Fartgjet er minimum 30 ar gammelt
o Fartgjet har sejlet minimum 10 ar under dansk flag

Forskellen pa fartgjernes udviklingshistorie

Der er ikke noget i ABCD-modellen, som er akavet i
forhold til at vurdere et lystfartgjs bevaringsstatus. Sa
det kunne vi sadan set bare ga i gang med.

Bade erhvervsfartgjerne og lystfartgjerne er en umis-
kendelig del af danskernes forhold til havet og vande-
ne omkring os. Men der er flere forhold som afggren-
de skiller lystbadenes historiske udvikling fra erhvervs-
fartgjernes. Disse forskelle er vigtige at se og forsta,
og de er kernen i drgftelserne med med Skibsbeva-
ringsfonden.

Brugsfartgjer og lystfartgjer har det feelles, at de begge
skal kunne sejle. Og begge er udviklede pa samme ba-
sis af groet viden om materialer, holdbarhed, styrke,
byggemetoder og vandets og luftens dynamikker. Men
formalene for de to fartgjstyper er pa enhver made
forskellige. Det ene er til erhverv og nytte, det andet
er til privatliv og lyst. Derfor er de to fartgjstypers kul-
turelle forankringer ogsa afggrende forskellige.

En markant forskel ser derfor ud til at vaere, at lystfar-
tgjernes udvikling er taet forbundet med kontakten og
samarbejdet regionalt og isaer pa nordisk niveau.

Lystbadene udvikledes i et nordisk miljg

Lystsejlerne organiserede sig i lokale sejlklubber, som
sa igen dannede regionale og nationale organisationer.
Gennem disse organisationer blev der arrangeret kap-
sejladser, som nogle af medlemmerne blev meget op-
taget af. Allerede tidligt i sejlsportens historie opstod
som fglge heraf de fgrste samarbejder om badudvik-
ling pa tveers af nationer.
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Med badtyper, som enten var bygget efter samme teg-
ninger, altsa éntypebade, eller efter samme regelsaet,
klassebadene, kunne der opsta mere interessante kap-
sejladser med deltagelse fra nabolandene. Det skete
parallelt med, at en del af lystbadene i de samme lan-
de havde klare lokale, regionale eller sagar nationale
karakteristika.

Ved siden af denne tendens var der en mindst lige sa
steerk tendens til at bygge en-af-en-slags bade til tur-
sejlads. Og at ombygge tidligere sma brugsfartgjer.
Kigger man i det store fartgjsregister fra 1937, er klas-
sebade og éntypebade i mindretal. Motorbadene var
ind til omkring 1950ernes seriebyggeri indbyrdes for-
skellige, om end de forskellige konstruktgrers designs
og ofte nationale eller regionale karakteristika var
nemme at genkende.

Et eksempel er den spidsgattede sejlbad, som blev ud-
viklet samtidigt i Norden helt frem til 1950erne med
ganske forskellige danske, norske og vestsvenske for-
tolkninger. | Danmark opfattes den ofte som et rent
dansk faenomen, men faktum er, at der blev bygget
spidsgattede sejlbade i bade Sverige og Norge i omra-
der med kontakt ud mod Kattegat.

Konstruktgrer og badebyggere

Parallelt med det voksende lystsejlermiljg udaeskedes
en faggruppe af badkonstruktgrer og badebyggere,
der havde szerlig flair for at bygge lystfartgjer. Disse
fagfolk udviklede og byggede fartgjer pa bestilling, og
nogle af dem fik ry for at vaere saerligt heldige med
deres fartgjer. Et ry som for konstruktgrernes vedkom-
mende spredtes pa tveers af landegraenserne, blandt
andet via sejlerbladene.

De enkelte konstruktgrer bar ofte deres lands egne



badtraditioner med ind i deres udviklingsarbejdet.
Resultatet af kontakten pa tveers af landegraenser blev
et steerkt nordisk samarbejde, ofte med et regional
dimension. Det var ikke ualmindeligt, at tegningerne til
en ny bad blev bestilt hos en anerkendt konstruktegr i
nabolandet.

Vores kulturarv er ikke kun dansk

Derfor star vi i dag med en maritim kulturarv af den
tids bedste konstruktioner og mest ypperlige hand-
vaerk, men ogsa en kulturarv der ikke kan forstas eller
varetages alene ud fra et national perspektiv.

Sa alene ud fra vores forstaelse af fartgjerne, er det
nok her, at en dansk bevaringspolitik for lystfartgjer vil
adskille sig mest fra den meget nationalt orienterede
bevaringspolitik for erhvervsfartgjerne, som vi kender
den i dag.

Lystsejladsens miljger er en vigtig del af kulturen
Ogsa nar det gaelder den lokale kulturelle aktivitet,
skaber lystsejladsen sit eget miljg, meget forskelligt fra
de erhvervsbaserede maritime miljger. Et seerkende
for lystsejlermiljgerne er, at store dele af aktiviteterne
er ulgnnede og baseret pa forngjelse og frivillighed.
Efterhanden som lystsejlads blev et almindeligt faeno-
men, opstod havne- eller svajeomrader, med saerlig
plads til lystfartgjer. Erhverv, knyttet til lystbadene,
voksede ogsa frem. Som regel i omrader, hvor der i
forvejen var en staerk maritim tradition og virksom-
hed.

Sejlklubber blev dannet, og her begyndte man at ud-
danne unge til lystsejlads i seerlige sejlerskoler. Nogle
af disse sejlerskoler har eksisteret fra fgr ar 1900 og til
den dag i dag, f.eks. KAS sejlerskole med gaffelriggede
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og motorlgse skolebade ved Svanemgllehavnen i Kg-
benhavn.

Sejlklubberne blev hurtigt centre for social aktivitet, og
der blev bygget klubhuse ved de lidt stgrre lystbade-
havne. Traditioner med udflugter og sejladser opstod,
og om efteraret og foraret mgdtes man pa badplad-
serne, hvor fartgjerne blev opbevaret og skulle vedli-
geholdes.

Lystsejladsen var allerede i begyndelsen af 1900tallet
bredt ud over hele landet og snart ogsa organiseret i
sejlklubber, og den blev en aktivitet, der ikke kun var
forbeholdt den lille, velhavende del af befolkningen. .
Denne lokale forankring af lystsejladsen i sejlklubber
med egne aktiviteter og traditioner eksisterer stadig,
og i nogle klubber er der en ubrudt linje af aktivitet og
tradition helt tilbage til lystsejladsens begyndelse.
Derfor er lystsejladsens kulturmiljger en vigtig side af
en bevaringspolitik for lystfartgjerne.

Lystfartgjets saerlige veerdier

Hvis vi skal vurdere en lystfartgj og give det en beva-
ringsstatus som A, B, C eller D-fartgj, skal vi ggre det
pa et gennemarbejdet grundlag. Det er indlysende, at
lystfartgjer har sine egne szerlige vaerdier. Her er to
eksempler:

- Nogle lystfartgjer er bygget til klasser, hvor konstruk-
tgrer og badebyggere sammen hele tiden straeber ef-
ter at kombinere et krav til maksimale sejlegenskaber
med krav til styrke og samtidig lethed og brug af de
bedste materialer med stort fokus pa aestetik. Hvert
fartgj var et nyt og skridt i en udviklingsproces.

- Nogle lystfartgjer er bygget af ulgnnede amatgrer i et
faellesskab og med begraenset gkonomi, ofte efter en



tegning fra en anerkendt konstrukter. Laerredet pa
dakket fik samme linoliemaling som kgkkenet hjem-
me i lejligheden.

To forskellige fartgjer, to forskellige historier som beg-
ge viser os noget,, vi kan blive klogere af. Sa alene de
to fartgjers tilblivelse kan give dem hver deres szerlige
argument for at blive passet godt pa og vist frem til
kommende generationer.

Derfor skal vi have godt styr pa, hvad det er vi bygger
vores vurderinger pa, nar vi gar i gang med at pejle et
fartgjs autencitet og give det en status. Og det bliver
derfor en vigtig del af drgftelserne med Skibsbeva-
ringsfonden.

Bevarings-modellen er ikke afhaengig af nationalitet

ABCD-modellen er udviklet i en taenkning, der bruger

sine eksempler i danske brugsbades historie og udvik-
ling. Disse er i sagens natur i meget hgj grad knyttet til
en lokal geografi.

Men det betyder ikke, at modellen er last til et natio-

nalt perspektiv. Tveertimod satter modellen et fartgjs
autencitet i centrum, og autenciteten er en vurdering
af flere forskellige forhold op mod hinanden.

Det er maske mere det forhold, at Skibsbevaringsfon-
den i sin formal har fokus pa dansk byggede fartgjer,
som sa ogsa fgrer til et kriterie om, at et fartgj skal
vaere bygget i Danmark for at kunne fa en bevarings-
status.

Det har imidlertid ikke noget med modellens faglige
grundlag at ggre, men er snarere, som vi ser det, poli-
tisk begrundet, og haenger mere sammen med, hvad
danske skattekroner skal bruges til. Det er i gvrigt en
helt fair overvejelse.
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| dag er markedet for zldre lystbade internationalt, og
et fartgjs bevaringsmaessige status bgr ikke vaere af-
hangigt af, hvor det aktuelt befinder sig. Det bgr i ste-
det fglge fartgjet. En dansk spidsgatter, som nu befin-
der sig i USA, er stadig lige sa vigtig en del af dansk
badebygnings historie, som hvis den var i Danmark. Og
en svenskbygget skaergardkrydser, der nu er importe-
ret til Danmark, mister jo ikke sin oprindelighed og
historie, fordi en dansker har kgbt den. Den skal kunne
vurderes i Danmark pa linie med en danskbygget bad.

Derfor vil vi gerne i drgftelserne med Skibsbevarings-
fonden finde ud af, hvordan vi finder en mere nutidig
og mindre national made at taenke bevaringsstatus, i
hvert fald i forhold til lystfartgjerne.

Brug for at organisere vurderingen

| DFAL er det ngdvendigt at fa samlet en gruppe af
medlemmer og gerne andre sagkyndige, til at veere
med i et kommende vurderingsarbejde. Vi har mange
medlemmer, der har stor indsigt i bestemte fartgjsty-
per, i lystsejladsens kulturmiljger, i de gamle badebyg-
gerier, i konstruktgrerne og sa videre. Det er kompe-
tencer, som vi haber vil veere med i et konkret arbejde
i taet samspil med Skibsbevaringsfonden.

Lees mere om bevaringsstatus

Pa Skibsbevaringsfondens hjemmeside, er der meget
stof om bevarings-status, og her kan du ogsa leese det
charter, som er modellens teoretiske fundament.

Klik ind pa skibsbevaringsfonden.dk.
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@verst t.v.:
Arne og Jgrgen

@verst t.h.:
Christiane

Nederst:
Minerva

Se flere fartgjer med A-
status pa fondens hjem-
meside, skibsbeva-
ring.dk
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Fest for Najaden og
Aabenraa Sejlklub
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| weekenden omkring den 12. -14. august
inviterer Aabenraa Sejl Club til jubilaeum.
Samtidig afholdes den lettere forsinkede
100-drs fadselsdag for skeergdrdskrydseren
Najaden, som netop har gennemgdet en
omfattende renovering.

Af Bjarne Jensen

Der er lagt op til et brag af en fest med fuldt program
over tre dage, nar Aabenraa Sejl Club slar dgrene op i
dagene fra fredag den 12. august til sendag den 14.
august.

Zldre lystbade i
Danmark og Nord-
tyskland er inviteret
med til festen.

| Danmark hovedsa-
geligt gennem
DFZAL og i Tyskland
via foreningen Klas-

Her star Najaden og
venter pd at komme
i vandet. Og det ske-
te med kanonsalut
og flag. En god dag
for vores feelles ma-
ritime kulturarv.

sische Yachten Flensburg. De deltagende bade forven-
tes at ankomme fredag og har gratis liggeplads, el, bad
osv. alle tre dage.

Fzelles spisning fredag aften med gratis mad og musik.
Lgrdag er der kapsejlads blandt zldre lystfartgjer, en
slags politisk matchrace i nye bade, borgmester mod
viceborgmester hver med sin politisk udvalgt beszet-
ning, og kapsejlads med fjernstyrede model-sejlbade,
kapsejlads med IT-sejlads-Esport og muligvis rednings-
gvelse med redningsbade og helikopter.

Der vil vaere offentlig gratis adgang til festomradet.

Najaden 1921-2021

Najaden er en 12,5 m lang skeergardskrydser tegnet af
den davaerende konge pa kapsejlbanerne Chr.- Ene-
vold Hansen, og bygget i Arhus 1920-21 til malerme-




ster Rygaard. Ved daben fik den navnet Dia. Najaden
kom i 1923 til Senderborg og blev omdgbt til Najaden,
1944 til Kolding, 1952 tilbage til Sgnderborg, i 1956 til
Aabenraa, hvor den siden har vaeret hjemmehgrende i
Aabenraa Sejl Club.

Najaden star nu gennemrenoveret fra kgl til mastetop
og installeret med ny el-motor. Ingen prutten, ingen
rgg, ingen stgj.

Najaden er den aldste lystbad i Aabenraa og er den
som har vaeret hjemmehgrende i klubben i leengst tid.

Aabenraa Sejl Club 1922-2022

Klubben blev stiftet den 12. august 1922 af en kreds af
Aabenraa-borgere og startede med 72 medlemmer og
29 bade. Fgr 1920 eksisterede der en sejlklub i Aaben-
raa som |3 stille under verdenskrigen og kom aldrig i
gang igen.

F@r genforeningen i 1920 var Aabenraa tysk og Sen-
derjylland, Nordschleswig og Sydschleswig, har altid
veeret praeget af dansk og tysk kultur.

| Aabenraa er der saledes tysk bibliotek, gymnasium,
skole og bgrnehave. Og der er en tysk og en dansk ro-
klub. Men altid falles sejlclub som har rummet og
rummer begge kulturer. Formanden i Aabenraa Sejl
Club, som vzelges direkte pa generalforsamlingen, har
saledes i flere perioder tilhgrt det tyske mindretal.

| 1977 stiftedes yderligere en sejlclub, Aabenraa Bad
Club, ABC, hvis havn er ssmmenhangende med

Aabenraa Sejl Club’s havn og med fzelles indsejling.

Deltag i festen!

@nsker du at deltage i arrangementet i Aabenraa med
fartgj, beder klubben om at du udfylder en tilmel-
dingsblanket. Der findes ogsa et forelgbigt program.
Alt sammen finder du pa DF£Ls hjemmeside.
Tilmeldingsfrist med fartgj er 1. juli.

Laes mere pd DFAL’s hjemmeside: defaele.dk/asc

Najaden har ved renoveringen fdet sin oprindelige rig. |
sig selv et sjeeldent syn. Mange af de oprindelige gaffel

eller guntherrigge er moderniseret til bermudarig.

30



Registreringsbeviser til
DFAL-fartgjerne

Pa generalforsamlingen i Holbaek den 19.
marts godkendte medlemmerne bestyrelsens
planer omkring det videre arbejde med regi-
streringsbeviser. Mdlet er at vi efter sommer-
staevnet er klar, sa vi kan levere beviser til de
ejere som gnsker det.

31



Af Preben Sgrensen

Siden vi lancerede det nye Fartgjsregister pa hjemme-
siden, er der taget nye initiativer. Vi arbejder dagligt
med registeret og opdaterer Igbende de informatio-
ner, som vi far fanget op omkring de enkelte fartgjer.
Siden vi abnede op for at brugere kan foresla endrin-
ger, har vi modtaget godt 100 indberetninger fra med-
lemmer og andre. Der er desuden tilfgjet omkring 10
fartgjer.

| boksen pa side 28 kan du se lidt yderligere statistik
over vores register.

Nu kommer registreringsbeviset

Pa generalforsamlingen i Holbaek den 19. marts god-
kendte medlemmerne bestyrelsens planer omkring
det videre arbejde med registreringsbeviser. Malet er
at vi efter sommerstavnet er klar, sa vi kan levere be-
viser til de ejere som gnsker det. Proceduren er pa
plads, men der mangler lidt administrativ tilpasning
for vi for alvor kan saette strgm til beviset.

Det vil veere afggrende vigtigt, at registreringsbeviset
far hgjeste troveerdighed. Derfor vil arbejdet med at fa
udarbejdet beviset omfatte en raekke aktiviteter, som
sikrer kvaliteten af de data, som kommer til at fremga
af beviset.

Informationer

Udgangspunktet bliver fartgjets optegnelse i registret
og her vil vi sammen med ejeren sikre, at der mini-
mum er fglgende informationer pa plads:

e Fartgjets navn
Praesentation

Type
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Byggear

Byggemateriale

Leengde, bredde, dybgang
Konstruktgr
Byggested/badevaerft
Fartgjets ejer + ejet fra (arstal)

Lige nu er det ikke muligt at lave en beskrivende preae-
sentation, men dette felt vil blive tilfgjet til registeret.
Resten er pa plads.

Ud over de kreevede informationer ovenfor, kan der
ogsa tilfgjes en reekke yderligere informationer til be-
viset:

Klasse
Rigtype
Sejlnummer
Motor
Kaldesignal
MMSI

Disse informationer kan af gode grunde udelades, hvis
der er tale om motorbad (uden sejl og rig) eller sejlskib
uden motor.

Kvalitetssikring

Nar alle informationer er pa plads, vil beviset blive
kvalitetssikret hos personer med specifikt kendskab til
fartgjets type, klasse eller andre egenskaber. Herefter
vil beviset blive trykt og underskrevet af en fartgjsin-
spektgr og sendt til ejeren.

Netop kvalitetssikringen bliver den vigtigste del af ar-
bejdet. Registreringsbeviset vil kun bevare sin tro-
vaerighed, hvis vi har veeret hele vejen rundt og alle
informationer er blevet vejet pa guldvaegten.



Plakat til vanterne =

Data fra det nye DFZL register
kan ogsa bruges til at lave en
vant-plakat.

Eksemplet er bare til inspirati-
on og ikke den endelige lgs-
ning.

Pointen er imidlertid, at en
sadan plakat kan laves meget
let ved dataudtraek direkte fra
registeret.

Eksemplet er i A4 eller A3 for-
mat og kan lamineres.

Udstillingsplakat til din bad?
Vi har, sidelgbende med regi-
streringsbeviset, arbejdet pa
at kunne tilbyde et tilleg til
beviset. ”

Inspireret fra blandt andet
Traeskibssammenslutningen
og traeskibshavnen i Aarhus
(se billede side 28), kan vi
forestilles os en udgave af
informationerne fra registe-
ret, som kan bruges til at
hange op pa fartgjet, nar det
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ligger i havn. Det kunne veere i vanterne eller anden
god placering. Idéen med plakaten er, at den kan ska-
be ekstra opmaerksomhed omkring fartgjet.

Folk pa kajen sgger jo ofte viden om det, de ser og
med en plakat kan man forvente yderligere gnsker om
viden. Og hvem ved, maske en god snak om de gamle
lystfartgjer..

Sdadan ser vantplakaterne ud
pd traeskibshavnen i Aarhus.

Fakta om Fartgjsregisteret

En opteelling af forskellige informationer i fartgjsregisteret giver et fint indblik i, hvor meget vi faktisk har
liggende. Informationerne er under konstant forandring eftersom der arbejdes med data hele tiden. Dels
modtager vi informationer fra brugere og medlemmer og dels er vi i gang med den st@rre oprydning af infor-
mationer, som kommer fra det gamle register og som ikke automatisk kunne migreres.

e 1144 optegnelser pr. 10. maj 2022

e 914 fartgjer indeholder oplysninger om konstruktgr

e 705 fartgjer indeholder oplysninger om badeveaerft

e 89 fartgjer har NNL mal

e 428 har motor

e 567 fartgjer har opfert en eller flere tidligere eller nutidige ejere, fordelt pa 759 ejerei alt
e Registerets laengste fartgj er Thea med imponerende 20,06 meter

e Det korteste er 4 meter

o 177 fartgjer er bygget efter 1966

e 38 fartgjer har ikke noget byggear

e 1131 har opfert en klasse

e 595 har opfgrt en type

o 73 fartgjer har opfert ejere udenfor Danmark. Ikke ngdvendigvis aktuelle ejere.
e Der er uddelt 272 praemieringer af fartgjer siden foreningens start
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Svendborg Classic Regatta 2022

Foreningen ”Svendborg Classic Regatta” indbyder igen
i ar til nogle forngjelige dage i farvandet omkring
Svendborg med Svendborg Havn som base. Landbasen
er i ar flyttet tilbage til Maritimt Center.

Steevnebureau forefindes i den flydende bygning
"Bglgen” ud for havnekontoret, (hvor badene ogsa
skal ligge under staevnet).

Der bliver i ar mulighed for at deltage i 3 arrangemen-
ter:

SOPHUS WEBER RACE
Kapsejlads pa Lunkebugten for klassiske og traditionel-

le sejlbade bygget i trae, glasfiber eller lignende og
konstrueret i 1970 eller tidligere (badene kan godt
vaere bygget senere). Der sejles to sejladser pa tre-
kantbane fredag og to Igrdag. Begge dage afsluttes
med distancesejlads ind gennem det skgnne Svend-
borg Sund med maltagning ved Vindebygrebroen.

REGATTA TOUR

For klassiske og traditionelle lystfartgjer, bygget i tree,
glasfiber, stal eller lignende og konstrueret i 1970 eller
tidligere. Regatta-touren er for de deltagere som ikke
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gnsker at deltage i dysten pa Lunkebugten men gerne
vil have et par forngjelige dage sammen med andre
sejlere til lands og til vands, i- og omkring Svendborg.

MOTORBADSL@B
Motorbadslgbet er for klassiske motorbade konstrue-
ret senest i 1974. Fredagens program skifter fra ar til

ar og kan veere alt fra opgavesejlads i Sundet, flotille-
sejlads eller sejlads til en af de sydfynske ger med op-
levelser pa land.

Lgrdag formiddag er der slalomsejlads ved Honngrka-
jen ud for Maritimt Center. Motorbadsejernes evner
saettes pa prove pa en spandende og festlig made.
Det forudsaettes at der er mindst 5 deltagende bade
for at gennemfgre.

ARETS BAD

Hver deltagende bad far udleveret en stemmeseddel
og ved staevnets afslutning, under festmiddagen lgr-
dag aften, udpeges arets bad. Arets bad er den delta-
gende bad som flest syntes har vaeret den "kgnneste,
smukkeste og mest velholdte bad” ved arets staevne.
Vinderen far sit navn pasat vandrepokalen — en flot
halvmodel.

Laes mere pd www.classicregatta.dk

Foto fra classicregatta.dk




Tekst: Mette Brask,
koordinator Historisk Havn Helsinggr

Ideen om @resund pa langs opstod, som den slags tit
gor, i en samtale mellem to ildsjzele. Passende nok
fandt den sted pa et skibsdaek — mere praecist om bord
pa den rgdmalede skonnert Lilla Dan. Nicolai Vaadele,
formand for Maritimt Veerksted Hal 16, fortseller om
episoden: "Tilbage i 2017 var vi inviteret pa en visions-
sejlads, for at snakke om mulighederne for at bygge en
ny traeskibshavn i Kgbenhavn. Vi sejlede rundt i Kg-
benhavns Havn, og det var lige der, i en samtale med
Henrik Effersge fra Kjgbenhavnske Traesejlere, vi fik
ideen til en samlet kapsejlads for alle sejlende traefar-
tgjer. Og den skulle ga fra Kgbenhavn til Helsinggr.
Henrik var fyr og flamme, og ti minutter senere havde
vi lagt rammerne. Vi fik ret hurtigt engageret Joakim
Quisdorff-Reffn fra Sundby Sejlklub i arrangementsko-
miteen. Fgrst taenkte vi at kalde sejladsen @resund pa
Tveers, men efter et kig i sgkortet, blev vi enige om at
det var noget mere logisk at kalde den @resund pa
Langs.”

Fylder et hul

Pa det tidspunkt fandtes der ikke en samlende sejlads,
hvor bade tidligere erhvervsfartgjer og lystfartgjer
kunne deltage, uanset stgrrelse, design og brugsomra-
de. Sa ideen fik hurtigt ben at ga pa. Allerede den fgl-
gende sommer, i august 2018, blev den fgrste @resund
pa Langs afholdt, af et aktivt partnerskab bestaende af
Maritimt Vaerksted Hal 16, Kjgbenhavnske Traesejlere,
M/S Museet for Sgfart, TS, og DFAL.

Social rygrad
| de efterfglgende fire ar har @PL i stigende grad etab-
leret sig som en del af sejladskalenderen for traebads-
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entusiaster og sgfolk i @resundsregionen, og med del-
tagere fra Limfjorden, Lillebzelt og sydhavsgerne. De
sidste par ar har afviklingen veeret preeget af mange
corona- restriktioner, men det er lykkedes at komme i
mal.

Som i enhver kapsejlads er det sociale meget vaesent-
ligt, og derfor laegger arrangementskomiteen stor
vaegt pa at skabe plads til at folk kan mgdes og dele
deres passion for at sejle og pleje den maritime kultur-
arv. Rygraden i den sociale del af arrangementet er
festmiddagen lgrdag aften, hvor der serveres god
mad, spilles musik, deles praeemier ud og snakkes pa
kryds og tveers.

Nyt i dette ars @resund pa Langs

"Vi er glade for al det feedback vi far fra deltagerne”,
fortzeller Nicolai Vaedele. "Og her kom mange gode
ideer og forslag pa bordet til de kommende ars @re-
sund pa Langs. Der var gnsker om et lengere event og
at der blev sejlet mere. Der var ogsa et gnske om at
flytte arrangementet lidt i forhold til Kapsejladsen Fyn
Rundt for Bevaringsvaerdige fartgjer i uge 30. Sa frem-
over afholder vi @PL i weekenden i uge 32.

| ar har er alle deltagere inviteret til at deltage i Kjg-
benhavnske Traesejleres (KTS)’s aftenkapsejlads, som
den uge flyttes fra torsdag til fredag. Bagefter er der
hygge og preemieuddeling i KAS’ klubhus. Lgrdag mor-
gen starter selve @PL-sejladsen, som har status som
officielt Kgbenhavns-mesterskab. Vi lander som de
foregaende 4 ar, i Historisk Havn Helsinggr, og
afhaengig af vejr og vind bliver der lagt en bane, som
indeholder flere situationer - maerkerundinger og sa
videre, som bidrager til at holde feltet mere samlet, og
byder pa en mere interessant kapsejlads. Sejladsen



Tre dage med
@resund paa Lang
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kommer altsa til at indeholde flere elementer, og den
bliver ogsa noget laengere.”

Lardagen i Historisk Havn Helsinggr.

Vi forsgger at samler aktiviteterne pa havnen under
lanternen pa FYRSKIBET. Her vil der vaere boder, sang
og musik, hand-
veerk, praesentati-

som noget nyt, indfgrer vi en sakaldt “gentleman’s
kapsejlads” til alle dem, som skal sejle sydpa mod Kg-
benhavn. Her regner vi med at abne op for mand-
skabsbytte, sa man kan blive kendt med nye menne-
sker. Vi haber ogsa at der er skibe der vil tage gaester
med til Kgbenhavn og pa den made udbrede kendska-
bet til fartgjer,
sejlads og et fan-

oner af skibene,
rundvisninger,
byvandringer re-
lateret til sundtol-
den med indlagte
rgverhistorier.
Der kommer en
Tosmakker og
Tresmakke fra
Middelfart og
deltager med sej-
lads af gaester i
havnen, lokale
Smakkejoller vil
ogsa sejle og vi
arbejder p3, at
der bliver et veeld

tastisk folkefeerd
af traeskibselskere
der far et saligt
blik, nar der leeg-
ges fra kaj.

ROSA med be-
saetning pa vej
mod Helsinggr.

| Helsinggr Havn
er der plads til
flere
Kapsejladsen @re-
sund pa Langs er
en samlende be-
givenhed for klas-
siske fartgjer og
maritim kulturhi-
storie — ikke kun
pa langs, men

af aktiviteter med
lyden af sejl, mu-
sik og latter, skiber der leegger til, sejlere der genses
med forblaest har. Det bliver et smukt skue med alle
de smukke fartgjer samlet. Der vil ogsa veere en saer-
udstilling af den Klinkbyggede bad, som i december
2021 blev optaget pa UNESCO’s liste som levende kul-
turarv.

Sgndag med mandskabsbytte
Sgndag er der, som vi plejer, feelles morgenmad og

0gsa pa tveers af
@resund. Vi
drgmmer om at vores venner pa den svenske side af
sundet bliver flere i antal og fremadrettet at fa flere
deltagende fartgjer fra vore andre nabolande i norden
og Tyskland.

@resund pa Langs 2022 afholdes 12.-14. august. Se
mere og skynd dig at melde til:

https://mfs.dk/historisk-havn/oeresundpaalangs/



Nyt fra foreningen

GENERALFORSAMLING DEN 19. MARTS

Lgrdag den 19. marts holdt foreningen ordinzr generalfor-
samling pa Kystlivscenteret i Holbaek med fint fremmgde.
Efter rundvisning pa Kystlivscenteret af badebygger Ture
Mgller, var der frokost og sa generalforsamling.

Du kan finde et referat af mgdet pa vores hjemmeside,
defaele.dk

Bestyrelsen blev genvalgt.

TRE STORE TEMAER PRAGER EFTERARET
Nar vi nu tager hul pa et nyt foreningsar, har vi i hvert fald
tre store temaer pd programmet:

- Det nye registreringsbeuvis til DFZEL-fartgjer
- Samarbejde med Skibsbevaringsfonden om bevaring
- Vores fartgjsregistre og en ny omgang badtzlling

Vi har skrevet om disse emner i bladet og i nyhedsbreve og
talt om dem pa generalforsamlingen. S i den forstand er
det ikke nyheder. Men vi vil rapportere undervejs, sa med-
lemmerne kan fglge med i, hvad der sker.

SKAL VI HOLDE REGIONALE MEDLEMSM@DER?

Bestyrelsen har drgftet, om vi skal holde regionale medlems-
mgder. Vi synes der er behov for at fa foreningen bedre ud
til de lokale sejlere og badentusiaster. Sa vi vil se, om vi kan
arrangere medlemsmgder et par steder i det jyske, pa Fyn
og et par steder pa Sjzelland.

Mgderne vil sa vaere for medlemmer, men det er jo kun rart,
hvis der dukker andre interesserede op...

Bestyrelsen vender tilbage, nar en mgdeplan er pa plads. Vi
hdber at kunne starte med et fgrste mgde sidst i september.
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SKIFT DIN STANDER

En badstander holder sjeeldent mere end et ar eller to. Det
er et hardt liv at veere haengt op under et sallingshorn i al
slags vejr.

Hvis du vil forny din stander, skal du kontakte Dorthe i vores
medlemssekretariat. Det ggr du nemmest med en mail til
medlem@defaele.dk

DU KAN HOLDE TS-BLADET

Som medlem af DFZL kan du holde TS-bladet for kun 200
kroner om aret. TS-bladet udkommer i omtrent samme ryt-
me som Klassisk Traebad, sa du far virkelig lsesestof for pen-
gene. Tilsvarende kan TS-medlemmer holde Klassisk Trae-
bad, ogsa for 200 kroner.

Vil du holde TS-bladet, skal du kontakte Dorthe i vores med-
lemssekretariat. Du betasler nemlig via DFAL. Det ggr du
nemmest med en mail til

medlem@defaele.dk



DFAL
Tovholderne

Formand
Simon Bordal Hansen
formanden@defaele.dk

Naestformand
Ole Olsen
strixole@outlook.dk

Kasserer og sekretariat
Dorthe Christensen
medlem@defaele.dk

Redaktion blad og web
Preben Rather
bladet@defaele.dk

DFAL’s fartgjsregister
Preben Rather
preben@rather.dk

DFZL’s bladarkiv
Carl Mangor
c.mangor@gmail.com

Badtaellingen
Simon Bordal Hansen
formanden@defaele.dk

Yachtloggen arbejdsgruppe
Dorthe Christensen
dorthe.erik@hotmail.dk

Kebenhavns Havn projekter
Kim Hyldig
kimhyldig@icloud.com

NNL badmaler og register
Jgrgen Heidemann
jhe.hjem@wespeed.dk

Skibsbevaringsfonden
Simon Bordal Hansen
formanden@defaele.dk

Badfaglig radgivning
Ole Olsen
strixole@outlook.dk

Sommerstaevne 2022
Anja Kiersgaard
sommerstaevne@defaele.dk

Fartgjsvurdering
Ole Olsen
strixole@outlook.dk

Kontaktperson til TS
Simon Bordal Hansen
formanden@defaele.dk

Kontaktperson til FKY
Henrik Effersge
belami36@yahoo.dk

Chilitest

Ole Olsen
strixole@outlook.dk
Jgrgen Heidemann
jhe.hjem@webspeed.dk

Registreringsbeviser
Preben Rather

preben@rather.dk
Dorthe Christensen

dorthe.erik@hotmail.dk
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DFAL, foreningen
Kalender

Klassisk Traebad nr. 152
6. september E d ad
10. oktober O d a

Bestyrelsesmgder

15. juli, minimgde Marstal

10. september dagsmgde Naestved
Vil du vide mere, er du velkommen til
at kontakte bestyrelsen pa forman-
den@defaele.dk

Sommerstzaevne
14. til 17. juli, Marstal

Regionale medlemsmgder
Fra september 2022
Datoer ikke aftalt endnu



The Folkboat Sister

The boat is design by Danish Knud Olsen as a result of the classical Swedish Folkboat
competition. This design came in second place.

This specific boat is built in Stockholm, Sweden 1953. Hull in Swedish pine,
frames in Swedish Oak. Cockpit in mahogany and oak. She has now been in the
same family for over 30 years. She has been fully restored and upgraded over
the years. Completely new cockpit, interial and cabin roof. The whole boat has
been refurbished, such as under water body, hull, deck and rigging.

Since the boat has been used over the years sails and engine also been changed.
Main from early 2000, jib from 2015 and gennaker from 2019. Main and jib are
red, gennaker white. The engine is a four stroke 4 horse power Yamaha, well
maintained with new impeller.

Below deck there’s berths for two adults, a spirit Stove and navigation station.
The boat is equipped with coastal life raft for 4 people, VHF, 50W solar panel,
docking equipment automatic bilge pump.

LOA: 6,7m, Width: 2,2m, Deep: 1,25m, Weight: 2200kg

Main area: 13sqm, Jib area: 9sgm, Gennaker: 25sgqm

Located in Sweden. She’s ready to go, delivery by sails can be
arranged within the Baltic Sea

Price: 7500 Euro

Contact Max Thyr, max.thyr@yahoo.se, 0046-737801338
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EPiFanes "

Yackt Coatings

Professionel epoxy til badfolket !

HVAD ER DIN FARVE?

Nyt fra Epifanes:

Det mest alsidige epoxy system.

ke’ e
e diek og andre Bruges overalt
Vores kendte polyurethane maling kan b - omkring kygene overfiader
nu fas | 450 specielle marine farver. Luft, Land & \VVand.

Kan pafores med pensel, rulle og sprejte Vaarkto)

Special udvridet TDS vaerkiojer.
Epifanes polyurethane maling er som aitid,

nem og simple at arbejde med 2
af fuger tlom-ugning

Giver en ubeskrivelig hard og spejlagtig
hejglans overflade som vil skinne | arevis

HF Industri & Marine™*

Code 65 sejl kan kgbes - Billigt!

Sejl fra North Sails szelges.

Sejlet har, af tidligere ejer, kun vaeret brugt fa gange
(er som nyt!)

Data som fglger:

Luff:  12,29m

Leech: 11,79m

Foot: 7,09m

SMG: 4,62m TI: +45 2044 5955
Skgder, rulle, ja alt hvad der skal vaere, medfglger. mail: teglen?@ma" dk
Sejlet er leveret i 2019 til 36 fods svensk kystkrydser. .
Nypris: Kr. 37.600,00 Salgspris: Kr. 20.000,00
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Spidsgatteren Aloha

En aegte traebad! Min mor og jeg seelger min morfars bad, ALOHA. Baden er altid blevet passet godt pa, som
min morfars kaerligste eje. Baden 13 tidligere i Ksbenhavns havn pa badplads 623, hvor min morfar brugte
naermest alt sin fritid og weekender. Der er aldrig blevet sparet pa materialer. Dog traenger baden nu til en
kaerlig hand og ny ejer idet min morfar ikke lsengere er her til at passe pa den. Der medfglger et spritnyt sta-
tiv, som baden star pa nu, til en veerdi af 10000kr. Motoren har staet i tgr kaelder. Baden har traemast og
traeebom. Der medfglger ogsa originale sejl.
Arg. 1945, 19 fod

3 sovepladser

Skrog materiale: leerketrae

Bredde 2.13, Dybde 1.04, 2640 kg

Honda diesel motor.

Pris 25.000kr.

Ring pa 22388224 hvis du har spgrgsmal og er op-
rigtigt interesseret.

Spidsgattet
traekutter

Velholdt spidsgattet traekutter,
klinkbygget i leerk pa eg. Dk af
Bangkok teak. Bygget 1976 hos ba-
debygger Isaack, Store Okseg, Flens-
borg Fjord. Mal: 6,39 X 2,10 X 0,50
meter. 1 cyl SABB diesel 1976, 8 -10
HK ved 1800 omdrejninger.

Meget udstyr fglger med, bl.a. en
opbevaringsvogn.

Henvendelse til
24849681, Finn Uldahl




Leofric — Lion Class Sloop

Leengde 35 foot (10,5 m) - bredde 2,85 m — dybgang
1,82 m — deplacement 7 t

Tegnet af Arthur Robb England og bygget i 1965 pa
Cheoy Lee Skibsveerft i Hong Kong. Velsejlende og god
havsejler. Kgjepladser: 4 samt 1 hundekgje.

Klaedning: 1 % ” teak - Ruf og cockpit i massiv teak.
Teakdaek. Motor: Ferskvandskglet Volvo diesel 2003
(28 HK). Rustfri staltanke: vand (95 I), diesel (68 1) og
separat toilet med rustfri holding tank. Rullegenua og
Alu rig. Selftailing 2-speed Andersen 45 ST skgdespil.
Keedebrgnd. Div. elektroniske nav. instrumenter.

Min alder og deraf fglgende ”skavanker” medfgrer, at
jeg desveerre ma skille mig af med Leofric efter 27 dejli-
ge ar.

Prisforslag: Kr.125.000,-

Udstyrsliste, fotos og yderligere oplysninger sendes via
e-mail til interesserede.

Henvendelse: Henrik E. Abildgaard, Telf:20222424
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YACHT SERVICE

SEJLMAGERI
BADOPBEVARING
32 TONS KRAN
DIESEL / BENZIN

HCC BADEVAERFT
Marstal

H.C. Christensensvej 2 * 5960 Marstal
www.hccb.dk * info@hccb.dk
TIf. +45 62 53 21 27



47



Minder...

Svendborg 1961.

Helge Mgller med SPRAY og
drengene. Nede i kahytten er
Annie i gang med at ordne og
gore klar. Hver sommer drog
familien ud pa sommertur
med SPRAY, og der var lavet
et lille skab til bgrnenes fod-
t@j, 3 par gummisko, 3 par
treesko og 3 par gummest@v-
ler. Helge kgbte SPRAY sidst i
1950erne og solgte den igen
50 ar senere.
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