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Maleren bag billedet pa forsiden

Er der noget jeg har beskaeftiget mig med, mere eller min-
dre, naesten hele mit liv, er det at tegne/male og at sejle .
Jeg har aldrig for alvor blandet de to ting sammen. Mariti-
me motiver udggr en forsvindende lille del af min hidtidige
"produktion". At male vand har altid staet for mig som
noget af det svaereste at leere. Jeg har beskaftiget mig
med blyant, pen, akryl og olie og alt derindimellem. Natur,
dyr, portreetter og huse. Og husene, eller rettere "byrum"
har fanget min interesse pa det seneste. Mest fordi det
giver mulighed for at arbejde med kontrasterne mellem lys
og skygge. Jeg er sa heldig at bo i Helsinggr, som er en
guldgrube af maleriske motiver. Men ogsa byer som Stock-
holm, Glasgow og Eddinburgh er inspirerende, og hvorfra
jeg har skitser liggende og vente pa maske at blive til me-
re.

Billeder af motiver fra Maritimt Vaerksted Hal 16 - som det
pa bladets forside - er maske ikke, hvad man forstar ved

maritime motiver. Og sa alligevel. Arbejdet med at reno-
vere og vedligeholde de gamle bade er jo en helt naturlig
del af at eje og sejle en traebad. Motiverne fra hallen er
interessante for mig bl.a. grundet kontrasten mellem ba-
dene, virvaret og den gamle beskidte smedie . De store,
hgjtanbragte vinduesfag og ovenlyset giver nogle gode
kontraster mellem lys og mgrke. Og sa er jeg jo dejligt fri
for at keempe med at male vand. Jeg er selv i gang med at
renovere/genbygge 45m2 Utzon-spidsgatteren DELFIN,
som vi for gvrigt stadig savner tegningerne til, hvis nogen
skulle ligge inde med noget.
Skulle nogen have lyst til at

se, hvad jeg har lavet gennem
tiden, ligger der et bredt ud-
snit pa Facebook-siden Ogilvie
Art.

Hilsen John Hakmann




vor var det en god generalforsamling for-
eningen havde i Odense i marts. Hyggelige
omgivelser, dejlige vaerter og en meget aktiv
stemning. Der er liv i vores forening!

Den nye bestyrelse har taget en raekke vigtige opgaver
med sig. Og den maske vigtigste af dem alle er at se p3,
om vi kan blive bedre til at mgde medlemmerne, uanset
om det er en ny traebadsejer, en senior med et langt sej-
lerliv med sig, en interesseret traebadsven, eller noget
helt fierde.

Bestyrelsen vil holde en tema-
dag om det helt grundlzeggende
- hvordan vil vi passe pa DFAL,
og hvordan udvikler vi os til at
veere et endnu staerkere feelles-
skab for treesejlerne og lystba-
dene og lystsejladsens kultur-
arv?

Det er der ikke et nemt og givet
svar pa, men vi vil prgve at ga
mulighederne grundigt igen-
nem. Finder vi veje, som vi tror
pa, sa vil vi praesentere det for
medlemmerne her i bladet og tage det op pa den naeste
generalforsamling. Mindre justeringer kan det vaere vi
kan saette i veerk hurtigere.

Coronakrisen har leert os at holde virtuelle mgder. Alle i
bestyrelsen kan bruge Skype, og vi har faktisk haft veeldig
godt held med at afvikle bestyrelsesmg@der over skaer-
men. Jeg kan huske, at Jgrgen Heidemann - et par dage
efter det fgrste Skypemgde - sagde til mig, at han havde
det, som om vi havde siddet sammen hjemme i hans stue
i huset udenfor Odense. Jeg tror, vi kommer til at bruge

"Hvordan udvikler
vi os til at veere et
endnu staerkere

feellesskab for
traesejlerne..?”

den made at mgdes pa betydelig mere frem over, Corona
eller ej. Seneste holdt vi en times mg@de over Skype og
tog beslutning om sommerstaevnet. Alle argumenter for
og imod blev grundig vendt. En bestyrelse er til for at
arbejde, og det sker nu en gang bedst i dialog.

Hvis det star til mig er arbejdet i DFZAL ikke noget vi skal
stemme om. Vores behov er ikke dirigentstok eller for-
mandskeglle. Derimod er der brug for at finde Igsninger,
som vi alle kan se fornuften i, og som vi sammen gerne
vil. | de gode gamle dage, havde vi medlemsmgder pa
sommerstaevnerne. Hos vores
venner i TS holder de regionale
sammenkomster, hvor medlem-
merne kan mgdes og forenin-
gens opgaver er til debat. Er det
mon noget, vi ogsa kan praktise-
rei DFEL?

Nogle af os prgver, om en ny idé
maske kan bzere videre. Vi ville
mgdes ved sommerstavnet, og
sa bruge en maneds tid bagefter
til at sejle "Langsomt Sjzelland
Rundt", som vi kaldte det.

Nu er staevnet jo desveaerre aflyst,
men vi sejler alligevel Sjeelland langsomt rundt. Nogle af
os tager afsted i starten af juli, og sa ma vi se, om andre
sejler med en, to eller mange dage. Alt sammen med fuld
respekt for bade regler og vores skrgbelige helbred. Det
vil du kunne fglge pa Facebook og vores hjemmeside. Jeg
glaeder mig til sommer og til at maerke livet i mig, som
Ronja Rgverdatter siger. Samme gnsker til dig, der laeser
vores dejlige blad, som er det fgrste vores nye redaktgr
Preben Rather har skruet sammen.

Simon Bordal Hansen, Formand for DFZL




Hver eneste sommer mgdes DF/L's mange traesejelere til dejlige staevnedage, men i Gr saetter Coronapandemien en stopper
for den gode tradition. Billedet er fra staevnet i Ebeltoft 2012. Vi ses forhdbentlig alligevel pG vandet, og til staevne i 2021.

Sommerstaevnet er aflyst

Udtalelse fra DFAL's bestyrelse

Det er med stor beklagelse, at en enig bestyrelse ser sig
ngdtaget til at aflyse sommerstaevnet i ar. Baggrunden er
selvfglgelig den herskende situation vedrgrende Corona
smitten.

Forsamlingsforbuddet vil antageligt blive haevet saledes at
30 — 50 deltagere vil blive tilladt, men det er alt for fa. Vi
habede at kunne blive mindst 75 deltagere. Afstandskravet
pa blot 1 meter mellem deltagerne, kan vi ikke opfylde. Det
bliver i sa fald, et meget langt morgenbord! Hygiejnekrav
om handvask og sprit var maske noget lettere at opfylde,
men Frederiksvaerk Havn er et meget sggt sted for mange
gaester og lokale, som selvfglgelig gerne vil se badene, og
sa har vi problemet igen.

Hverken Frederiksveerk Havn eller sejlklubben er indstillet
pa at gennemfgre sa stort et staevne som vi har lagt an til —
og som vi habede ville blive virkelighed.

Pa denne baggrund ser vi desvaerre ikke anden mulighed
end at aflyse sommerens staevne.

Heldigvis er hverken Frederiksvaerk Havn, Frederiksvaerk
Sejlklub eller DFAEL gkonomisk afhaengige af staevnet, sna-
rere tveertimod . Der er derfor stadig de bedste forbindelser
og ”"no hard feelings” mellem os.

Om staevnet i 2021 vil der senere komme mere om, men vi
skal lige have alt pa plads med bade Marstal og Frederiks-
veerk inden en plan fremlaegges.

Vi haber at kunne komme med et forslag, hvor medlemmer
kan oplyse deres sejldestination for sommerturen — maske
via Facebook -, sdledes at andre evt. kan tilslutte sig og mg-
des et par bade, helt uformelt.

Haber — trods alt - at vi far en god sommer og at mange af
os vil mgdes rundt omkring i landet.



Liungstrom skabte traebadenes svar
pa funktionalismen og Bauhaus




Opfinderen og ingenigren Frederik Lindstrgm var
ogsa en passioneret sejler. | sin 120 kvadratmeter
store skaergardskrydser, kom han langt omkring.
Og det var netop en oplevelse pa vandet, der
satte fart pa hans udvikling af en ny rigtype. For
midt pa en ellers smuk og hurtig sejlads pa Nord-
sgen, opstod ud af intet et voldsom tordenvejr, og
de enorme sejl skulle bjeerges meget hurtigt. In-
den alt kom helt ned pa plads, naede tordenvin-
den dem og gav Ljungstrgm og hans besaetning en
szerdeles ubehagelig oplevelse. Da var det, at op-
finderen og ingenigren begyndte at udtaenke den
hurtige, sikre rig, der kunne rebes i et ruf. Det blev
nogle ar senere til den patenterede Ljungstrém

rig.

Den ser da maerkelig ud...

Hvis man mgder en Ljungstdmbad pa vandet, skal =

man ikke prgve at sejle om kap med den, maske
lige undtaget pa halv vind. Pa laens vinder den, og
pa bidevind er den bade hurtigere og gar hgjere
end samtidens bedste kapsejlere, malt fra 1930 og
et par tiar frem. Badene med det saere udseende
er nemlig mere end visuelt anderledes. De er ogsa
en dramatisk udvikling af den traditionelle made
at bygge en traebad. Og sejler gennem vandet
med betydelig mindre vandmodstand end de fle-
ste andre. Tillige lettere i skroget.

Ellers er det jo iseer det visuelle design, der vaek-
ker opmaerksomhed. Man taenker uvilkarligt pa
noget fra 1950'erne, nar man ser linierne, men
Ljungstrom er betydelig tidligere. Allerede i 1903
fik han patent pa nogle epokeggrende vandski,
der som de fgrste udnyttede hydrofoilteknikken.
Mange reagerer med spontan uvilje, "nej, nej, den
ser forkert ud". Men der er ikke noget pa en
Ljungstombad, der ikke er begrundet i funktion og
effektivitet. Mindst mulige vandmodstand, bedst




mulige forhold pa dak, bedst mulige plads om lze, laveste
vindmodstand over vandlinien og samtidig den nemmeste,
mest holdbare og hurtigste byggemade.

Verdens nemmeste rig

To grundkoncepter er helt serlige for Ljungstroms bade. Lad
os begynde med riggen.

Riggen har kun ét sejl pa en solid og ustaget mast, hvor sej-
let gar rundt om masten og er dobbelt. Pa leens slar man de
to halvdele ud, og har pludselig det dobbelte sejlareal, pa
andre halse er de to halvdele samlet til én stor vinge med
meget fin aerodynamisk form. Meget effektiv jo teettere
man gar til vinden og pa en laenser, mindst effektivi omra-
det fra halv vind til leens, hvor sejlet sa kan slas ud til dob-
belt areal. Og bemaerk at der ikke er nogen bom.

Masten star i et kraftigt konkavt kugleleje pa kglen, og gar
gennem et kugleleje i deek-
ket. Hele masten kan nemt
roteres med et tov fra
cockpittet. Det ggr man,
nar sejlet trimmes og vin-
gens profil justeres, og det
g@r man, nar man reber
eller efter sejladsen ganske
nemt ruller hele sejlet op
omkring masten. Pa en
Ljungstrom rig sidder sejlet
pa hele seesonen. For kon-
struktgren var malet en
nem, sikker og effektiv rig,
som én person kunne be-
tjene under alle forhold.
Ogsa pa et stgrre fartgj.

Cirkelform i skrogets linier
Skroget og byggemaden er
et helt kapitel for sig.

Ljungstrgm var som ingeni-

@r og opfinder meget optaget af aerodynamik og hydrody-
namik. Sa hvordan fa den bedste strgmning med mindst
mulige vandmodstand omkring badskroget? Det halvcirkel-
formede tvaersnit var svaret pa det spgrgsmal. Altsa et span-
terids, der er en halvbue. Forsgg med nogle store skrog i
fuld skala viste, at det cirkelformede kraevede betydelig
mindre kraft for at blive trukket gennem vandet, end et til-
svarende skrog med traditionel udformning.

Sa fra et strgmningssynspunkt var det cirkelrunde altsa
bedst. Ljungstrgms forsgg viste til gengeeld ogs3, at sejlbade
med en ren halvbue som skrogsnit kom til at stampe i
modsg pa kryds. Svaret blev derfor et skrog, hvor de to sider
nok er cirkelbuefomede, men hver side vippes lidt op og de
to buer mgdes derfor nede ved midten i et svagt V. Det Ig-
ste problemet.




Badens spanter er snarere svgb. De har ngjagtig samme bue
fra for til agter, og de kan derfor fremstilles hurtigere. Cirkel-
ridset medfgrer ogsa, at der kan bruges bord med samme
bredde. Ljungstrom mente, at det var en af treebadens svag-
heder, at sa meget endetra befinder sig under vand. Feks i
spunningerne ved staevnene. Derfor byggede han badene
sadan, at det nederste bord gar hele vejen fra deekket agter,
ned langs kglen (som vi vender tilbage til) og videre op til
daekket ved steevnen. Og de fglgende bord ligesa. Dermed er
der ingen bordender under vand! | praksis monterede man
bordene og savede dem til langs den gnskede daekskant
bagefter.

Selvbyggerbad viser principperne

En artikelserie i Bat&Motor fra 1939 viser en sakaldt L-bad,
tegnet til amatgrbyggere. En 10 m lang slank sejlbad, 2 m
bred, 1,37 m dybgang og med et deplacement pa 2 ton. Lini-
erne over vandlinien er mere traditionelle, fordi Ljungstrom
har undladt at bruge cirkelbuen til badens daek. Det var nok
blevet for meget for de glade amatgrbyggere.

Klaedningen er udfgrt af mahogni savet ud som 40mm brede
lister, 15 mm tykke. Hver liste skrues med én skrue pa hver
af de 61 svgh, der maler 22x22 mm og er lavet af lamellimet
eg. Svgbet gar hele vejen fra bjelkevaegeren i bagbord i en
bue ned over kglen op til bjelkevaegeren i styrbord side.
Bjeelkevaegeren spiller en central rolle i badens konstruktion.
Faktisk bygger man en bjzelkevaeger, der gar hele vejen
rundt inklusive for og agter, inden skroget er lavet. Dermed
har man en solid "top”, som badens skrog sa bygges op pa.
Der er ingen almindelig kglplanke eller szerligt kraftige staev-
ne. Derimod er de to nederste bord en smule kraftigere end
den gvrige tynde bordlaegning, og de to nederste bord mg-
des med en dobbelt sa bred liste nederst i midten, som pa
grund af cirkelbueformen gar praecis i midten af badens
bund hele vejen fra for til agter. De tre bord, eller snarere
lister, danner derfor savel forstaevn som kglplanke og agter-
staevn. Dimensionerne er ikke meget kraftigere end pa de
tynde bordlister.

Svgbene stilles ikke lodret, men derimod vinkelret pa den
cirkelbue, som er badens kgllinie fra for til agter. Kglen er
boltet pa skroget som en lodret tyk plade med dgdtrae af eg
og nederst en blykgl pa hele 1200 kilo.

Blev opfattet som meget moderne

Da Ljungstrom praesenterede sine bade fra midt i 1930erne,
blev de opfattet som uhyre moderne. Deres radikale form
og konstruktgrens brud med, hvad man ellers opfattede
som “det rigtige”, skreemte mange etablerede sejlere vak,
men trak andre til. Det moderne var jo fremtiden, den gang.

Karakteristisk for tiden, ville Sveriges st@rste, mest mondae-
ne og flotte varehus, NK i Stockholm, gerne sta i spidsen for
en forsgg pa at seette en af Ljungstroms bade i serieproduk-
tion. En bad blev udstillet i NK, side om side med tidens
mest moderne mgbler, designvarer og lekre tgj. Men den
pengestaerke mand, der skulle have finansieret projektet,
trak sig. Sa af netop den type, blev der kun bygget den ene.



Men historien viser ret godt, hvordan ingenigrens design
blev opfattet. Netop som moderne, i klar forleengelse af
1920erne funktionalisme, hvor funktion og rationel kon-
struktion egnet til storproduktion gar hand i hand. Som
Brugsens serier af arkitekttegnede mgbler, og dyrket til per-
fektion af den sakaldte Bauhaus skole i Tyskland.

Selv var Frederik Ljungstrom tilsyneladende ikke optaget af
det radikale, men derimod af den effektive funktion. Han var
bare udpraeget ingenigr med ubandig tro pa teknik og ud-
vikling. Han er en af Sveriges mest succesfulde opfindere,
bl.a. ophavsmand til en saerlig dampturbine, der nu er ud-
bredt globalt.

Vakker stadig opsigt

Ogsa i dag vaekker badene opsigt. Savel riggen som dakkets
omvendte spring er jo alt andet end det, vi forstar som tra-
ditionelt. Og kunne den egentlig optages i DF£Ls badregi-
ster? Den er godt nok af trae, men traditionelt bygget er den
bestemt ikke. Sa maske skal vi taenke over, hvad tradition er.
Det moderne skriver sig jo unaegtelig ogsa ind i traditionen.

Hos Ljungstom er det moderne utrolig konsekvent. Alt i alt
regner man med, at der er bygget godt 60 forskellige Ljung-
strom-kryssare, som man samlet kalder hans sejlbade. Dertil
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en del andre bade. Sejlbadene kaldte han Vingen 1, Vingen 2
og sa videre, han var jo ikke ingenigr og systematiker for
ingenting.

| dag er en lille snes bade sejlende, nogle i perfekt stand,
andre mere medtagede. Eksperimenter med limede dob-
beltskrogskonstruktioner har givet nogle af de stgrre og se-
nere konstruktioner problemer med holdbarheden. De er jo
bygget fgr epoxyen blev almindelig.

Nogle fa nybyggerier ser Ipbende dagens lys. Badene egner
sig perfekt til en byggemetode med epoxy, og kan nemt
udfgres som enkeltmandsprojekt. Af og til er en bad til salg,
og Lystfartgjsmuseet har haft en Ljungstrombad pa lagerli-
sten.

Mere om Ljungstrom:
https://sites.google.com/site/ljungstromare/home

Pa denne side har entusiasten Mikael S6derholm, der er
ingenigr og ejer af Ljungstrombaden Vingen 10, samlet en
imponerende mangde af fakta, billeder og fortaellinger om
Ljungstrom og hans bade og konstruktioner. Klassisk Traebad
takker for hjaelp til denne artikel.

Til venstre: Her ser man tydeligt den meget anderledes bord-
laegning. Alle bord starter og ender ved daekket og falger sG
det regelmaessige cirkelbue fra kaglen og op.

Til hgjre: Ved farste gjekast er designet naesten futuristisk,
men ser man naermere efter, er det en fglge af Liungstréms
konsekvente brug af cirkelbuen, ikke kun under vandlinien
men ogsa over. Det omvendte spring gav mindre vindmod-
stand og som man kan se, prioriterede Liungstrém, at der
var god plads pa daekket .

Vingesejlet er meget effektivt, iseer pa skarp bittevind og
leens. Bemeaerk ogsd, at masterne er ustagede. De star i to
kuglelejer, og sejlet kan nemt drejes op om masten.






En Forening til
Bygning af Seilyachter...

Pa Danmarks Museum for Lystsejlads er en
gruppe frivillige | gang med at renovere
6mR-bdden Cutty fra 1931. Klassisk Treebad
falger Igbende arbejdsprocessen og dykker
ned i Cuttys historie.

Af Carl Mangor

Interessen for at sejle hurtigt, blev hurtigt en af de retnin-
ger, sejladsen udviklede imod, da det for halvandet arhund-
rede siden ogsa blev en fritidsforteelse af sejle.

Vand er kendt for at samle mere, end det deler, og der blev
hurtigt etableret nogle internationale regler for sejladserne
blandt de sejlende nationer. Meterbade og skaergardskryd-
sere blev nogle af de typer, hvor landene kunne konkurrere.
Danske konstruktgrer gjorde sig pa fin vis gaeldende i kon-
kurrencerne og for at styrke dette, etablerede Kongelig
Dansk Yachtklub i 1916 en “Forening til bygning af Sejl-
yachter”.

Medlemsskabet blev sat til 100kr om aret, og bestyrelsen
traf de forngdne beslutninger om hvilke bade, der skulle
seettes i ordre ud fra den aktuelle kassebeholdning og det
kommende ars konkurrencer. Fartgjerne blev efter sgszet-
ning solgt pa auktion blandt KDYs medlemmer; men med

12

krav om deltagelse i de pokalsejladser, den var konstrueret
med henblik pa, samt eventuelle sejladser det fglgende ar.

Alle konstruktgrer inviteret

Alle danske konstruktgrer kunne indsende tegninger ano-
nymt, hvorefter en komité under KDY udpegede vinderen.
Det fgrste ar byggedes bade en 8-meter og en 7-meter efter
den skandinaviske S-regel. Verdenskrigens afslutning ggede
det internationale samarbejde og i hele mellemkrigstiden
blev 6mR-baden et meget fremtraedende konkurrencefartgj.
Ved de Olympiske Lege, Guldpokalsejladser og andre stgrre
kapsejladser var 6-meteren central, og toneangivende kon-
struktgrer forfinede hele tiden klassen. Til og med 1939 nae-
de det samlede antal dansk 6-metere op pa naesten 60.

Fra Johan Anker til Oscar Dahlstrém

Nordmanden Johan Anker stod for en stor del af tegninger-
ne af tegningerne; men ogsa William Fife, Bjarne Aas, og
Georg Estlander var blandt de udlaendinge, der bidrog.

Ved hjalp af KDYs Byggeforening kom ogsa en raekke danske
konstruktgrer pa banen. |alt 12 6-metere blev det til for
Byggeforeningen alene. Anton Witt og Wedell Wedellsborg
stod sammen eller hver for sig for de 6. Oscar Dahlstréom for
5, og badebygger Svendsen bidrog med en enkelt.

Cutty kom til verden
Efter nogle yderst aktive og succesfulde ar sidst i 20’erne,
var der i 1930 kun 3.000kr tilbage i kassen. En ekstraordinaer



indsamling i KDY sikrede 7.000kr mere, sa “KDY 1931” kun- Billedet: Til seesonen 1923 satte KDYs Byggeforening 3 bade

ne szettes i ordre hos Nordbjeerg & Wedell. i ordre: 2 SSA-bdde, Sakuntala og Ragna, samt 6-meteren
D17 Fakir. (ex KDY 1923) tegnet af O W Dahlstrém og byg-

Pa den efterfglgende auktion kgbte direktgr O P Christen- get hos Brgdrene Svendsen pd Refshalegen.

sen den for 5.300kr og navngav den Cutty. Herefter var det

op til besaetningen at fgre forventningerne ud i livet.




Falles sejlads med afstand:
Langsomt Sjeelland Rundt

Selv om Corona saetter graenser, seetter en gruppe traesejle-
re kurs Sjaelland Rundt. Sejlads i roligt tempo med mange
besgg i havne undervejs. Sejladsen foregar i hele juli maned.
Traesejlere kan tage med hele vejen rundt eller bare fglges
med et stykke af vejen.

Badene sejler hver for sig eller i helt sma grupper. Hvem der
er hvor, kan man se pa sejladsens facebookside. Via den kan
man ogsa komme i kontakt med hver enkelt bad via telefon-
numre.

Her en god maned fgr sejladsen har en skgn blanding af
DFZL og TS bade meldt sig til, sejlbade og motorbade.

Vi haber at sejladsen er begyndelsen pa en ny tradition, hvor
traesejlere giver sig god tid til at sejle sammen efter eget
@nske og temperament pa kryds og tveers af de traditionelle
skel.

Vil du vide mere, kan du maile eller ringe til undertegnede.
Simon Bordal Hansen, 2298 1674, formand@defaele.dk
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Langsomt Sjzelland Rundt

Fakta

Start

Rute
Varighed
Folge
Havne
Slut

Pris
Tilmelding

Mere info

Arrangor

Din egen hjemmehavn fgrste uge i juli.
Sjeelland rundt, valgfri retning.

Bestem selv: Kort tur, lang tur...

Du kan fglges med de bade, du mgder.

Alle de havne, du har lyst til at besgge.

Din egen hjemmehavn, senest 1. august.
Gratis.

Facebook: Langsomt Sjalland Rundt 2020
eller kontaktperson Simon 2298 1674.

Du kan fglge sejladsen dag for dag pa turens
egen facebook side.

Der er ingen overordnet arranggr. Hver bad
arrangerer sin egen sejlads.




Sejlads med

S-EJL MOTOR

VG, R TOSSERIFT FOR BANSL SEJL- OB MOTORBAADSSPORT et

Flaget kom til at spille en saerlig rolle for sejlerne i besaettelsesdrene. Her forsiden
af Sejl og Motor den 1. maj 1941.
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Af Carl Mangor

et eridar 80 dr siden Nazi-Tyskland indledte sin 5

-drs besaettelse af Danmark. Fundamentale fri-

hedsrettigheder blev sat ud af spil, og en generel

mangel pad varer bredte sig ud over landet. Malt
i forhold til besaettelsesmagtens fremfaerd overfor anderle-
des taenkende og manglen pd basale fadevarer var lystsej-
lernes vanskeligheder til at leve med. Rundt om i havnene
pragvede man pd bedste vis at fGé mest muligt ud af de be-
graensninger, krigen satte. Lystsejladsen havde gennem 20’-
erne og 30’erne faet mange nye udgvere, og de ville fortsat
gerne kunne feerdes i de hjemlige farvande. Beseettelse eller
ej.

| paskedagene 1940 var det med god grund, hvis sejlerne
tog den med ro. Den traditionelle hgjtid for klarggringsarbe-
jdet pa badpladserne gjorde sig ikke gaeldende det ar. Det
var ikke lige det rigtige tidspunkt at skrabe den gamle ma-
ling af pa — og slet ikke at pafgre nye lag af den nye og efter-
tragtelsesvaerdige maling. Pasken I3 tidligt. Skaertorsdag
faldt den 21. marts, og bade januar og februar havde vaeret
usadvanlig kolde. Paskedagene var som helhed praeget af
temperaturer omkring frysepunktet, et jaevnt grat vejrlig og
smaregn iblandet lidt sne og slud.

For motorbadsfolket var der endnu en grund til ikke at for-
haste sig: Fa dage efter Nazi-Tysklands invasion af Polen i
september 1939 var Ministeriet for Handel, Industri og Sg

fart hurtigt ude med en bekendtggrelse, der skulle sikre
benzinforbruget i Danmark:

Benzin og Braendselsolier maa fra Mandag den 4. Septem-
ber 1939 KI. 24 ikke anvendes til Driften af private Person-
automobiler, Motorcykler, private Flyvemaskiner samt pri-
vate Motorfartgjer, der benyttes til Lystsejlads.

Hensigten syntes ganske klar — ingen braendstof til fartgjer
der benyttes til lystsejlads — og dog la der bag ordlyden mu-
lighed for fortolkninger: kunne man i det gode sgmandskabs
and tillade sig at benytte maskinen for at bjerge sig selv eller
maske andre? Matte en motorbadsejer med god samvittig-
hed starte maskinen i ny og nae for at undga rustdannelse i
de zdlere dele? Og sidst pa saesonen, som september jo er,
var det ikke uden betydning, om man ved egen (motor)kraft
matte sejle fra sin faste plads og til beddingen?

Spgrgsmalene var mange, og fortolkningerne 13 hos de loka-
le myndigheder. Selv med en politimester der gav lang snor,
matte motorbadsejerne dog se i gjnene, at sesonen var
slut. Der blev ingen efterarsdage pa vandet med havjagt og
fiskeri. I lighed med sejlerfolket blev badene sat pa land
med efterarets komme. Sa var det bare, i lighed med resten
af Europa, at vente pa, hvad det kommende ar ville bringe.

Et par uger efter paske blev det klart, at det ikke kun var de
motoriserede sejlere, der havde sejladsvanskeligheder. Med




Nazi-Tysklands besaettelse af Danmark den 9. april blev der i
ferste omgang lagt op til at totalt forbud mod lystsejlads i
danske farvande. Mens sejlernes organisationer havde
travlt med at udarbejde alternativer, kunne mindre bade
som Drager og Juniorbade sejle rundt som fluer i en flaske
indenfor Kgbenhavns Amatgr Sejlklubs omrade. Leengere
oppe ad kysten, i Skovshoved havn, havde ordensmagten
fat i en formastelig badejer, der, med baden grundigt fortg-
jet til bro og peele, trods alt lige ville se, hvorledes hans nye
genua tog sig ud.

Man gav hurtigt afkald pa sejlads mellem landsdelene, men
habede pa mulighed for i det mindste at besejle fjordene.
Preecis pa manedsdagen for besattelsen, den 9, maj, skar
Justitsministeriet igennem med et midlertidigt forbud. @re-
sund var det stgrste problem. Dels |3 en ikke ubetydelig del
af danske lystbade i @resundomrédet, og dels var den gst-
lige del af Sundet svensk omrade. Sejladsforbuddet strakte
sig fra Hundested til Gedser. Udover der ikke matte sejles,
blev sejlerne palagt effektiv kontrol med, at deres bade ikke
blev brugt at andre. Safremt man ikke regelmaessigt holdt
@je med baden, skulle den sikres med laenker, eller
fiernelse/destruktion af vitale motordele.

Ved manglende overholdelse gik strafferammen op til to ars
faengsel. Nar Justitsministeriet ville have et forbud, skyldtes
det, at Politiet ikke mente at kunne sikre en effektiv
afpatruljering af omraderne. Den problemstilling havde sejl-
klubberne allerede vaeret rundt om: man havde ganske en-
kelt tilbudt at stille med fartgjer, der med politimyndighed
ombord ville bistd med at afpatruljere specielt @resund
mellem Helsinggr og Draggr. Der var saledes tale om meget
vidtgadende ydelser for at sikre en vis form for fri sejlads.
Sejlernes organisationer fremsatte forskellige henstillinger
til justitsministeriet, der dog ikke gik ind i forhandlingerne
ganske vederlagsfrit. En betingelse skulle vaere at dispen-
sation kunne opnas, for fartgjer der var tilknyttet en aner-
kendt sejlklub.
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Den 10. juni var ministeriet klar med en meddelelse til lan-
dets politimestre, hvor man redegjorde for mulighederne
for dispensation for sejlforbuddet mest vidtgaende: Klub-
berne pa Amagers gstkyst kunne i fgrste omgang ikke fa
dispensation overhovedet, men der blev dog givet tilladelse
til, at bringe de bergrte fartgjer til kebenhavnske havne;
uden bekendtggrelsen dog beskzftigede sig med den rent
praktiske mulighed for dette.

At man kunne sejle i @resund nord for Amager var dog ikke
ensbetydende med fri sejlads. Det var kun tilladt at sejle i en
afstand pa maximalt 2.500 meter fra den sjeellandske kyst
og kun op til Rungsted. Tilladelsen gjaldt kun danske stats-
borgere, der i mindst 12 maneder havde veeret medlem af
en klub under Dansk Sejlerdag. Al sejlads skulle forega i dag-
timerne, og der skulle sejles fra den ene havn til den anden;
ankring undervejs var forbudt. Den skriftlige tilladelse kunne
— vederlagsfrit — afhentes hos den lokale politimyndighed og
skulle til enhver tid kunne fremvises under sejladsen. Der
matte ikke medbringes passagerer.

Klubberne pa Amager matte sgge til havne nord for
Trekroner, og sa i gvrigt sgrge for at vaere tilbage i ordentlig
tid. 1 1941 blev det meddelt, at sejladsen ville ophgre den 1.
oktober. Amagersejlerne fik derfor 4 sgndage i tidsrummet
10-19, hvor de kunne bringe deres bade hjem til
vinterpladsen i Sundby.

Ude i den resterende del af landet matte man ogsa leve
med restriktioner. Al sejlads skulle holdes inden for landsde-
lene, forstaet som det farvand der 1a umiddelbart omkring
ens sejlklub, der pludselig naesten var blevet en administra-
tiv enhed. Selvom man var hjemmehgrende neer tysk terri-
torialfarvand betgd det heller ikke fri sejlads: for Assens
Sejlklubs medlemmer gjaldt det, at man matte sejle op til
Wedellsborg i nord og ned til Gl. Avernzes i syd, afgraenset
af gerne Brandsg og Baagg mod vest. Som fglge af
forbuddet mod at medtage passagerer, skyndte klubben sig
at aflyse den arlige fallestur med foreningens passive
medlemmer.



DANMARK

Besaettelsen til trods kunne der sejles i et vist omfang. De
faelles kapsejladser med deltagelse pa tveers af sejladszoner
var der hejst udszettelse for, men ellers kunne i hvert fald
sejlbadene bevaege sig nogenlunde frit rundt i deres sad-
vanlige omgivelser. Ved arsdagen for besaettelsen i 1941
konstaterede Dansk Sejlerblad, at sommeren 1940 forlgb
bedre, end man havde turdet habe i dagene efter den 9.
april.

Begraensningen i den frie sejlads medfgrte en begraensning i
antallet af kapsejladser. Klubberne aftalte simpelthen ind-
byrdes hvor og hvornar, man gnskede at atholde sejladser-
ne og fordelte dem herefter imellem sig pa bedste vis.
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Legitimationskort for Sejlads
tilhgrende Albert Petersen.
Paé den folgende side giver
Politimesteren i Nykgbing F
“Tilladelse til Lystsejlads i
Guldborgsund mellem Guld-
borgbroen og Chr. d. IX’s
Bro” Udstedt i 1944.

Laghilbainibonabens Me 4

Kravet om at holde sig mak-
simalt 2.500 meter fra @re-
sundskysten fik en utilsigtet
positiv udlgber: kapsejlads
T udviklede sig til noget nzaer
' en publikumssport, eftersom
markerne i modsaetning til
tidligere var placeret sa teet pa land, at interesserede kunne
sta pa Strandvejen og fglge med.
Op til starten af saeesonen 1941 blev sejlerne mgdt med nog-
le &endringer. Omradet B1, farvandet med Rungsted og
Humlebzek blev givet frit. Dette hjalp dog ikke sejlerne i Hel-
singgr, der pa andet ar matte lade deres bade blive pa land;
med undtagelse af de fa fra klubben, der havde sg@gt ind pa
Isefjorden.

De stgrste tabere var dog motorbadsfolket. At der blev
lettet pa sejladsrestrik-tionerne betgd ikke at der blev abnet
for olietgnderne. Badene var spaerret inde i havnene. Fra
Odense Sejlklub startede et initiativ, hvor sejlerne skulle
invitere det "tgrlagte” motorbadsfolk pa en tur frem og til-
bage pa Odense Fjord.



Ausweiss bitte!

Den nye bekendtggrelse havde
barslet med nye kontroller: i
ethvert fartgj under 20 BRT
skulle alle ombord ned til 14 ar
veere udstyret med et seerligt
legitimationskort. Ansggning
foregik pa dertil indrettede
blanketter og vedlagt med 2
stk. fotografier.

Samtidig indfgrtes anmeldelses-
pligt af alle fartgjer under 20
BRT, ogsa joller og robade der
Ia pa land mindre end 1000
meter fra kysten. Ved anmel-
delsen fik baden tildelt et
kendingsmaerke, der skulle pla-
ceres tydeligt. Samtidig udsted-
tes et badpas, der skulle vises
pa forlangende af politiet.

| fgrste omgang maerkede poli-
tiet dog det ggede arbejdspres
pa landjorden. Frem til udgan-
gen af maj havde 5.500 kgben-
havnere vaeret pa Politigarden
for at fa udstedt legitimationsk-
ort. For hele landets vedkom-
mende anslog man, at der in-
digb mellem 30.000 og 40.000
ansggninger.

For at fglge kontrollen op pa
havet oprettede politiet et nyt
korps pa 45 mand, der i
hurtiggaende motorbade

Omrdderne B1 og B2 var hdr-
dest ramt af sejladsforbud-
det;men detailkortet over Kg-
benhavn viser hvor taet pd land,
der skulle sejles.

Ouraaderne Tra Hundested
til Gedser,

indeglad
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besejlede @resund for at se, om bekendtggrelsen blev
efterlevet. | 1942 var antallet gget til 126 mand. Ikke alle
betjente i Sgpolitiet var fortrolige med sejlads.

Sejlerne skulle kontrolleres ved udsejling fra havnen, og i
naesten alle havnene pd @resundskysten havde politiet
deres stade pa de sgndre moler, uden hensyntagen til om
vinden kom fra den ene eller den anden side.
Vanskelighederne ved at laegge til med en sejlbad pa en |
mole for kontrol af papirer medfgrte en betydelig risiko for
mandskabet og stgrre eller mindre havarier.

Flagning

Nationalflaget skulle vaje ombord. Hvor det tidligere blot
var forbundet med god etikette at Dannebrog benyttedes
under sejlads, blev det under besattelsen et krav. Det med-
forte meget fantasifulde metoder at vise flaget pa: fastgjort
til storsejlets flynder, pa flagspil ude agter, under den ene
saling, surret til haekstag. Varianterne var sa talrige og op-
findsomme, at den korrekte flagning blev et st@grre punkt pa
Dansk Sejlerdags arsmgde i januar 1941. Inde pa landjorden
havde danskheden faet et nyt udtryk med alsangen, og pa
vandet skulle danskhed, sgmandskab og historiske traditio-
ner forenes i korrekt flagning.

Og netop de historiske traditioner var arsagen til nationalfla-
gets placering pa bermudariggede fartgjer, der i 1940erne
udgjorde langt den stgrste del af badene: pa flynderen i
storsejlet eller ca. 1/3 nede pa storsejlets agterlig. Flaget
matte dog ikke veere fastgjort til hhv. flynder eller agterlig,
men skulle vaere fastgjort til en line, der kunne hejse det op
og ned. Kun ndr man |3 for anker, var det acceptabelt at
benytte flagspillet agter. Den flagning som er mest udbredt i
dag.

Det var ikke bare flagningen, der holdt for i de nationale
interesser. Pa Sejlerdagen i januar 1941 besluttedes det, at
det skulle udarbejdes en Sejlersangbog, og klubberne opfor-
dredes til at komme med forslag og bidrag til en maritim
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alsang. Interessen for projektet var sa stor, at der ganske
vist blev udgivet en sangbog, men ogsa at der mellem for-
skellige grupper af sejlere og organisationer udveksledes
narmest fijendtlige skriverier.

Minefare

Til sgs var det for alvor blevet fjendtligt. Allerede fgr be-
saettelsen var der en reel minefare i de danske farvande. |
fgrste omgang i Nordsgen. Allerede i efteraret 1939 betalte
den danske stat fiskekuttere for at deltage i minerydningsar-
bejdet. | dagene umiddelbart efter besattelsen proklamere-
de London, at der yderligere var udlagt minefelter i Skager-
rak, Kattegat og @sterspen. Det var mest i PR-stunt med det
formal at skabe uro i de tyske fladestyrker, der i hgj grad
benyttede sgvejen til troppe- og materieltransporter i de
besatte omrader i bade Danmark og Norge. Allerede fa dage
efter briterne havde udsendt denne meddelelse minerede
Royal Air Force faktisk @resund, Storebzelt og Lillebzelt i be-
graenset omfang. Tyskerne selv udlagde ogsa miner. Deres
frygt gjaldt indtreengende britiske ubade, der ville bane sig
vej ned i Pstersgen. Ved Strib og ved Halsskov Rev udlagdes
der miner mod dette formal i ca. 15 meters dybde.

Sgminerne udgjorde en massiv trussel mod skibstrafikken.
Ved fredsslutningen havde de medfgrt dgden for talrige og
et stort tab af tonnage. Lystsejlernes begraensede adgang til
at krydse de indre farvande mellem landsdelene betgd, at
de kun sjeldent sejlede de steder, hvor faren var stgrst. Der
var i sagens natur ingen mening i at udlaegge miner oppe
under land, hvor fragtskibene ikke sejlede. Helt risikofrit var
lystsejlads dog ikke. Der var ingen eller kun ringe garanti for,
at minerne blev liggende, hvor de var lagt. Risikoen for at
stpde pa en mine i drift var reelt eksisterende. Der var gan-
ske vist et kraevet gennem den sakaldte Haagkonvention, at
drivende miner skulle veere ufarlige. Det var dog langt fra en
realitet, sa der var al mulig grund til at have skaerpet op-
maerksomhed mod alt drivende gods. Under krigen udvikle-
des der nye typer af miner; magnetiske der blev bragt til
udlgsning af et passerende stalskrog, og akustiske, hvor
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stgjen fra maskinen akti-
verede minens spraeng-
ladning. Begge typer
ggede nok traefsikkerhe-
den overfor krigs- og
handelsfartgjer, men
udgjorde til gengzeld ikke
den store risiko for lyst-
sejlerne.

Man formoder at mellem
og 5-600 skibe blev ramt
af miner, og at over
1.100 personer mistede
livet i de indre farvande
fra Skagerak og sydpa til
@sterspen. Ved genop-
bygning af Europa var
det af stor interesse at fa
ryddet for miner. Det
anslas, at englaenderne
udlagde knap 7.000, og
at tallet fra tysk side var
omkring 20.000. Allerede
under krigen arbejdede
tyskerne ihzerdigt pa at
rydde engelske minefel-
ter for at holde ruterne
fra @stersgen og ud i
Atlanten intakt. Efterfgl-
gende har det ikke veeret
usadvanligt at se avisar-
tikler om fiskere, der har
faet miner i deres garn. |
dag er risikoen for
eksplosion dog forsvind-
ende lille, da minerne
ikke forventes at kunne
vaere effektive i mere
end ti ar.



Roskilde Fjord og Guldborgsund

De hardeste restriktioner ramte Nord- og @stsjeel-land.
Nogle andre steder kunne sejladsen naesten fortseette
uhindret. Badebygger Carl Nielsen fra Nykgbing F. oplevede
ifglge et interview i en lokal avis ikke de store problemer:

”Nu skulle man jo tro, at Folk havde tabt Interessen, efter at
alle de mange forbud mod Sejlads i de fleste Farvande er
kommet. Men Tilfaeldet er lige det modsatte. Her i Nykgbing
er Sejlerne ualmindelig godt stillede, for ikke at sige, at vi er
Landets bedst stillede, idet vi maa befare Farvandene fra
Gedser og Storstrgmsbroen og Vest over til Svendborg, Ny-
borg og de andre byer dér i Neerheden”

Carl Nielsen stod ikke alene med sin opfattelse. Sejlklubben
Vikingen i Nykgbing reklamerede i ”Sejl & Motor” med, at
der ved deres broer var ledige pladser, hvor klubben med-
lemmer i en hver retning ville vaere behjzlpelig med opsyn
af baden, nar ejeren var hjemme i hovedstaden. Selv bugse-
ringen til Guldborgsund var der taget hand om: et par gange
om ugen var der paketfart mellem Kgbenhavn og Nykgbing.

Mens det var naesten umuligt og under i hvert farligt at leeg-
ge turen rundt om Sj=elland, sa kunne man trygt
gennemfgre en lignende sejlads pa indersiden. |
sejlerpressen blev Isefjorden hurtigt synonymt med
"Eldorado” og "Frihedens Paradis” De tidligere
langtursberetninger om sommertogter til Thyborgn eller
Marstrand erstattedes fra 1941 af beretninger fra Holbaek
Fjord eller aftenidyl i Bramsnaes Vig.

Hverken Isefjorden eller Roskilde Fjord var dog helt fri for
undersgiske farer. lIkke i form af minering, men slet derimod
fra det utal af smagrunde, der besvaerliggjorde sejladsen
mellem isaer Frederikssund og Roskilde. Her handlede Fyrdi-
rektoratet og Roskilde Byrad hurtigt og fik ca. 18 nye koste
lagt ud til markering af de flade omrader i fjorden.

Ude ved Hundested henlagde Drageklassen sine kapsejlad-
ser, der over et par ar blev en tradition med 30 — 40 deltage-

re. Pa Org samlede man et halvt hundrede fartgjer til Ise-
fjordsuge. KDY’s juniorafdeling holdt 3 ugers sejlerskole ved
Gershgj, og Sejlklubben Sundet indgik et samarbejde med
Roskilde Sejlklub om sejlerskole for @resundsklubbens unge.
I andre mere indesluttede egne af landet kunne der ogsa
gennemfgres flere faelles sejleroplevelser. Naesten 100 bade
mgdtes til Limfjordsdage og hhv. '42 og ‘43 var der store
sejlersteevner i Horsens og Fredericia.

Knaphed pa materialer

Der kan navnes mange ting, det var smat med under be-
seettelsen: grundleeggende demokratiske rettigheder og
retten til den frie sejlads. Mangelsituationen havde ogsa en
materiel side. Det var ikke kun basale livsforngdenheder,
der var udsat for rationering. | forlaengelse af benzinratione-
ringen ved verdenskrigens udbrud blev det vanskeligt at
fremskaffe maling og lak allerede i starten af besattelsen.
Der blev sparet, hvor man kunne. Udsatte reparationer til
den kommende saeson. Byttede lidt med nabobaden og for-
tyndede maske materialerne mere end godt var.

I maj 1941 var det slut med at fa nye sejl. Handelsministeri-
ets bekendtggrelse af 20 maj 1941 fortalte klart, at fra den
23. maj 1941 var bearbejdning af sejldug forbeholdt firmaer
eller personer, der havde specifik tilladelse fra Ministeriet
for Handel, Industri og Sgfart. Herefter var det lap pa lap.
"Frem med alt hvad der er af Sejl” lgd det i Sejl & motor, “Et
godt gammelt Sejl kan, forudsat det er passet ordentligt,
naar det kommer i en dygtig Sejlmagers Haender, blive til et
godt Sejl, som kan hjzelpe en Sejlsportsmand over en van-
skelig Situation”

Nar et beslag knaekkede, eller en wire sprang, var svaret
ogsa genbrug. Det var ikke nye materialer at fa. Manglen pa
snart sagt alt var med til at haeve handelsvaerdien. Ved salg
sa man forsgg pa at lyve jern- eller blykglen tungere end
sandt var, og i Nakskov fik maskinarbejderen Jacob Morten-
sen sig noget af en overraskelse, da han en vinterdag lagde
sin gang rundt om badepladsen: hans sejlkutter var veaeltet



om pa siden. At det
ikke var hans opklods-
ninger, det var galt
med, fandt han ud af,
da han fandt spor efter
en stiksav, der havde
til formal at fjerne den
1.000 kg tunge blykgl
fra resten af baden.
Kiloprisen pa bly 13 i
1943 pa 1,90 kr., sa
tyvene kunne havde
gaet derfra med et ret
stort belgb.

Det tal kunne man
gange med 21. S3
mange tons bly var der
i kglen pa en 15-
Meter. Apoteker Niels
Benzon opgavi 1941
at vedligeholde sin 23
meter lange ”Safari”
fra 1910, og lod Nord-
bjeerg & Wedells veerft
om at hugge den op.

Nybygninger
Knapheden pa materi-
aler til trods blev der
bygget. Allerede fgr

Isefjorden blev det helt
store rekreative omrdde
i beseettelsesdrene.
Dragernes sommersej-
lads ndede et blive en
tradition.
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besattelsen var der naesten lagt sidste hand pa en Drage
hos Nordbjzerg og Wedell. En ny Fuga gled i midten af maj i
vandet og matte til en start teste sine sejlegenskaber i hav-
nebassinet.

Omtrent samtidig sgsatte ogsa Kgbenhavns Yacht- og Mo-
torbadsveerft et par sma spidsgattere. Men det var smat
med nybygninger, og det var mindre bade, der blev klaedt
op rundt om i landet.

Fra Sverige bredte den Internationale 5-Meter sig til Dan-
mark, hvor jyderne i seerdeleshed tog godt mod baden. Yan-
kee blev den fgrste Fem-meter, bygget af den nordjyske
sejler Erik Wibroe. Han beregnede, at sammenlignet med en
6mR, sa udgjorde byggeomkostningerne for Yankee kun ca.
20%.

Kgbenhavnerne fulgte dog trop. H. Mgllers Yachtbureau tog
i efteraret 1942 det lidt usaedvanlige initiativ at bestille ikke
mindre end 12 bade med videresalg for gje.

Konstruktgren Knud Reimers gik et skridt videre, da Femme-
terens succes i Sverige hurtigt gled over i afmatning pa
grund af stigningerne priser for bade med alle mulige raffi-
nementer. Han tegnede en Fire-meter. Det var iseer noget
man kunne bruge i Sorg Sejlforening, hvor man ikke var pla-
get med sejladsforbud. Efter der fra Bechmann Christensen i
Kolding var importeret en 4-Meter, der passede glimrende
pa de beskedne forhold, bestiltes der yderligere 3 bade hos
Knud Jensen i Roskilde.

@nsket om den fellesnordiske konstruktion havde vaeret i
mglposen nogle, men i 1941 blev den atter halet frem i ly-
set:

”Baaden skal” stod der i oplaegget til konkurrencen om ba-
den, “vaere sgdygtig. Konstruktionen skal vaere saadan, at
baaden er nem og billig at bygge. — Dommerkomiteen vil
forst og fremmest lzegge Vaegt paa, at den er egnet til fa-
briksmaessig Seriefremstilling. Muligheden herfor og maa-
den, hvorpaa det kan ske, bgr paavises i Forslaget” (...)
"Betingelsen for at vinde Udbredelse var, at det blev en

smuk Baad med gode Linier. Alle Konstruktioner skulde vae-
re af en saadan Art, at baadene kunde bygges af Amatgrer. ”
Maske havde svenskerne en anden opfattelse af gode linjer,
eller maske var de bare i besiddelse af de forngdne materia-
ler. For mens der stort set intet skete pa byggefronten i
Danmark efter den fzelles enighed om en nordiske konstruk-
tion i 1942, oplevedes der et sandt boom i det svenske. Den
klinkbyggede platgatter skilte sig unaegtelig ud fra de eksi-
sterende badtyper, og den nazistiske besattelse lettede ikke
adgangen til byggematerialer.

29.august 1943

Foraret 1943 viste sig vejrmaessigt fra den milde side. Vinte-
ren slap hurtigt sit tag, og med de materialer, der nu en
gang var til radighed, kunne forarsklarggringen begynde.
Ogsa storpolitisk var der opbrud; Det tredje rige viste sig
ikke at vaere et tusindarsrige. Fgrst ved Stalingrad og senere
i Nordafrika lykkedes det at deemme op for nazisternes mili-
teere fremgang. Det fik hurtigt en afsmittende effekt i Dan-
mark, hvor samarbejdspolitikken hen over sommeren 1943
led en krank skaebne. Uroligheder blussede op flere steder i
landet, og med udsigt til at fladen ville komme under tysk
flag, tog fladecheferne tidligt om morgenen den 29. august
1943 initiativ til at senke alle fladens enheder.

Danmark var i undtagelsestilstand, og herunder var der er
generelt forbud mod lystsejlads. Rundt om i landet blev der
givet dispensationer for en dag ad gangen, men det almin-
delige billede var, at seesonen var slut. Fra rigspolitichefen
blev der givet tilladelse til en enkelt sejldag: nemlig den 26.
september, hvor alle fartgjer, der ikke 13 i deres hjemhavn,
havde dagen fra solopgang til solnedgang til at komme frem
til deres liggeplads for vinteren.

Hen over vinteren 1943-44 sa en kreds af jyske sejlere
muligheder pa Silkeborgsgerne. Her kunne der loddes vand
pa op mod 20 meters dybde, hvis man altsa undtog de
snaevringer, hvor sgerne mgdes. Her matte man ngjes med
ca. 1%meter, hvilket alligevel, om end med forsigtighed, gav
plads nok. Det helt store ryk-ind blev der dog ikke tale om:



Restriktionerne

medfdrte, at der

i
skulle sejles meget.
teet pa kysten ved .""-
Kgbenhavn. Og det
trak publikum til.

Den 10. april 1944 lempedes der pa forbuddet, og der blev
der abnet for sejlads pa Isefjorden, Roskilde-, Prastg-,
Kerteminde-, Odense-, Mariager- og Randers Fjord. Pa
Horsens Fjord kunne der kun dispenseres til en
konvojsejlads, hvor et antal bade blev trukket ud gennem
fiorden til Snaptun. Her kunne Horsens-sejlerne sa ligge i
havn som sommerhusbeboere — men dog med fremmed
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vand under kglen. Midt pa sommeren fik man dog ogsa i
Horsens forhandlet sig frem til en dispensation. Lignende
forsgg blev gjort med bade Kgbenhavns havn og Limfjorden;
men uden resultat.

Sejladsforbuddet var i sin udformning teenkt som et forbud
mod, at badene kom i vandet overhovedet. | de havne, der



var under bevogtning, kunne der dog dispenseres, hvis op-
laegningen sommeren over var forbundet med en vardifor-
ringelse af fartgjet. | sa fald skulle der hen over sasonen
vaere ngje tilsyn med baden; motoren skulle demonteres,
sejl og arer matte ikke veere ombord. Var det ikke muligt at
fijerne roret skulle rorpind/rat som minimum vaere fjernet
fra baden.

Den nat de spraengte Langeliniepavillonen

Den appetit, der allerede havde vist sig for sejladsen pa Ise-
fjorden, fik kun yderligere naering med de begraensede ud-
sigter for sommeren 1944. Efter udsaettelser bade den 14.
og den 21. maj kunne 68 kgbenhavnske bade slaebes rundt
om Kronborg og ind til sejlerparadiset syd for en linje
mellem Hundested og Rgrvig. 4 dampere stod for bugsering,
der tidligt om morgenen den 10. juni startede fra
Kgbenhavn. Ved aftenstide ndede de malet, og herfra skulle
de tilriggede bade klare sig selv. Det stille vejr havde vaeret
en fordel under bugseringen. Sa snart eskadren var inde i de
tilladte sejladsomrader, blev der givet los fra dampernes
side, og badene matte klare sig selv. | den svage aftenluft
spgte de ind mod Lynaes, der var aldeles uforberedt pa
sejlerinvasionen.

Samme nat var man ogsa helt uforberedte pa Langelinie i
Kgbenhavns havn. Medlemmer af det dansk-nazistiske
Schalburgkorps skaffede sig adgang til Langeliniepavillonen.
Korpset havde gjort det til sit kendetegn at haevne de tilta-
gende danske sabotageangreb. Tivoli, Studentergarden, Den
kongelige Porcelaensfabrik og altsa Pavillonen pa Langelinie
var alle blandt gruppens mal. Bygningen var rejst i 1902 og
tegnet af Frits Koch og fungerede bl.a. som klubhus for KDY.
Efter fgrst at have taget klubbens pengebeholdning sprang
de bygningen i luften med 120 kg spraengstof.

Pa Isefjorden kunne sejlerne om sgndagen fortseette fra
Lynaes og ned gennem Roskildefjorden. Nogle blev liggende
i Frederikssund, og andre fortsatte til Roskilde, hvor havne-
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myndighederne havde udlagt ekstra bgjer til de fremmede
sejlere.

Modstanden mod beszettelsesmagten blevet kun yderligere
optrappet hen over sommeren. Der var folkestrejker over
hele landet - med undtagelsestilstand til fglge. Ikke blot pa
landjorden. Efter sommeren '44 var der ikke meget sejlads i
de danske farvande. Der var fa undtagelser. Pludselig kunne
der komme meddelelse om mulighed for sejlads en enkelt
dag. Regn eller stille, sa var det med at komme ud.

Det mest oplgftende med slutningen pa sa&sonen 1944 var,
at det stod klart, at krigen naermede sig sin slutning. Ved
starten pa saesonen i 1945 blev Danmark befriet, og de dan-
ske farvande kunne igen besejles. Ikke helt uden risiko. Mi-
nefaren var i visse omrader et problem i arene derefter.
Minefelterne blev ganske vist strgget; men Igsrevne miner
udgjorde en risiko. Materialemanglen blev heller ikke af-
skaffet med befrielsen. Téemmer, spigre, sejldug, maling og
lak var ikke frit tilgeengeligt pa hylderne de fgrste ar; men
lystsejladsen kunne dog sa smat udfolde sig, som fgr be-
seettelsen.

Krige har det med at fremme en teknologisk udvikling. Dette
gjaldt ogsa fgr den anden verdenskrig, og et af de omrader,
der fik umiddelbar betydning for lystsejladsen var krydsfine-
ren. Efter at veaere brugt til flyproduktion, skabte plywood’en
i den vandfaste udgave en central rolle ikke mindst for jolle-
sejladsen fra 1950’erne.

Men det er en helt anden historie.

¥



" The Rudders, amerikansk blad, maj 1927. Det oplyses at

bdden er dansk bygget, og ellers ikke yderligere.

Badebygger Hayberg

Af Ove Juhl

Pa bagsiden af det seneste blad ses et postkort sendt fra
Norge af motorbaden Danois, i teksten kan det ses, at den
er bygget i 1912 af badebygger Hgiberg, tilhgrende Grosse-
rer H. Jgrgensen og solgt til Norge 1915. Det matte undersg-
ges narmere.

Postkortet er fundet pa et loppemarked i Sverige af Michael
Robert, som offentliggjorde kortet i facebookgruppen "Vi
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som dlskar trébatar” med spgrgsmalet om, hvor vidt nogen
skulle kende badens historie. Svaret kommer fra Norge, at
baden ligner Miren Ill, som sejler i Oslo og er ejet af Tord
Lier.

Snakken om baden fortsaetter i facebookgruppen
”Furuholmen Motor Yacht Club”, hvor Tord oplyser, at der i
Miren lll er spor efter en skorsten lig den pa postkortet.
Tord har kgbt baden i Alesund af broren til den tidligere
ejer, som er dgd. Huset, han boede i, er breendt sammen



med badens papirer. Forespgrgsler i Alesund har ikke givet
nogen spor at ga efter.

DFZL fik sa en forespgrgsel, om vi skulle kende noget til
baden. Det ggr vi ikke, men kunne sige at det sandsynligvis
er badebygger Hgyberg, tidligere Hgyberg & Weiss, der har
bygget baden pa postkortet.

Grosserer H. Jgrgensen er det ikke lykkedes at finde. Der
var for 100 ar siden 65 personer med navnet Jgrgensen og
titlen grosserer.

Ejeren af Miren Il har kontaktet KDY for at hgre naermere
om Danois, KDY har svaret fglgende:

Citat "Det eneste jeg kan finde er, at det var Cigarfabrikant
Holger Jgrgensen som ejede baden, og den er bygget i Kg-
benhavn af Hgyberg, og at den er bygget i 1914 ifglge vores
bgger. Den er rigget som en skonnert. Motor fabrikat er
Gardner 4 takt, slagleengde og diameter 115/102 og 20 HK.”
Citat slut.

Tema:
De gamle motorbade
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Hagybergs badebyggeri, kilde:
https.//kbhbilleder.dk/kbh-museum/51728

Cigarfabrikanten er fundet, men det er ikke lykkedes at
finde noget, der forbinder ham til Danois.

Hvem er Hgiberg?

| DFALs register star Hpyberg & Weiss som byggested for 7-
meteren Tertia, der er bygget i 1910, i Bogen om Meterba-
de ses, at de ogsa har bygget to 6-metere Bis og Gylfe, de er
begge bygget i 1908. | det hele taget har aret vaeret et travit
ar, da de ogsa byggede en 18 tons motorbad, Svend. 1 1911
byggedes to motorbade, Een pa 9,6 meter og Else pa 7,44
meter.

En sggning pa Heyberg & Weiss pa mediestream.dk bragte
som det fgrste en artikel om badebygger Weiss” dgd d. 26.
marts 1911. Efter Weiss” dgd forsatte Hgyberg med bade-
byggeriet.

Pa postkortet er Hgiberg stavet med i, det skal man nok
ikke laegge sa meget i, pa kbharkiv.dk ses ogsa Hgyberg
stavet med i, hans fulde navn er Peter Andreas Emanuel
Hogiberg, ifglge kilder pa internettet er der dog ingen tvivl
om at stavemaden i 1910erne er Hgyberg.

Det kan ses i Danske Lystfartgjer 1937 at Hgyberg har byg-
get mindst 15 motorbade i perioden 1912 til 1927. Der er
ogsa bygget 6 sejlbade.



Den senest byggede motorbad er Larsane bygget i 1927, den
er ogsa i Dansk Sejlunions fartgjsregister 1962. For ca. 15 ar
siden kontaktede ejeren af Larsane DFZL, den |& da i Frede-
rikshavn. Larsane er maske den eneste motorbad bygget af
Hgyberg, der stadig er bevaret i Danmark.

7-Meteren Tertia blev i 2004 restaureret med midler fra
Egmontfonden af badebygger Henning Krolmark, Hou Bade-
byggeri, Tertia sejler i dag med handikappede. | blad nr. 81
(kan ses pa hjemmesiden) er der en beretning om Tertia.
Hegyberg modtog ved Fiskeri og Motorudstiling i 1912 pa
Islands Brygge en respris for bedste skandinaviske, mindre
motorbad.

Det er ikke lykkedes at finde et foto eller andet, der viser,
hvilken bad, han fik aeresprisen for.

Lysibaado sJaria

Ved Fiskeri og Motorudstiling i 1912 blev motorerne udstil-
let i en hal lige ved havnen, som motorbadene 13 i, og det
var muligt at komme pa prgvetur med badene.

Her ses en anden motorbad, Jarl, der deltog i udstillingen.
To artikler fra tidens aviser skriver, at der hos Hgyberg og
Olsen er bestilt en Motorkrydser til England, som er konstru-
eret af Henry Hansen.

Hvem er badebygger Olsen? | 1937-registret er der en bad,
bygget af Olsen, Kgbenhavn, det er motorbaden Aage, byg-
get 1915. Der ses flere annoncer i tidens aviser, hvor en ba-
debygger A. Olsen, Tuborg Havn, szlger bade.

I mange af tidens aviser er der annoncer for bade formidlet
af badebyggerne, sa de har haft en lille forretning med for-
midling af bade, det er jo ogsa dem, der har haft den daglige

18 HHE: «Wolvering: Motor,



kontakt til badejerne, nar badene blev sat pa land i vinter-

halvaret.

Henry Hansen er ogsa navnt i 1937-registret som konstruk-
tgr af to motorbade: Joy, bygget hos Mgller Andersen,
Strandmegllen, i 1913 og Meteor, bygget hos Hgyberg i
1929.

I juni 1915 ses en annonce pa en elegant motorkrydser byg-
geti 1914, den er 42 fod med en 20 hk Gardner motor. Kan
det vaere Danois? Det er samme motor, som KDY oplyser,

der skulle ligge i Danois.

Det er ikke lykkedes at finde ud af, om baden pa postkortet
er Miren IIl. Det er til gengeeld naesten sikkert, at det er Pe-
ter Hgyberg, der har bygget baden pa postkortet, og det

kan taenkes, at postkortet er trykt i forbindelse med Fiskeri
og Motorudstilingen pa Islands Brygge. Om det er den bad,

der ses i annoncen,
er ikke sikkert, men
det er sandsynligt, at
baden er solgt til
Norge i 1915. Om
baden er bygget
1912 eller 1914 er
usikkert, men mon
ikke der har veeret
en motorbad bygget
af Hgyberg med pa
Fiskeri og Motorud-
stilingen.

Bddebygger Weiss
dgsfald blev omtalt i
flere aviser.
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Elegant

Det kan ogsa vaere

sandsynligt, at hillig ti

Motorkrydser

mange koldstarter.

| Sailg. Konstruktgrerne af

; de 42 Fods Molerkrydser, byusel af Ky o . .
kontakten til Eng- u.ium“ Hﬂiﬁl;rmr:findrdhﬂ Salon Mansvreriim Cockpt W (. | motorbadene er sjcl-
land er skabt pa oi Pa i adsor, lornde Polkclukal  lnstallerel mod e 4 dent naevnt, sa der har

illi r?lhdﬂl 0 [kr. Gardner Motor. Al vt fra (Bor Sommer, di den L .
udstillingen. kun benyitedes noglo len Masneder,  Anskallclwssum ca 1600 Kr. madske ikke veeret sa
| The Rudders, Maj 1‘1.“ nu ‘h t:“!l . rﬂaritﬂl halve. Billet, mrk. H. 1L 21, mod- stor prestige i at bygge

1927, vises et foto

motorbade.

af en motorbad, og
det angives, at den er bygget i Danmark, men ikke af hvem
eller hvor.

Med ca. 1000 motorbade i 1937 registret og de mange an-

noncer pa motorbade ses det, at motorbade var populeaere i
starten af det 20. drhundrede. Vi ved ikke meget om de ba-
de, og motorerne har sandsynligvis haft en forholdsvis kort
levetid, da de lige som i dag har et kort livi en bad med

Mange af oplysninger-
ne til artiklen er fundet pa www2.statsbiblioteket.dk/
mediestream/. Der er fri adgang pa deres hjemmeside til
alle aviser, der er over 100 ar gamle, det vil sige frem ftil
1920, og pa mediestream kan det ses, hvor man kan fa ad-
gang til de gvrige aviser.

Der er ogsa fundet oplysninger pa Kgbenhavns Stadsarkiv,
www.kbharkiv.dk
Kim Degn Hansen har fortalt og vejledt om mediestream.

Larsane, foto fra omkring 2004.
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Chaluppen BEHARI

Af Bruno Miiller
Kilde: Hanne Lundholm & Sgvaernets Materielkommando
Artiklen er venligt udldnt af Frederikshavns Traeskibslaug

Man kan stadig i lystbadehavne se at der ligger det vi kalder
en Chalup! Mere eller mindre ombygget, men stadig, at de
fra dengang at de blev bygget pa veerftet, var holdt i den
gode stil der fraveg og udskilte sig fra de andre bade pa

lystbadehavnene. Ordet Chalup var nu til dags sjeeldne pa
vore havne, - og det navn kom af det franske “Chaloupe” og
skulle forstas som en ”lille” bad, hvad det absolut ikke var.
Det skal dertil siges at disse fartgjer fandtes i alle mulige
udgaver, - lige fra en lille bdd og en mellemstor spejlgattet
robad med syv roere i hver side. Chalupper blev isaer brugt i
forbindelse ved orlogsfartgjer fgr i tiden til transport af
personer.




Senere dukkede motorchalupper op, hvor i dag vi betragter
det mest i forbindelse med, - at nar vi ser noget i TV med
f.eks. kongeskibet.

For disse chalupper er det typisk i dag, - for nogle er over
100 ar og med en laengde pa 13 -14 meter. De kunne skyde
ca.16 "knobber”, og var bedst egnet til sejlads i sundet og
fijorde.

De fleste var bygget, iszer til kongehusene, og i de bedste
materialer som leerk pa eg, mahogni, egespanter, asketraes-
svgb, - og med saloner der var helt overdadige!

De sejlfolk der har haft evnerne og tiden, er i dag med til, at
der stadig pa havet og havnene kan ses kulturen fra den-
gang.

De kongelige og sgvaernets chalupper kom mange gange i
"Vinterhi” pa forskellige veerfter rundt om i landet, hvor man
havde de medarbejdere der stadig “kunne det der” aldgam-
le handvaerk.

| det nordjyske var vaerfter som Saby, Strandby, og Mathis i
Aalborg i perioder udpeget til at lave eftersynet og vedlige-
holdelsesarbejdet. Leengere nede i landet deltog ligeledes
Faborg Veerft.

I nyere tid har chalupperne haft base pa Fladestation Frede-
rikshavn, - hvor kongeskibet har hjemsted om vinteren.
Undertegnede kgbte i sin tid en ombygget chalup i Strandby,
ved Frederikshavn der hed BEHARI.

Den kom til at ligge pa Rgnnerhavnen ogsa Frederikshavn,




hvor der i gvrigt fandtes en del traeskibe der eventuelt hav-
de sejlet engang som chalupper.

I gvrigt kan vi, nu til dags, med glaede se et velfungerende
"Frederikshavn Traeskibslaug”, der med en veltrimmet orga-
nisation holder de pa de gamle traditioner.

Jeg erfarede hurtigt, at selvom jeg var uddannet grovsmed,
maskinist og 35 gode ar som minedykker i Sgvaernets Mi-
ngrtjeneste og sa duede det ikke,- at jeg var blevet ” Skibs-
reder” med adelt traeskib!

Havde jeg ikke haft mine gode venner pa Rgnnerhavnen
med bl.andet, Erik ”(Skibs)Tgmrer” Sgrensen og Michael
Mikkelsen, - sa havde det vaeret vanskeligt for mig at holde
standarden pa det gode fartgj. Jeg fik “allernddigst” lov at
passe maskinen og ellers at male udenbords! Samtidig, - at
nar den var pa land, at skrabe det overskydende beg af nar
den var blevet kalfatret. Det var ogsa sikkert bedst!

Tema:
De gamle motorbade




BEHARI 36 fod

Chaluppen blev bygget i lzerk pa eg i 1947 ved Orlogsveerftet
pa Holmen i Kgbenhavn og sejlede mest mellem Holmen og
forterne i @resund.

Sgvaernets Materielkommando oplyste i 1997 at den angive-
ligt tjenesteligt har tilhgrt Kontra-admiral Dahl, (1895-1955).
Han blev i 1951 chef for kystbefaestningen og Sundets Mari-
nekomando.

Sektionschef Hans Helge Madsen, Sgvaernets Materielkom-
mando, beklagede vedr. rygtet om, at HKH Arveprins Knud,
der var chef ved “Lynetten” og "Draggr fortet”, skulle have
disponeret tjenesteligt over chaluppen.

Det har man i arkiverne ikke kunne finde materiale om.

Forlgb af gvrige ejere

Tobakshandler Bent Tobiasen, Horsens, solgte baden d.
1.11.1972 1l

Maskinmester Peter Eriksen, Horsens, hvor den hed ”Binca”
Ahlmann Thellefsen, Albaek, kgbte baden af Maskinmester
Peter Eriksen i 1976

Ahlmann Thellefsen, Albaek, solgte baden til Bendt Lund-
holm, Strandby, d. 5.7.1986, hvor navnet blev &ndret til
"BEHARI”, der stod for Bent - Hanne — Rikke.

Bent Lundholms hustru, Hanne Lundholm, Strandby, solgte i
1997 baden til Karin Mller, Frederikshavn, hvor den fik bad-
plads i Rgnnerhavnen i Frederikshavn.

Efter at Karin Muller afhaendede den i ca. 2002 til ny ejer i
Understed, Frederikshavn, vides der ikke mere om BEHARI’s
eksistens.

FAKTA

Lengde: 10,38 m Bruttotonnage: 3,9

Bredde: 2,15m Nettotonnage: 1,1

Dybde: 1,20 m BMC 70 HK 1,8 I.- 4 cyl. motor,

diesel, ferskvandkglet
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Der gik rygter om, at HKH Arveprins Knud, der var chef ved

“Lynetten” og “Draggr fortet”, skulle have disponeret tjene-
steligt over chaluppen. Men det har aldrig kunnet doku-
menteres. Men det er mdske med chalupper som med Mis-
se i Matador - de drager...



Rylens triste skaebne

Af Birger Petersen
Frederikshavns Traeskibslaug

Alt har sin tid ... desvaerre ogsa de gamle traeskibe ... endnu
et klassisk klenodie vil snart blive offer for saven.

L/Y ”"Rylen” af Frederikshavn far snart dgdsstgdet ... dog er
der meget godt i damen som kan genbruges.

Ejeren af skibet Jan K. Nielsen, kendt af mange i Rgnnerhav-
nen, har doneret skibet til et projekt under ledelse af Ole
Guldsmed fra FGU Vendsyssel, ude i Elling, som har gode
ideer med det stakkels skib.

L/Y ”"Rylen” blev bygget pa Fur i 1956 som Toldkrydser,
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efter Chalup konceptet, hun er 31 fod lang, og hun har en 4
cyl. Leyland pa 38 hk.

| hendes storhedstid blev det til mange ture i skeergarden og
de hjemlige farvande, for familien Nielsen, Jan har talt om
deres ture til skaergarden ... det var ren hygge pa 1. klasse og
skibet ngd mange misundelige blikke fra alle folkene i glasfi-
berbadene.

Grundet szerlige omstaendigheder, har skibet desvaerre staet
pa land i en arraekke, hvilket tydeligt har sat sine spor, hun
er blevet det man kalder et rigtigt godt handvaerker tilbud.
Planen er i skrivende stund, at pille motoren ud af hende,



som der sa skal arbejdes med i Elling, skroget far saven ...
dog vil man, hvis man mener det er muligt, bruge staevnen
til et stgrre projekt, resten bliver finsorteret ... alt det sedle
brugbare Cuba-mahogni skal gemmes og genbruges.

Jer som har og har haft Jeres gang pa Rgnnerhavnen, kender
skibet godt, det samme gor sig geldende for et andet gam-
melt klenodie L/Y”Mika” som den legendariske,

Havnebetjent Villy K. Nielsen ejede i mange ar, nu skanket
til hans barnebarn, er ogsa snart blevet til et godt handveer-
ker tilbud ... og skal hun reddes, er det snart ved at vaere

sidste trin pa gangwayen. Frederikshavn Traeskibslaug vil
altid veere behjalpelig med rad og dad ... man har folk i lau-
get der ved alt om traeskibe, sa min opfordring til kommen-
de badejere ... k@b og red et traeskib ... inden den klassiske
kulturarv lider samme skabne som den engang sé stolte L/
Y”Rylen”...

Tema:
De gamle motorbade




Store flyttedag pa museet:
"Gjemt, men ikke glemt"”

————
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Madge nr 30 "VALONA” fra 1913 seettes af ved det nye depot ved R@gdeledsvej. Mon porten er stor nok?

Tekst og billeder Jgrgen Heidemann

Titlen, fra en af H. C. Andersens mange historier, kan sta
som motto over denne beretning om ellers ikke sete muse-
umsbade og deres flytning i 2019.

Damnarks Museum for Lystsejlads fik i 2016 en kaerkom-
men lejlighed til i en tidligere vaerftshal pa Frederiksgen
inde i Svendborg at kunne udstille flere — og st@grre — af
samlingens bade, som ikke kunne rummes i den tidligere
staldleenge pa Valdemars Slot.

Men andre af dem var der ikke plads til, heriblandt en del,

der traengte til renovering, fgr de egnede sig til at vise frem.

De forblev derfor i slottets maskinhus og udenfor - til sene-
re at blive taget hand om.
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Men 2019 havde nyere brugere af ejendommen andre pla-
ner om anvendelse for dette hus, sa museets deponerede
bade skulle ud.

Ved velkommen velvilje lykkedes det at finde en p.t. ubrugt
hal, tidligere anvendt af Svendborg Vinkompagni i byens
nordlige udkant — dér kunne en del af de gemte, men ikke
glemte, bade sa veere, sa laenge hallens nye ejere ikke har
brug for pladsen.

Ikke tilgeengeligt for publikum, men et fint opbevaringssted,
hvor badene har det godt.

I lpbet af 2 marts-weekends var derfor trommet mange af
museets frivillige sammen til at handtere flytningen, der fik
god hjealp af bl. a. de vognmaend, der hjaelper museet ved
sgsaetninger o. lign., sa der blev hektisk aktivitet.




Og den faste stab havde den — noget belastende — opgave at
udvaelge hvilke bade og andre effekter, der skulle/kunne
flyttes og hvilke, man matte se i gjnene, at man matte give
afkald pa fortsat at skulle have i samlingen. Ingen nem opga-
ve, for disse bade var jo kommet der, fordi “nogen” af god
vilje havde villet give dem videre til fremtidens erindring om
noget, der var en gang. Et dilemma, som sikkert plager man-
ge andre museumsfolk rundt omkring. Det endte med, at ca
20 ud af museets ca 120 udstillede og ikke-udstillede fartg-
jer af vidt forskellig art ikke findes mere.

Det var lidt af et puslespil at fa rangeret badene ud, de hav-
de veeret taet sammenstuvet derinde. Og deponering gen-
nem en del ar havde aflejret maengder af stgv, sa der stod
ogsa renspuling pa programmet.

Den f@rste, der kom ud, var museets folkebad F D 2 "Gill”,
der —sammen med den Gerhard Rgnne-tegnede “Runa” fra
1910, som nu er udstationeret og plejes fint i Skovshoved
blandt engagerede badfolk — udgjorde museets sejlende
flade i museets fgrste tid . “Gill” er en af verdens allerfgrste
folkebade, fra den fgrste serie i Sverige i 1942, da den sejle-
de som F S 26 under navnet "Gunga Din”.

Og sa gar jagten ellers videre inde i hallens halvmgrke.
Noget af det naeste, der traekkes ud i dagens lys, er en aben
skolebad ”Vi Vil” konstrueret af Knud og Bjgrn Olsen og byg-

Gill” farst ude og farst vasket — efterfulgt af “Valona”.

get til Praestg Sejlklub i 1945.
Den har ogsa — for leenge siden — vaeret en af de sejlende
museumsbade. F. eks. til DFZL-steevne i Praestg 2001.

”l rég og
damp”? | hvert
fald i vandtdge,
ndr stgv fra
adskillige ars
opbevaring i
hallen skal
spules af
“Flickan”, Knud
4 Reimers Inter-

national
5-meter 5D8
| fra 1943.



Og hvad har vi sa her ? — ndh ja: det er jo den allerfarste Det sa snaevert ud pd overskriftsbilledet, men — Okke, jo: der
klassespidsgatter: S 30 D 1 “Passat”, tegnet af G. Berg 1929 var rigelig frihgjde til at fG “Valona” indenfor pd den nye
og bygget i Horsens 1931. adresse.
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Billede t.v.: Sd er bm R ”Cutty” 6 D 42 fra 1931 Igftet fri.
Klassisk Traebdd falger renoveringen af Cutty Igbende.
Billede for oven: Det kneb med at fa Cutty ind gennem
porten til det nye depot, men ruffet kam af, og sa gik det.
Alligevel en del af renoveringen...




Hen pa eftermiddagen
den 30. marts er det
meste sd ved at veere
pa plads.

Jorgens bgn til lzeserne...

Jeg vil gerne agitere for, at de af Jer, som endnu ikke er
medlemmer af museets stgtteforening, indmelder Jer.
Museet er traengt pa flere mader: dels gkonomisk, og dér
er medlemskontingenter altid til gavn, selv om det enkel-
te belgb maske ikke reekker voldsomt langt.

Men ogsa — og maske isaer — fordi museet mangler lidt
bevagenhed, sa : jo stgrre kreds af stgtter, jo mere syn

ligt bliver det, at dette er et foretagende, der bgr nyde
fremme. Bl. a. sa "Byens vise faadre” kan bevages til, at
museet pa Frederiksgen ved havnekajen ikke bliver hus-
vildt. | kan indmelde Jer hos Ulla-Britt Lyman pa ulla-
britt@bentlyman.dk og kontingentet er sdmaend bare
250 kr/ar for personlige medlemmer.

Jorgen Heidemann
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Badtzelling

2020-2021:

Meld dig som deltager!

DFZL inviterer medlemmer og traebadsvenner til at vaere
med, nar fladen af aldre lystbade af trae i Danmark nu skal
kortlaegges. Vi kalder projektet for Badtaelling 2020-2021.
Badteellingen skal give os et bedre samlet billede af vores
kulturarv. Derfor holder vi de indsamlede data op mod de
store, gamle badregistre fra 1937 og 1962 - og DFAL's eget
fartgjsregister.

Alle kan hjlpe med at kortleegge lystbadene af tree i lokal-
omradet. Man skal ikke veere ekspert pa zldre lystbade for
at deltage, men det er en fordel at kunne se forskel pa en
spidsgatter og en skaergardskrydser...

Som deltager samler du data om badene i dit nseromrade.
Du udfylder et lille spgrgeskema - pa
papir eller via en nem app pa mobilte-
lefonen. Du kan ogsa tage billeder af
de bade, du registrerer.

Tilmeld dig og kom i gang
Sa snart du har tilmeldt dig, far du

smukke kulturarv, er det nu, du skal melde dig til. Hvor man-
ge bade du vil kortlaegge, er helt op til dig selv. Lidt er bedre
end ingenting.

Mail eller ring
Send en mail eller ring: Vi skal vide, hvad du hedder, hvor du
vil kortlaegge, din mailadresse, dit telefonnummer.

Mail til kulturarv@defaele.dk
Ring til 2298 1674, Simon Bordal Hansen.

Arbejdsgruppen "Bddtzelling 2020-2021" bestar af Ove Juhl,
Preben Rather og Simon Bordal Hansen.

DANSKE FORENING FOR SLDRE LYSTFART@IER

KORTLAGGER

adgang til spgrgeskema pa papir og pa
mobiltelefon. Vi aftaler med dig, hvor
du vil kortlaegge . Er | flere i samme
omrade, kan | dele opgaven mellem
jer. Husk, vi teeller fartgjer bade i van-
det og pa land, velholdte savel som
ngdlidende.

Vil du veere med til at kortlaegge vores

KULTURARVEN

DEN STORE BADTELLING 2020




Herreshoff H28

Design L. Francis Herreshoff. Bygget 1946 hos Gourgon Brothers
Ship Builders. Michigan ,US. DFAL register no 793 Aurora,

28 fods sejlbad sloop rigget. Lgd 8,6m, bredde 2,7m, dybgang 1,1m
Maghoni pa eg med blykgl og treemast til kgl.

Motor Isuzu 21 hk med Hurt Gear.

Jeg bragte Aurora til Danmark i 1993 og adskillige forbedringer er
foretaget gennem arene. Baden er sund og uden rad. Aurora har
siden efteraret 2014 ophold sig i badhal pa havnen i Nykgbing Mors.
Badvogn kan medfglge.leg haber Aurora kan finde ny ejer.

Pris 20.000

Jens Sggaard, Mobil 2344 4962, Mail: jens@jante.dk

22 fods gaffelrigget Lynaesbad

Bygget hos Tom Jepsen, Lynaes i 1978.

Steerk konstruktion i laerk pa eg. Baden er holdt med Linoliesystem.

10 HK Sabb diesel.

Der forestar mindre reparation/udskiftning af bl.a. cockpitkarm og fen-
derliste.

Der medfglger stort, solidt badtelt med kraftig dug, samt jollevogn.
Szelges samlet eller delt

Priside: 38000

Kan beses i Frederiksvaerk Lystbadehavn

Henvendelse: 40825713, Geert Villum Nielsen

Rinda er til salg, 45 kvm Berg

45 m2 klassespidsgatter, Berg 1935. 8,45 x 2,65. Dybgang ca. 1,45.

5 sovepladser, storsejl med gennemgaende sejlpinde og rullefok.

Vire 12 totakts benzinmotor.

Afkortet bom og flyttet den lidt hgjere op pa masten for at fa plads
til en kickingstrap. Samtidig fik baden et stgrre forsejl. Tilsammen gav
2&ndringerne en betydelig forbedring af sejlegenskaberne.

Baden ligger sejlklar i SSFs havn i Sundby, Amager.

Naturligvis er der plads til forbedringer, men den rette mand m/k kan
med lidt fornuftig planlaegning sejle om sommeren og arbejde pa baden
i vinterhalvaret. Et telt, 4 x 10 m, kan medfglge.

Prisidé 20.000 kr. Ring til Palle 6177 4079.
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DFAL
Nyt fra foreningen

Sommerstavnet 2020 og de kommende ar
Sommerstaevnet i ar skulle have veeret i Frederiksvaerk. Men
vi har mattet aflyse staevnet pa grund af corona situationen.
Men vi har etableret et fint samarbejde med den lokale sejl-
klub og med havnekontoret, sa vi satser pa, at vi kan holde
staevnet naste sommer samme sted og med samme fine
program. Det arbejder vores lokale staevnegruppe videre
med.

Hvis det lykkes at holde staevnet i Frederiksvaerk i 2021, sa
vil vi gerne invitere til staevne i Marstal i 2022. Her er lokale
folk ogsa med i forarbejdet, og der er gode muligheder for,
at et Marstalstaevne i 2022 kan gennemfgres. Neestformand
Ole Olsen er tovholder pa staevneaktiviteterne.

Dejlig generalforsamling

DFZ£Ls lokale medlemmer i Odense, havde sgrget for de
bedste rammer til arets generalforsamling. Her var der livlig
debat om foreningens opgaver, og bestyrelsen fik en kraftig
saltvandsindsprgjtning med flere nye kraefter. En af opga-
verne for bestyrelsen i det kommende ar er at kigge forenin-
gens medlemshvervning og medlemspolitik godt igennem.

Flere besgg hos lokale traebadsmiljger

Sa snart det er muligt pa grund af coronarestriktionerne, vil
bestyrelsen genoptage sin kontakt til de lokale traebadsmil-
joer. Vi har et besgg i Arhus og Middelfart hgjt pa program-
met, men afventer lige lidt mildere tider.

Er du med i et lokalt miljg, der gerne vil have besgg og fa en

artikel i Klassisk Traebad, er du velkommen til at kontakte
Klassisk Traebads redaktgr eller DFZALs formand.
Foreningens formand er tovholder pa kontaktarbejdet.

Redaktionsgruppe og ny redaktgr

Med det nummer af bladet er Preben Rather tradt til som
redaktgr. Han har ogsa faet etableret en redaktionsgruppe
der samler bladets faste skribenter, som ud over Preben er
Jgrgen Heidemann, Carl Mangor og Simon Bordal Hansen.
Redaktgren hgrer gerne fra flere, der vil bidrage med artik-
ler, fotos eller andet. Fast eller bare en gang i mellem.
Preben Rather er tovholder pa bladets aktiviteter.

DFZL's udstillingsaktiviteter

Generalforsamlingen bad bestyrelsen om at kigge pa for-
eningens udstillingsaktiviteter. Hvad vil vi og hvad har vi
mulighed for? Det blev der samlet en lille gruppe omkring,
og bestyrelsens tovholder pa opgaven er Anja Kiersgaard.

Hjzelp til traebadsfolket

Vi giver Igbende rad og vejledning til treebadsejere og reno-
vering og vedligehold. Det er en sjov og speendejnde opga-
ve. Nogle vaelger at fungere som en slags mentor for en bad-
ejer i en periode, andre gange er det en besigtigelse og en
snak pa stedet, der skal til.

Vil du veere med i dette arbejde, som man helt selv seetter
graenserne for, kan du kontakte DF£L's naestformand, Ole
Olsen, der har en fortid som badebygger hos Brandt Mgller i
Jaegerspris. Ole er vores tovholder pa denne opgave.
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DFAL
Tovholderne

Der er mange aktive i DFAL. Du er
velkommen til at kontakte tovholdere-
ne, hvis du vil vaere med eller vide
mere.

Formand
Simon Bordal Hansen
formand@defaele.dk

Naestformand
Ole Olsen
strixole@outlook.dk

Kasserer og sekretariat
Dorthe Christensen
dorthe.erik@hotmail.dk

Redaktion Klassiske Traebade
Preben Rather
preben@rather.dk

DFZL'’s fartgjsregister
Ove Juhl
oveudby@gmail.com

DFZL’s bladarkiv
Carl Mangor
c.mangor@gmail.com

Kulturarv, datagrundlag
Ove Juhl
oveudby@gmail.com

Yachtloggen arbejdsgruppe
Dorthe Christensen
dorthe.erik@hotmail.dk

Kgbenhavns Havn projekter
Catja Berge
catjabeck@hotmail.com

NNL badmaler og register
Jgrgen Heidemann
jhe.laptop@gmail.com

DFZLs udstillinger
Anja Kiersgaard
anja@kiersgaard.eu

Badfaglig radgivning
Ole Olsen
strixole@outlook.dk

Sommerstaevner
Ole Olsen
strixole@outlook.dk

Fartgjsvurdering
Ole Olsen
strixole@outlook.dk

Kontaktperson til TS
Simon Bordal Hansen
formand@defaele.dk

Kontaktperson til FKY

Henrik Effersge
belami36@yahoo.dk

45

DFZL, foreningen
Kalender

10. - 12. juli

AFLYST

DFAL Sommerstaevne
Frederiksveerk lystbadehavn

10. juli Bestyrelsesmgde
Skulle vaere holdt pa sommerstaevne,
holdes som Skypemgde.

Juni 2020 til sommer 2021
Badtaelling, vi kortlaegger vores smuk-
ke kulturarv.

Hele juli

Langsomt Sjzlland Rundt. Start i del-
tagernes lokale havne.

5. september

Deadline Klassisk Traebad
Efterarsnummeret

3. eller 10. sept. bestyrelsesmgde

5. eller 12. nov. bestyrelsesmgde

7. eller 14. jan. bestyrelsesmgde



Havsgrn 1965

Smuk 34 fods traesejlbad fra 1965. Havsgrn bygget pa
Storebro Veerft. Konstruktgr Olle Enderlein. Furlex 200 h
rullegenua, Storsejl med gennemgaende pinde, VHF o e
radio. 2 blus gas. Lod- og log. 230 volt landstrgm med |
Tystorlader. 18 hk. Yanmar fra 2004. Cokpittelt.
Ligger p.t pa land i Niva. Sgsaettes 2.5.20
Kr.49.000

Stefan Weck

Mikkelborg Park 1,1tv. 2970 Hgrsholm
Marianneweck@gamil.com

TIf 40534854

Knarr O DEN 17

Bygget 1959 af Bgrresen Vejle.

Baden er i meget fin stand.

Har igennem tiden faet nyt deek og meget
andet fornyet. Harken blokke og beslag,
fine sejl 2 ar. Treemast i fin stand,
Alumast, Suzuki motor, Cocpittelt,
Vinterstativ. Star i hal om vinteren

Pris. 90.000
TIf.26242687 mail.gunnarpet08@gmail.com

Molich One Design

Molich One Design, 34 fod, Hondurasmahogny
pa lamineret eg, 16 hk Vetus under 700 timer,
sejl fra 03 men pane, kortplotter, selvstyrer,
bompresenning, sprayhood, cockpittelt,ankre,
vinterstativ og meget andet udstyr.

Se billeder under Scanboat.

Kr.95.000.
Lis Nielsen
TIf: 42258649 27574330 74724330
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YACHT SERVICE

SEJLMAGERI
BADOPBEVARING
32 TONS KRAN
DIESEL / BENZIN

HCC BADEVIERFT
Marsiasl

H.C. Christensensve| 2 * 5960 Marstal
www. hccb.dk * info@hececb.dk
TIf. +45 62 53 21 27
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s\ Bblinolie-
system

til treebide

Bogen om at bevare baden

Udgivet af DFAL Forlag. Kan kgbes som e-bog
hos Saxo.dk. Seg pa forfatterens navn. Pris 75,-

SOGES:
Klassespidsgatter 38 til 45m2

Opgiv venligst pris og stand til:

Mogens Madsen
Trouslgkkevej 9, 5960 Marstal,
E mail: teglen7@mail.dk
Tel.: 2044 5953




Derfor skal du annoncere
din bad i Klassisk Traebad

Med en annonce i bladet nar du hele traebadsmiljget
i Danmark. Vores laesere er ikke bare selv traesejlere,
de har ogsa et keempe netvaerk. Og det er lige praecis
her, din bad har den bedste mulighed for at finde en
ny ejer. Sa brug bladet, hvis du vil na helt ud til din

bads kommende ejer.
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In vi?az‘/on il at deltage /
dresund paa Langs 8. august

Kapsejladsen arrangeres af Foreningen Maritimt Vaerksted Hallé,
Helsinggr i samarbejde med Kjgbenhavnske Traesejlere,

Traeskib Sammenlutningen (TS) og Museet for Sefart.
Kapsejladsen er aben for alle klassiske traeskibe, -bade og -joller.

Planlaegning og yderligere information kan indtil videre fglges via
Facebook pa Maritimt Vaerksted Hal 16s side og pa www.mfs.dk/hallé
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Gaffelrigget 20 fod Lynaesjolle

Jollen er bygget i1973 af badebygger Henrik Jensen Faborg.
Leerk pa Eg. Baden er i sund og god stand.

Af tilbehgr kan naevnes,pdhaengsmotor 5 hk.mariner,vhf
radio Furuno med AIS modtager og Geonav gps/navigator.

Baden er fuldt udrustet til langturssejlads. ] !

Af ture kan naevnes Norske vestkyst samt Shetlandsgerne.
Baden ligger i Korsgr fiskerihavn.

Priside 35.000 kr

Henvendelse til Dick Petersen telefon 58373979

Havsorn 1

Mahogni-sejlbdd med teaktraesdaek
tegnet af Olle Enderlein og bygget pa
Storebro veaerft med byggenummer
219, mim 1962 og 1964. Velholdt
skrog, sidst i vandet 2017. Vinduer er
afmonteret. Sejlgarderobe intakt
med storsejl, genua, stormfok, spiler.
Ny sprayhood og cockpit kapell. Alu-
mast. Desuden medfglger rednings-
flade af ukendt drgang samt kraftigt
badtelt i galvaniseret stal og 4 bad-
stotter.

Baden har vaeret sgsat i 2018. Volvo
Penta Motor. Kan beses efter aftale.

Pris 35.000 kr, bud modtages
stiganielsen@gmail.com
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Illustration af John Hakmann - bagsiden ser anderledes ud, fordi vi skal give plads til adresse-
felt, som vores nye distributgr, Bladkompagniet, skal bruge. Din adresse printes pa samtidig
med, at bladet trykkes. Og vi haber, at alle blade finder frem til medlemmerne!
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