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Selma lll, 32" motorbad fra '53, hjiemmehearende i Ribe.

2



Indhold

Ny bestyrelse 4
Program for sommerstaevnet 5
DMFL og DFAL pa Fredericia Boatshow 2019 6 .
Hetos 704ars jubilzaum 8 S e S
Coelan pa Selma 10 Selma Ill fik Coelan efter alle kunstens regler.

" Vi har snakket med to coelanbrugere side 10 og 14
Coelan pa Santana 14
Hetos 70ars jubilaaum 15
Traebadsfestival i Skarhamn 17
Om at bygge blogge 18
Oresund pa langs 21
Boganmeldelse 22
Historien om "Stix" 24
Ny frist for Museet pa Fredriksgen 29
DMFL far nyt magasin 31 :
Pélsundet update 32 DF/L 0og DMFL pé Boatshow side 6
Krydsord 33
Badannoncer 34.35 Danmarks Museum for Lystsejlads har

féet nyt lager side 31

Bag Haekken 36

Simon Bordals opskrift pa blokke, der kan skilles for
lettere vedligehold. Side 18




Ny bestyrelse valgt pa
generaltorsamlingen

Torsdag aften madtes DFZLs nyvalgte bestyrelse for at
snakke opgaver, visioner for aret og den konkrete
fordeling af arbejdet med generalforsamlingens input in
mente.

Bestyrelsen konstituerede sig sadan:
Formand Simon Bordal Hansen
Naestformand Ole Ingvor Olsen
Kasserer Dorthe Christensen
Redaktgr Benny Andersen

Kim Hegn Hansen

Bendix Sandfoss Laxvig

Peter Hansen

Et par ad hoc arbejdsgrupper blev ogsa dannet - og flere
kommer til, nar behovene dukker op:
Projekt Yachtloggen. Simon, Dorte og Kim tager hul pa

opgaven.

Radgivning til badrestaurering: Ole og Benny skitserer,
hvordan foreningen kan tilbyde konkret hjzelp til lokale.
Lokale netvaerk: Benny er i gang med at kontakte de
lokale traebadsgrupper og tilbyder bl.a. omtale i bladet.
Sommerstaevne: Ole er kontaktperson til de lokale
arranggrer.

Bestyrelsen holder ind til videre fire mgder om aret, men
forventer masser af aktivitet gennem arbejdsgrupperne.
Vi genopretter og viderefagrer DFALSs arkiv, sa der findes
et kontinuert foreningsarkiv for alle dokumenter (breve,
mails, oplaeg, aftaler osv). Vi bygger videre pa
foreningens Dropbox-arkiv, der gik delvist ud af brug i
2013. Simon er tovholder pa dette.

Bestyrelsen vil kommunikere lgbende via hjemmeside og
Facebook, sd medlemmerne far en fornemmelse af, hvad
der er gang i.
Bladet skal udkomme som papirtryksag og med en
moderat udgift til layout.
Nar referatet fra bestyrelsesmgdet er godkendst, laegger
vi det ud pa hjemmesiden.
Vi glaeder os til at komme i gang og er fulde af glad
energi!

Hilsen Simon

Det var en smuk, tidlig forarsdag, den nye bestyrelse
madtes i perfekte omqivelser pa vikingeskibsveerftet i
Roskilde.



Dansk Forening for ZAldre Lystfartgjers

program for Sommersteevnet 2019 | Frederikshavn

Torsdag den 11. juli:

Kl. 1600: Abningstale af Rennerhavnens Formand Henrik Christensen, efterfulgt af DFAL repraesentant. DF4L
standeren og Dannebrog hejses, hvorefter der er hyggeligt samveer med “Moleal”.

Kl. 1800: Grillen er teendt ved festhallen, man medbringer selv proviant/drikkevarer og skaffegrej.

Kl. 1930: Foredrag om havnens og byens historie ved Arkivar Erik S. Christensen, Kystmuseet.

Kl. 2000: Almen hyggeligt samveer blandt sejlerne.

Fredag den 12. juli:

Kl. 0730: Morgenmad for deltagende beszetninger.

Kl. 0900: Medlemsmade, Oplaeg ved Formand Simon Bordal Hansen, DFZL.

KI. 1000 til kl. 1600: Bedemmelse af tilmeldte skibe, udferes af udnaevnte jury.

Kl. 1030 til KI. 1100: Martec demonstrerer alt deres redningsudstyr, bl.a. fritfaldsbaden.

Kl. 1300 til KI. 1600: Guidet byrundtur --- Krudttarnet- Kirken — Kanonerne - Pikkerbakken.
Kl. 1800: Grillen taendt, samme vilkar som om torsdagen.

Lordag den 13. juli:

Kl. 0730: Morgenmad for deltagende beszetninger.

Kl. 0900: Skippermade.

KI. 1000: Afsejling til Kapsejladsbanerne og Hirsholmene.
Kl. 1600: Alle skibe returneret og pa deres pladser i havnen.

Kl. 1830: Gallamiddag, preemier og aeresdiplomer, afsluttes med musik og dans, med “Traekfuglene”
Rennerhavnen.

Sondag den 14 juli:
Kl. 0730: Morgenmad for deltagende beszetninger.
KI. 1000: DFAL standeren nedtages, steevnet afsluttes.

Alle aktiviteter foregar i Fiskerihavnen og Frederikshavn Bedding, dog undtaget sejladserne
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DFZAL og DMFL
pa Fredericia

Boatshow 2019

Ved redaktoren

Fzelles stand

Traditionen tro deltog DFZAL og Danmarks Museum for
Lystsejlads i badmessen, som hver andet ar afholdes i
Fredericia. Standen praesenterer i skan forening en
blanding af de to. Carl Ove Thor, som i rigtig mange ar
har veeret engageret i DF£L og siden DMFL's opstart i
1995 ogsa har vaeret aktiv i arbejdet omkring museet,

ol

Jjollesejlads. Her afpraves en kopi af hans
garagetraeningskonsol.

Side 17, averst tv: Isser madrene gik meget op i
badbyggeriet med poderne.

@verst th: Slideshowet i piratjollens sejl kunne ses fra
begge sider.

Nederst s. 17: Den smukt lakerede lak pa det hvaelvede
deek fik mange keerlige streg.

havde ogsa en gennemgaende rolle i den fzelles
messestand. Fra DFZL skal ogsa fremhaeves Jgrgen
Heidemann, som bliver ved med at trodse tallene pa
fodselsattesten og tager broderparten af vagterne.

Bornenes oase pa messen

Standens store attraktion var forventeligt hevibaenken,
hvor man kunne bygge sin egen traebdd, og bassinet,
hvor man kunne sgsaette den og ikke mindst fa den til
at sejle. Nar man tager sine bgrn med pa badmesse er
det ikke sa meget for bgrnenes skyld, sa for dem er
det en forfriskende og intens oplevelse at fa mor eller
farfar til at hjaelpe med at save braedderne ud og sla
sgmmene i, og endelig nyde det store gjeblik ved
stavelaflgbningen.

“Nordkaperen” pa bidevind
Modellen af Nordkaperen var sammen med planchen

DF4L og DMFL-samarbejde



taget med fra museet, og selv om det jo ikke er en traebad, praesenterer den
dog fint de klassiske linjer i en starre lystsejler, og formalet var da ogsa at
mindes Troels Klgvedal, som pa mest vidunderlig vis har delt sine oplevelser og
tanker om livet med traditionelle skibe, og det at sejle ud sammen med andre i
et gammelt sejlskiw for at mgde verden som det primaere.

Lakeret mahogni

De voksnes hander (isaer de mest voksnes) havde dog en klar tendens til blive
tiltrukket af lakken pa museets utroligt smukke piratjolle. | ar var det den, der
var omdrejningpunkt og udgangspunkt for de lange snakke om traebadenes
storhedstider, og hvardan man kan holde kulturarven i live.

Slideshow pa sejlet

Sejlet pa piratjollen blev lzerred for projektorfremvisning af et lysbilledshow
med billeder af traebade pa vandet, primaert fra Svendborg Classic Regatta. Pa
skranken ved afgraensningen af udstillingen blev restoplaget af en lang raekke
numre af Klassisk Traebad lagt op i kronologisk orden, og interesserede
besggende fik lov at tage et blad med hjem. Ogsa dette var en kaempe succes.
Ved messens afslutning var bladene vaek, sa nu ligger de rundt om i de danske
hjem pa bladhylden under sofabordet. Man kan kun habe, at det inspirerer til
at opleve den smukke danske natur fra sgsiden med en lige s& smuk forgrund,
nemlig en klassisk traebad.

Stor interesse

Der blev ikke talt op, hvor mange, der besggte standen, men som de andre ar,
vi har deltaget, blev det en stor succes, og som man kan se pa billederne, var
tilstramningen til attraktionen massiv.



70 ars jubilzeum pa beddingen

Af Kim Hyldig

Hetos fodselsdag i KAS

Tidligere ejere og traeskibsvenner inviteret pa
fadselsdagsfladeboller og kaffe pa beddingen i K.A.S.

| dagens anledning havde Heto inviteret til
fadselsdagsfest pa beddingen i K.A.S, og det gav en god
mulighed for traeskibsentiutiasterne at fa en snak med
Herbert og Lasse (Aksels sgn), der havde passet Heto de
farst mange ar og sejlet Danmark tyndt med skibet. En
raekke af fadselsdagsgaesterne fik ogsa en anekdote
med hjem om deres eget skib.

Herbert inviteret med pa KTS torsdagssejladserne
De fremmgdte traesejlere blev hurtigt enige med Herbert
om, at han skal med pa torsdagssejladserne og fa Heto
frem i KTS feltet af spidsgattere. Herbert (nu 93 ar) er
kendt for at sejle meget hurtigt med Heto i sin tid. Og

kom da ogsa til festen med fin salv-premie han og Heto
vandt i 1953 i et K.A.S og Frem staevne (tretarnet
naturligvis ). Lasse der passede baden sammen med
Aksel fra Kastrup medbragte en billedbog med gamle
billeder fra tiden, hvor Herbert og Aksel sejlede @resund
tyndt i Heto. Aksel kunne ogsa fortzelle om de
forbedringerne han lavede pa Heto i tiden med Aksel
som ejer. Slutsedlen fra 1967 fortzeller at Heto dengang
blev overdraget farste gang for 42.000 DKK
inkluderende fuld sejlklar udstyr.

Selskabet og Heto nad fordarsdagen med sejler historier
og badbyggersnak.

Herunder tv.: Heto bliver sesat 22. maj 1949.

Nedenfor: Samme sted, 70 ar senere .Bel Ami var kleedt
pa til galla og lagde sig uden pa Heto. Pa broen ved den
gamle bedding var et talstzerkt selskab medt op for at
fejre Heto med fladeboller.




Nar nu vi har bade med en historie......

Kan jeg kun opfordre til at vi holder de her
arrangementer for tidligere ejere og badvenner.
Nar vi nu har skibe med nogle ar pa kalen og nogle
gode oplevelser/historier bag sig, sa er det vigtigt
at vi af og til samles, sa der er noget til den naeste
generation. En generation, der forhdbentligt ogsa
vil seette pris pa at fa mere end et traeskib, nar de
skal overtage ansvaret. De fleste lytter med
spaendig, nar Herbert fortaeller om hans 1,5 timers
svgmmetur efter Heto i 10-15 m/s ud for Agersa
med hele hans familie inklusiv sgnnen pa 3
maneder om bord — og om hvordan kystvagten
reagerede, da de opdagede en hel lille familie nede
i den strandede Heto. Senere hvordan de fik Heto

taetnet med blyplader og bjerget med hjaelp fra Herover: Traesejlerne overtaler Herbert til at sejle med pa
lokale fiskere — den tager vi til det naeste jubilaeum. KTS sejladserne

Til venstre: Seks mand pa herretur Herunder: albumside fra sasaetningen 22. maj 1949




Coelan,
forkeetret og
elsket.

Ved redaktoren

For os, der elsker synet af den dybe lad i
mahogny, der er vellykket lakeret med en
god lak, er Coelan en skam, men for dem,
der har erkendt, at redningen af det gamle
skog, de har fundet, forladt gennem en
arraekke og i elendig stand, afhaenger af, at
forarstimerne ikke skal bruges pa
lakarbejde, men pa andre
restaureringsopgaver, er Coelan en frelse. Selma Il ved Kammerslusen.

Tidskreevende forarbejde

Tilhaengerne og Hellers, som forhandler produktet er
enige i, at forarbejdet er meget tidskraevende og skal
udfares med stor mgje og grundighed for at
behandlingen skal lykkes. Og som en coelanfortaler for
nylig udtalte til redaktgren, “det kan godt veere, at det
er 80% sa paent som (rigtig) lak, men det giver mig tid til
at gare resten af skibet i orden, og sa ma jeg jo leve med
det”.

Nuancer og farveblanding

En af de ting, der giver kritikerne krudt i kanonen, er
farven. Bejdse er jo en videnskab i traeebadskredse, og der
arbejdes f.eks. i KAS pa at udvikle den perfekte nuance

Vinduesrammerne blev fort tilbage til oprindeligt
design, inden der blev brugt en formue pa at




pa en hjemmelavet bejdse. Primeren til Coelan fas i
rad og gul, og hvis man synes, den rade er for red, og
den gule er for gul, kan man blande dem i det
gnskede forhold. Men resultatet ser man jo farst, nar
man er faerdig, og sa er det for sent at gere om.
Derfor ser man ogsa store forskelle i mahogniens farve
pa Coelanbehandlede bade. Selvfglgelig kan man lave
nogle prgver, inden man behandler baden, men tiden
gar som regel til det store forarbejde pa baden.
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Selma lll

En af de bade, der trods den voldsomt store lakerede
overflade, er lykkedes med at f& Coelan pa et godt
resultat, er Selma Ill. Jarn Mgller, som er ejer af den
meget smukke 32" motorbad tog fat pa den helt
store gennemgribende “restaurering af Selma Ill i
2006, da han overtog baden. Den havde lidt under
skiftende ejere, men i kraft af et gedigent handvaerk
og materialevalg, da den blev bygget og god
vedligeholdesesstand de fglgende ar, var der ikke rad i
de grundliggende konstruktionsdele, men mange
andre ting treengte til reparationer. F.eks var
propningen af de galvaniserede skruer i kleedningen
faldet ud og erstattet af kit, med rustmaerker til falge.
(En komplet liste og beskrivelse af restaureringen kan
findes pa Jarns blog, www.selma3.dk).

Lak, lak og atter lak.

| tiden frem til 2018 er der én opgave, der titter frem
ind imellem alle de andre, nemlig reparation af lak.
Der er fra starten slebet lak af og bygget op, og nye
omrader har faet en ny gang lak, og da det hele er
faerdig, kan Jgrn starte forfra, fordi lakken begynder at
krakelere, og i 2018 ma baden blive pa land. Han far
nok af de pletter, der fremkommer ved
lakreparationerne, og han tager den store beslutning
at rykke det hele af og behandle med Coelan.




Det kraever et godt handelag med en sprajte for at fa
lagt et nogenlunde jaevnt lag pé lodrette og vandrette
flader i hulninger og hjerner.

Slibe, slibe og atter slibe

Inden coelanen kunne laegges pa, skulle det hele slibes i
bund. Der blev slebet meget af for at komme ned under
blegningen, og daekket blev ogsa slebet i bund for at det
hele kunne fa behandlingen. Men inden Jarn ville bruge
en mindre formue, som han udtrykker det, paat daekke
det hele ind i Coelan, skulle der luses en fugekant,
skiftes en daeksliste, skiftes fuge nogle steder, fuges efter
andre steder (her er det fugemasse og ikke Coelan, der
dur) og laves nye vinduesrammer.

Pas pa fugerne

Selma fik som sagt lagt Coelan pa “teak”daekket, og
Jorn advarer mod, at der kommer for meget primer pa
fugerne. Det bliver ikke kgnt. Han fandt ogsa ud af, at
primeren har det med at bygge flager op i toppen af
penslen, og sa ma den bare skiftes ud. Men penslen skal
kun bruges til primeren, hvis det star til Jern. De 12-14
lag, der kommer efter sprgjtede han pa for at opna et

Deeks"plankerne" er iroko (en teaklignende traesort), og
det er ogsa blevet dackket med Coelan. Her har det faet
to lag primer.

jeevnt resultat. Det blev til 23 liter (1) Coelan. For at
kunne sprgjte det p4, skulle det ogsa fortyndes 50%, sa
der er ogsa investeret i 25 liter fortynder.

Ujaevn overflade

Men selvom du er mgjsommelig med at lave et jaevnt
sprgjtearbejde, har produktet det med at laegge sig
ujaevnt, hvilke maske haenger sammen med den korte
tarretid. Derfor siger Jarn ogsd, at man ma slibe grundigt
imellem de sidste 2-4 lag med korn 100-120 til det er




Primeren indeholder farve. Derfor bliver de forskellige
treesorter primet hver for sig.

23 liter Coelan og 25 liter fortynder er der brugt, men
der er ogsa store arealer pa Selma, der skal daekkes, hvis
al det udvendige skal have.

jeevnt, og derefter med korn 220. For at undga, at
ridserne kan ses igennem de sidste lag, skal der fire
lag pa oven pa udjeevningen.

Vedligeholdelsesfrit?

Tjah, det kommer jo an'pa, hvor tolerant man er med
udseendet. Som fortaleren, jeg naevnte i starten af
artiklen siger, s har man jo allerede vist, at man
prioriterer mindre arbejde til de blanke overflader frem
for den klassiske skanhed. Slid- og slagmaerker kan
opsta, de skal repareres, og hvis man vil bibeholde den
blanke overflade, hjeelper det gevaldigt at slibe og
“smgre” hver andet-tredje ar. Men er man forsigtig,
0g bare gnsker at laegge et vandtaet lag pa traevaerket,
ja sd behaver man ikke ggre noget ved det 7-8 ar efter
en grundig behandling med mange lag. Spgrger man
dem, der er gaet over til Coelan, maerker man straks, -
der er ingen vej tilbage.

Fakta:

Byggear: 1953-54

Sted: Arhus Skibsvaerft

Konstrukter: Schrader Nielsen

Materialer: Laerk pa eg, overbygning mahogni, daek iroko.
Selma Ill er registreret som bad nr. 489 og praemieret af
DFAL i 1986 og 1989 for god bevaring.

Laengde: 9,80 m (32 fod)

Bredde: 2,54 m

Dybgang: 0,80 m

Deplacement: 4,5t

Marchfart: 7 knob

Topfart: 9 knob

Motor:

Type:Volvo Penta BB43

Braendstof: Benzin

Ydelse: 40 hk ved 3000 omdr/min.

Slagvolumen: 1,42 |

Gear: Volvo Penta type BS med 2:1 reduktion

Forb)rug: Knap 5 liter pr. time ved 7 knob (ca. 1750 omdr/
min.



"Santana"s erfaringer med Coelan

Interview med ejeren, Torben Mathiesen. Ved Barske vejrforhold _ _
redaktaren. “Hvis forarbejdet er gjort ordentligt, kan der jo ga ar

imellem, at man skal ggre noget. Lak skal du jo over
hvert ar. Nu er det jo syv ar siden, jeg gav Santana
I Ribe sejlklub ligger den gamle motorbad, Coelan, og som du kan se, er det jo slidt igennem nogle
Santana. Santana har tydeligvis faet Coelan, men
selvom Torben stadig er begejstret, tilstar han, at
der ogsa i Coelan opstar hakker, sa der kan komme
vand ind under behandlingen.

“Coelan er et fantastisk produkt”, siger Torben
Mathiesen fra Ribe.

Torben er ejer af “Santana”, en 40" motorbad fra 1938,
og nar det regnede ude, regnede det lige sa meget inde,
dengang han fik lov at overtage den. Baden havde veeret
overladt til sig selv, da ejeren kom til at arbejde i
udlandet, og Torben havde gaet og luret pa baden nogle
ar, passet den og sgrget for, den ikke sank. Sadan gik
der 5-6 ar, for han fik lov at kebe den.

Santanas flotte agterspejl har ogsa faet Coelan. Her ses baden 14 dage for klargering
Nedentor: Man forstar godt Torbens vedholdenhed med at overtage, nar man ser den store one off.




steder. Der er hardt ved det med de vejrforhold, vi har
hernede”. Torben lader baden ligge i vandet om
vinteren, og tidevandet i Ribe er historie for sig selv, pa
trods af diger og sluser. Man har ogsa fornemmelsen af
naermest at sta pa stranden med udkig til
Shetlandsgerne, nar man kigger mod vest fra Ribe
sejlklub. Der er ikke noget til at tage af for vestenvindens
rasen, sa slidmaerkerne i fenderlisten fra fortgjningerne
kunne kun have veeret undgaet med metal- eller
kompositskinner.

Men selvom det ra trae far vand og terrer ud, og sa igen,
sa har Coelanen ikke sluppet i kanten af slidmaerkerne
(se fotos).

“Nej, nej”, siger Torben, “jeg sliber det ned til frisk trae,
sa far det noget primer, og sa bygger jeg det op til 10-12
lag af det der igen, og sa giver jeg hele overfladen et
samlet lag til sidet, og star det helt sikkert som nyt”.

Men kan det virkelig passe, at der ikke er vedligeholdelse
pa behandlingen, og nej. Narman gar
coelantilhangerne pa klingen, viser det sig, at det
kommer til at se falmet ud og mister sin glans, hvis det
ikke far en let slibning og et lag i ny og nee.

To efterbehandlinger pa syv ar

“Jeg har jo givet det to gange i Igbet af de syv ar, men
det har i princippet ikke vaeret ngdvendigt, det er
selvfglgelig blevet noget mat med tiden, men jeg tror
faktisk, at hvis man giver den en gang saebe med noget
voks i, sa bliver det fuldt blankt igen”.

Farven

“Man kegber primer i gul, red eller transparent, og hvis
man vil, kan man jo blande dem, som man har lyst til,
men jeg kan godt lide den dybe rade”, siger Torben. Vi
lader laesere og kritikere selv vurdere, om nuancerne
lever op til de hgje forventninger, man traditionelt har til
bejdser fra International og Epifanes. Torben mener, at
farveforskelle pa reparationer og det omgivende udligner

Herover: Slidmeerkerne fik Coelan, og sa ma en evt.
reparation vente til en anden gang. Malertapen naede
ikke at komme af, inden coelanen haerdede helt op, sa
nu er det lidt bovlet at fa af.

Under: Flere steder er Coelanen slidt af af forteningerne.
Péa trods af at mahognien er bleget, og det leenge har
staet bart, er der tilsyneladende ikke traengt vand ind
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sig efter nogen tid, og hvis det er rigtigt, ja, sa er det
alligevel fantastisk. “Jeg har haft nogle steder, hvor jeg
har tabt noget ned i det, og der er gaet hul i det, og har
mattet reparere det, men efter noget tid, sa ser man ikke
tydeligt farveforskellen. Hvis man ikke er opmaerksom
pa, at der gaet hul i det, kan der jo traenge vand ned i
det, og s& kan man jo blive ngdt til at rykke noget mere
af. Farst bobler det lidt, og jeg plejer at skaere rundt om
det, sa jeg har omradet afgraenset, og sa slibe kanten, sa
der bliver en blgd overgang, og sa virker det s'gu’ rigtig
fint".

Det nybehandlede daek afslerer, at Torben foretrekker et
par lag af den rede primer.

Elastisk som en plastikpose

“Det bedste ved det produkt er, at det ikke revner. Hvis
du rykker et stykke af, kan du jo traeekke det ud som en
plasticpose. Du kan traekke det helt ud, sa det bliver
1/100 af en millimeter tykt i godset. Det er jo lidt dyrere
en lak til at starte med, men pa sigt, nar man ikke skal
over det hvert ar ligesom lak, sa udligner prisen sig.”

Kan det tages af?

Om det er nemt at tage af, hvis'der skal laves en
reparation pa traeet er ikke saddan lige at svare pa. | en
video, der huserer blandt badfolk pa nettet, ser man,
hvor let det er at treekke af, men hvis man ser ngje efter,
traekkes der ogsa trae med.

“Det haenger jo godt ved, sa hvis man skal tage noget
af, skal man i hvert fald ikke bare sta og traekke op
idet”, forklarer Torben, “hvis man far fat i det, skal man
traekke det i den retning, man vil have det af, sa man
ligesom ruller det af. Det er i hvert fald min erfaring”.

“Det er lidt mere besveerligt at slibe i end almindelig lak,
men det er jo heller ikke sa tit, man skal ggre det, og du
kan jo reparere spraekker med”. Der er ingen tvivl om, at
de harde forhold pa vestkysten har gjort Torben til en
rigtig fan af Coelan.

Fakta

Santana

Laengde: 40"

Byggear: 1983

Sted: Dyreborg veerft, Nyborg

Skibsbyggerens navn: Ukendt

Motor: 200 hk Volvo Penta

Papirerne er gaet til i en brand

Baden er i registret, da Torben tidligere har vaeret
medlem af DFZL, men der er ingen brugbare

Feincutteren er uundveerlig til badreparationer
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Fra Véstkustens Tabatsférening

Nar nu du alligevel er sa teet pa, nar du drager fra
sommerstaevnet i Frederikshavn, kunne du jo lige
sa godt tage de 50 sgmil over til skaergarden og
den storslaede treebadsevent i Skarshamn. Her
felger deres invitation:

Nar den arliga trabatsfestivalen intar Skarhamn ar det till
ljudet av tandkulemotorer och doften av tjara, hampa
och trd. Under helgen den 5-7 juli blir Skarhamn
samlingsplats for narmare 100 trabatar. Hit lockas
bestkare for att beundra batarna och dess bryggliv,
marknad, musik och aktiviteter. Dagar for saval den
inbitne trabatsentusiasten som familjen.

Festivalen startar redan fredagen den 5 juli da trébatarna
tar 6ver hamnen i Skarhamn. En attraktion i sig ar att
strosa runt pa bryggorna och beundra flaggspel och
tillaggningar i full aktivitet. Restaurangtaltet haller 6ppet
under fredag-och lérdagkvall med lokala band som
underhdller.

Lordagen den 6 juli'kl. 10.00 invigs Trabatsfestivalen.
Utover de fantastiska trabatarna som ligger fortojda
langs alla bryggor bjuds det under helgen pa

TN

Indbydle til raebdsféstival | Skéham

musikunderhallning, upptradanden, hantverksgata och
marknad med marina produkter, utstalining av
veteranbilar och prova pa-aktiviteter for hela familjen.

Festivalfarjan transporterar besdkare mellan torget och
Tjorns segelsallskaps klubbhus vid sédra hamnen. En
skyttel som under l6rdagen och séndagen erbjuder en
extra upplevelse att fa se alla batarna langs kajen och
bryggor fran inloppet. Med personférjan binds ocksa
omradet samman pa ett naturligt satt i en cirkelformad
slinga som utgor hela festivalen.

Nar trabatsfestivalen kommer till Skarhamn for trettonde
aret den 5-7 juli, blir det en lokal folkfest som lockar
batentusiaster, familjer, turister och bofasta. Med
trébatsnostalgi och hantverkskraft kring batarna med
dofter fran forr. Med musik i den ljumma skymningen,
aktiviteter, batutstallning och sjudande bryggliv. En
festival mitt i vastkustens hjartplats.

Mer information kommer héar pa sidan nar vi kommer
narmare festivalen.
Valkommen till Skdrhamn 5-7 juli — med eller utan bat!




Om at bygge blokke

Nye blokke til gamle Spray

Af Simon Bordal Hansen

For en del ar siden byggede jeg en ny rig til min gamle
kragejolle Spray. Den var fgdt med gaffelrig i 1898 og fik
en bermudarig en gang i 1930erne. Sa det var denne
gaffelrig fra far 1930, jeg ville genskabe.

En lille del af opgaven var badens Igbende rig — alle hal
til mast og sejl, og de blokke, som der blev brug for.
Blokkene kunne jeg have kgbt, men det gik op for mig,
at jeg kunne lave dem selv til en femtedel af prisen. Og
det kunne jo veere sjovt at prave.

Jeg valgte at bygge blokke, der ikke har et metalbeslag
men en strop. Den gjorde jeg af flere grunde. £stetisk
synes jeg en blok med strop er'smuk. Men liseer min plan
om blokkenes vedligehold kraevede naesten strop. Om
vinteren ville jeg nemlig kunne skille blokkene ad, vaske
traekroppen og laegge den i linoliebad, hvor den sa
kunne sgbe olie, til det var rigningstid igen om foraret.
Altsa nul lak men 6 maneders linoliebad hver vinter.
Det blev sa en konstruktion med falgende dele:

En krop — eller et hus — af tree.

En strop af reb.

ME 5 [ i WrEET 5

Blyantsskitse af fremstillingen. @verst to lange stykker
leerk med mahogniklodser mellem. Limet sammen med
epoxy. Saves over ved de stiplede linier. Nederst er
teettere pa.

En skive med en rustfri rigbolt som aksel.

Blokkens krop

Jeg ville lave en handfuld blokke pa en nogenlunde
hurtig rationel made. Samtidig skulle konstruktionen
vaere staerk. Et kig i braaeddebunken viste, at jeg bade
havde nogle braedder af ask og en del mahogni klodser,
som kunne bruges. Det blev en kombi af begge
traesorter. Hvordan kan de se pa den lille blyantsskitse.
Farst researchede jeg lidt pa traeblokke hos forhandlerne

Riggen er ved at blive gjort klar. Faldene og blokkene er
kommet op, nu kan de monteres pa gaffelbommen. Her
18 kan man se blokkenes dimensioner og stropperne.



til den dimension tovvaerk, jeg ville bruge pa Spray. Det
var 12mm treslaet. Ud fra dimensionerne pa blokke
beregnet til strop og den rebdimension og med et
rustikt praeg — jeg byggede jo ikke til en yacht men en
klassisk dansk kragejolle — besluttede jeg min bloks
ydre dimensioner. Jeg lagde et par mm til hvad jeg sa
pa markedet.

Der skulle ga en rigbolt tvaers gennem huset til at holde
skiven. Bolten skulle sidde diskret men alligevel nemt
kunne afmonteres. Lasningen blev en rigbolt med en
r[ggsplit, forsaenket nogle mm ind i blokken pa begge
sider.

Dette var jeg jo ngdt til at fa styr pa for at kunne
beslutte den ende ydre dimension pa blokkens hus.
Den skulle passe praecist med rigbolten medregnet 4-5
mm forsaenkning. Rigbolten skulle ogsa have en
diameter der matchede blokkens skive. Og skiven skulle
have en diameter, der matchede blokkens bredde. |
praksis finder man en passende diameter og sa gir
blokkens bredde sig selv. Den skal vaere som skiven.

Nu kunne jeg sa samle stumper til at bygge huse til
blokkene.

To lange stykker ask blev savet og hgvlet ned i
dimension til at vaere sider pa blokken.

Sma klodser mahogni blev tilsvarende tilpasset at

uﬁ-.
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Blokkens dele — huset, rigbolten med split og skive samt
tufnolskiven.

I denne batte sover blokkene deres vintersavn. Den
star merkt, sa olien ikke ilter. Og der er lag pa.
Rigboltene, skiverne og splitterne ligger sammen
med tufnolskiverne i en anden aeske, ogsa med 1ag,
oven pa oliebadet. Sa er de til at finde igen.

veere "midterstykker” i blokkene.

Min ide var sa at laegge et af de lange stykker ask pa
arbejdsbaenken, lime klodser af mahogni med
passende mellemrum, lime det andet lange stykke ask
oven pa — 0g sa skeere det sammenlimede ud til blok-
emner. Jeg lagde mahognyen, sa arerne i traeet gik
vinkelret pa asken.

Jeg limede med West system epoxy (den mest oplagte
limtype til en opgave som denne).

Da emnerne var savet ud til helt ens klodser, var det
nemt at bore hullet til rigbolten med
sgjeboremaksinen pa praecis samme sted i emnerne.
Ved samme lejlighed borede jeg fordybningen til at
forsaenke rigboltens hoved og i den anden ende
rigboltens skive og split. Det bruge jeg et forstnerbor
til = dem holder jeg meget af.

Nu skulle emnerne sa formgives udvendigt, og det



foregik med mest handhgvle og slibemaskine.
Stroppen som skal baere blokken har brug for nogle
fordybninger i blokkens hus, sa den ikke glider af.
Fordybningerne lavede jeg med en rund traefil.

Inden blokken kunne pragvesamles, blev den renset af
indvendig for limrester. Det brugte jeg et stemmejern
til, og pudsede efter med ind lille liste med sandpapir
omkring.

Sa var det sjovt at prgvesamle blokkene, fa rigbolte,
blokskiver og splitter sat i. Og det passede.

Stroppene

Stroppene skal ga rundt om blokken, samles stramt
lige uden for blokken og sa abne sig og rumme en
kovs. Den nemmeste made at finde malet pa
stroppens omkreds er ved at preve sig frem. Laeg
tovet omkring blokket, tape tovet sammen 3-4 cm
lige uden for blokken og lad det ga runt og kovsen.
Sa har du malet. Bliver stroppen lidt for lang, betyder
det bare, at der blir et lidt leengere stykke mellem
blok og kovs.

En strop er nem at lave. Her bruger vi traditionelt
tresldet tovvaerk. Moderne tovveerk kan sikket bruges

Denne blok fik jeg aldrig gjort faerdig. Der er ikke skaret
fordybning til stroppen, og den har aldrig veeret i
oliebad. Kun ligget pa hylden i veerkstedet. En skanne
dag...
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men sa er fremgangsmaden en anden.

Man tager et stykke treslaet tov fire gange sa langt
som din strops omkreds skal vaere. Split tovets
kordeller ad — nu har du tre kordeller, der hver bliver til
en strop. De to ender splejes ind i'stroppen.

Nu kan du sa lzegge stroppen om blokken og samle
den stramt. Saet maerket pa tovet, hvor det skal
samles, og sa kan du tage blokken ud og begynde at
baendsle stroppen. At baendsle er at vikle tjeeret garn
stramt omkring to stykker tov, der skal holdes fast
sammen. Nar du har faet baendslet en cm sd saet
kovsen i stroppen og fortsaet at baendsle op til kovsen.

Impraegnering og overfladefinish

Nu er du faerdig, bortset fra‘at din bloks hus skal
impraegneres med linolie. Det gagr det nemmest ved at
laeggene den i et bad. Brug koldpressset linolie. Lad
gerne blokken ligge i olien nogle uger eller maneder.
Ved rigningstide tager du den op, tgrrer den af, saetter
skive og rigbolt i, presser stroppen pa, og sa kan du
hejse kludene. Beholderen med olie stiller du op pa
hylden igen med lag pa, sa er den klar til at fa
blokkene i vinterhi nar saesonen er slut.

Din blok star ikke og ligner et lakeret mgdet, men far
en mat overflade, der bliver lidt markere med arene.
/Agte patina, no plastics. Prav at se pa de mange dyre
lakerede traeblokke som er gdelagte, fordi lakken
skaller af og blokken ikke er nem at renovere. Det sker
aldrig med den blok vi laver.

Overvejelser

Jeg teenkte pa, om det var nok at lime. Men sagen er
jo, at kraefterne i blokken gar fra tovvaerket i skiven ud
via blokkens hus til stroppen og videre til det, den er
gjort fast til. Knaekker blokken, haenger skiven stadig i
stroppen. Epoxylimning pa tert trae med nyslebne
flader er meget steerkt. Og vi har ingen skruer eller
bolte til at bryde traeet fibre. Kun rigbolten.

Man kan erstatte stroppen med en metalbgjle. Et
simpelt band af rustfrit stal som rigbolten ogsa gar
igennem, og som holdes pa plads pa blokkens hus ved
at fraese et spor der svarer til bandets bredde. Sa
ligger bandet i udfraesningen og blokkens hus flytter
sig ikke i forhold til bandet. Jeg har ikke pravet at lave
denne version, men den burde veere ret nem.
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@resund pa langs
Starten gdr ud for Tuborg Havn lgrdag formiddag, den
10. august 2019.

Afhaengig af vejr og vind laegger Igbskomiteen en rute
op gennem Sundet, eventuelt med Hveen om bagbord
og med mal lidt syd for Helsinggr.

Efter kapsejladsen mgdes alle fartgjer i Helsinggr havn
til preemieuddeling og fest. Fartgjerne bliver selvfglgelig i
havnen om natten, sa besaetningerne friske og
veludhvilede kan sejle tilbage til deres hjemhavne om
sgndagen (eller senere hvis man har lyst)

Kom forbi ndr Helsingar havn nedenfor Kronborg,
Museet for Sgfart og Kulturveerftet bliver fyldt med
skanne skuder, lakerede master og glade sgfolk og
kapsejlere efter kapsejladsen.

Seet kryds i kalenderen allerede nu!

Mere information findes pa TS, Kjgbenhavnske
Traesejleres og DFAL's hjemmesider og pa Hal16's
Facebookside.

Af hensyn til labsinddeling, bespisning og fest vil der
vaere en tilmeldingsfrist. Falg derfor med i Igbet af
forsommeren.

Kapsejladsen arrangeres af Hal 16, TS og Kjgbenhavnske
Traesejlere og er aben for alle klassiske traeskibe, -bade
og -joller.

De bedste hilsner fra Arrangementskomiteen:

Henrik Effersge, Kjgbenhavnske Traesejlere,
Joachim Quistorff-Refn, Kjgbenhavnske Traesejlere
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Ny bog:

Havnemangvrer for sejl

-Af Stig Ekblom

Praemie fra sidste ars "@resund pa Langs"

Ved festen efter den herlige sejlads “@resund pa langs”

2018 vandt jeg bla. et gavekort til Ryding pa @sterbro.
Da jeg var inde for at indlase det, faldt jeg over en
bog: "Havnemangvrer for sejl” af Hellerup-sejleren
Henrik Jensen, udgivet pa Det bla Forlag i 2017. Den
havde jeg ikke set far.

Overflgdig viden?

Efter at jeg selv har sejlet udelukkende for sejl gennem
naesten 50 ar, ville jeg ikke ligefrem kabe bogen, der
koster 175 kr.

Men nysgerrighed drev mig nu alligevel til at bestille
bogen gennem bibliotek.dk — og jeg har gennemlaest

Eksempel pa en af de mange leererige illustrationer i
bogen

Bogen udstyret sa den taler brug — ikke mindst i de
fugtige betingelser i traeebaden

HAVNE-
MAN@VRER
FOR SEJL

det uhyre grundige veerk pa 136 sider.
Jeg kan kun udtrykke bifald over Henrik Jensens
initiativ — det har virkelig manglet hidtil.

En gammel dyd at anlabe for sejl
Som "historisk sejler” er jeg sa glad for, at de gamle



dyder nu bliver beskrevet i et nyere veerk, og jeg tror at
mange traesejlere, der i det stille kunne teenke sig at
slgjfe motoren i eller pa baden, kan fa stor fordel af at
have denne bog ombord. Den har oven i kabet
plastikcoatede sider, sa den tdler fugt — og har ringryg,
sa den holder godt.

Hvis motoren szetter ud

Hiv bogen frem og laes et par sider, nar du alligevel
sidder i baden om aftenen uden fjernsynet — alt vil blive
lagret og ligge klar til, hvis du kommer i situationen en
dag.

Brug bogen som udgangspunkt til selv-at tage hul pa at
foretage havnemangvrer for sejl —sla op og se Henrik
Jensens forslag til den situation, du er i netop idag. Kort
forbindelse mellem teori og praksis giver de bedste
resultater.

Det her var jo sddan, man gjorde, da vore bade var

unge — badene kan det, og de har gjort det mange
gange, far motorerne tog magten over sejlerne, sa de
mistede evnerne.

Anbefalelsesveerdig leesning og viden!

Held og lykke med laesningen og udgvelsen af den
skanne kunst at sejle ud og ind ad havnen for sejl.

Du kan ga ind pa forlagets hjemmeside http://
detblaaforlag.dk/havnemanoevrer-for-sejl/ og se omtale
af bogen og indholdsfortegnelse — og endda eksempler
pa afsnit.

Andre kilder til viden

For at laese andre anvisninger om havnemangvrer for sejl
kan jeg igvrigt henvise til min egen hjemmeside

pa https://sekblom54.wixsite.com/stig-ekblom/hvordan-
gor-man og Aarhus Sejlklubs hjemmeside pa http:/
aarhussejlklub.dk/havnemanoevrer-for-sejl/

Anleb for sejl behaver ikke at ende sadan...
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Historien
om “Strix”

Og hvordan den kom tilbage til Skovnaes.
-Af Ole Ingvor Olsen

Tommy og jeg

har sejlet sammen siden vi var 14 ar gamle i 1964. Vi
har ejet et utal af bade sammen og hver for sig, men
endte dog med at sejle sammen det meste af tiden.

Vi har bygget en del bade sammen. Det startede med en
folkebad, og sa har vi apteret et tomt Grinde-skrog og
tegnet og bygget en 40 fods diagonallimet
skaergardskrydser helt fra bunden.

Skaergardskrydseren, “Duo” var den bad vi havde, da jeg
i 2003/04 matte konstatere at mit knae var i darligere
forfatning, end jeg bred mig om. Jeg gik og skvattede
pa helt plane vandrette underlag og var derfor lidt
tilbageholdende med at springe rundt pa fordaekket

af "Duo” (der er ikke stakit pa sadan en bad).

Madame
Vi havde flere gange snakket om, at nar vi om mange

mange ar skulle pa pension, sa kunne det vaere fedt med
en af de gamle Brandt-Mgller motorsejlere, stahgjde,
styrehus, varme, og farst og fremmest en velbygget bad.
| vinteren 2004/05 fandt jeg sa “Madame” sat til

salg. Baden havde tilbragt sine fgrste 26 ar under
samme ejer som bestilte den pa badebyggeriet, men
0gsa et par ar i Kalgvig.

Jeg viste billederne til Tommy, som var helt vild i varmen,
men vi havde jo ikke pengene.

Det endte med at vi tog faergen til Arhus og besigtigede
baden — den var i ret god stand i alt de vaesentlige, men
havde dels lidt noget under de to ar i det jyske, dels
under manglende handvaerksmaessig pleje.

N EF Wi



Skaergardskrydseren "Duo"

Jeg fik knaeet opereret, og optimismen var stor, sa vi lante
pengene, og vi var sikre pa, at vi ville seelge "Duo” pa 14
dage, nar den blev sat til salg. Der gik nu naesten et ar,
men i februar var vi de lykkelige ejere af en 38 ft.
Motorsejler, som vi d. 8. marts sejlede tilbage til Skovnaes,
Brandt-Mgllers udrustningshavn i Roskilde Fjord.
Hjemturen foregik i 27-30 sekundmeter vestlig storm, men
alt fungerede som det skulle.

Hvad var det sa som vi havde kagbt?

Motorsejleren/ketchen “Strix” ex. "Madame”

Baden er bygget pa Brandt-Mgaller Badebyggeri i 1977.
Konstruktionen er udfert af Oscar Brandt-Mgller, og er den
sidste af i alt 4 naesten ens motorsejlere bygget fra 1964 til
77.

Model og linietegning samt daeksplantegning og snit er
handtegnet af Oscar Brandt-Mgller.

En tegning som denne plus en uddannelse som
badebygger var det man behgvede for at bygge en bad
dengang. -Og en helve.... masse laekkert tree.

Meget spild ved badbygning
Oscar fortalte mig engang, at man var meget gkonomisk,
hvis 40 % af det trae, man tog fat i, endte i baden. Oscar

Spanterejsning
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Opkleedningen er feerdig

var ikke saerligt gkonomisk ved bygningen af Strix. Der er
skaret utroligt meget trze fra for kun at fa kernetrae, og
det meste er spejlskaret pa de synlige flader.

Som det fremgar af tegningen, har Strix et gevaldigt
spring, hvilket er kendetegnende for alle Oscars bade fra
den tid.

"Kalulu" og "Shangrila"

Inspirationen kom nok fra “Kalulu”, en Reimers
konstruktion som blev bygget til Ing. Varming i 1963-'64.
Denne bad ejes nu af Oscars sgn Per.

| forhold til den farste motorsejler er der kun aendret pa




rorkonstruktionen, idet den fgrste havde skeg foran
rorfinnen. Strix har balanceror.

Den 3. bad “Shangrila” fra 1970 er to fod kortere end
de gvrige. Der er simpelthen taget to tommer ud mellem
hvert spant. Desuden er apteringen andret, men
hovedanslaget er det samme.

Grundkonstruktionen er blykal pa ca. 3,2 tons, som er
stabt pa veerftet i en asbestforet traeform, traekal,
agterstaevn, bjern og bundstokke er udfgrt i Iroko eller
Afromosia. Staevnen er udfert i lamineret eg.

Cascofen krystaliserede og den laminerede staevn
delaminerede.

Her er et af de mulige problemer, idet limkvaliteten i
1960-1980 var af mindre holdbar kvalitet, end vi tror at
nutidens lime har. Der blev anvendt “Cascofen” en
fenolharpiks lim, som har vist sig at blive meget hard og
naermest glasagtig. Dette betyder at moderate kollisioner
kan medfare delaminering. Limen er absolut vandfast,
men altsa hard som glas.

Strix’s staevn var i 2007 gaet op i limningerne, og hele
staevnen blev udskiftet i vinteren 2007-'08. Den nye
staevn er limet med West System epoxy.

Spanterne er i eg og ogsa limet med Cascofen, men her
er ikke konstateret nogen tegn pa svigt eller lignende.
Mellem hvert spant er der ilagt et svgb, ogsa i eg. Kal og
staeevne samt spanter og svgb er rejst pa kglen, inden

kleedningsarbejdet blev pabegyndt.

De 4 nederste bord er massive mahognyplanker. Herefter
er bundstokke isat med bronceskruer og 1" rustfri
kelbolte. I spunning er kleedning og staevne/kal forenet
med 3M Marine-bedding, der dengang blev blandet af
to komponenter, en base og en harder.

Resten af klaedningen er lavet af to lag 15 mm
mahognyplanker der er forskudt &frac12; bordbredde i
forhold til hinanden. De to lag er skruet til spant og svgb
med bronceskruer. Lagene er indbyrdes limet sammen
med 3M marine-bedding. Hele klaedningen erproppet
udvendigt,

Bordene er i “hele laengder”, dvs. der er ingen samlinger
i hele badens lzengde.

Baden fremstar lakeret pa hele fribordet, og har
antageligt veeret oplakeret med traditionel olielak, men
er nu lakeret med epoxylak, der kun kraever omlakering
med 3-5 ars mellemrum.

I bund med bundmalingen

Da vi kgbte baden i 2007, braendte vi al bundmalingen
af den. Der var 30 ars gammel maling pa. Det kostede to
gange med gasflammen. Det viste sig at bunden
oprindeligt har vaeret strgget med blymgnje. Dette lag
var naesten intakt, bortset fra enkelte steder pa dedtrae
og ved halen. Den fik en tynd, tynd gang tjsereepoxy,
0g 4 lag ufortyndet. Bunden star som “et lys” i dag.
Bjeelkevaegeren er eet tammerstykke, 12 m lang, og 45
mm tyk, 180 mm hgj, og igen skruet til alle spant med
3" bronceskruer. Proppet naturligvis.

En gedigen konstruktion

Daeksbjaelkerne er skaret af massiv eg, 40 x 75 mm pa
midten for de gennemgaende og 35 x 45 mm for
stikbjeelker. Bjaelkerne er tappet i bjaelkevaegeren og
kravellen med svalehaletappe med bryst.

16mm krydsfinér som underlag for 16 mm bankokteak
pa daekket.

26



Ruftagsbjeelkerne er lamineret i eg, og 33 x 55 mm.
Efter opklaedningen er hele skroget “veeltet ind” i C-Tox
impraegnering, og derefter lakeret mange gange. Hvor
mange lag ved jeg ikke!

Daekket og ruftaget bestar af en 16 mm krydsfiner, der
er hvidmalet pa undersiden. Finéren er limet til skrog og
bjeelker med 3M Marine bedding. Ovenpa dette er lagt
16 mm Bangkok teak med en fals til gummi i alle
stavene. Stavene er limet med 3M marine bedding og
(desveerre) sgmmet til bjeelkerne. Desvaerre fordi arenes
slid pa teaken ger at sgmhovederne nu ses som sma
sorte pletter i daekket, der hvor det har vaeret skrubbet
mest. Der er nu stadig mindst 13 mm tilbage, sa no need
to worry.

Store flader af Bankok-teak

Rufsiderne, karme o.l. er 30 mm massiv Bangkok teak,
og i hele laengder! Teenk pa, hvilken planke der skal til,
mindst 80 cm bred og 9 m lang, bredden for at der kan
skaeres tilstraekkelig krumning for daekkets spring og for
rufsidens “haeldning”, og sa uden knaster!

Alle skot og de fleste apteringsplader er lavet af
krydsfiner, der efter udskaering er kantlimet og fineret
med teak, selvfglgelig for at holde prisen nede, men det
fungerer perfekt. Mindre dele som lager, skuffeforstykker
kgjefronter o.1. er af massiv teak.

Hele apteringen er lakeret 5-6 gange fra ny, og jeg har
efterlakeret det meste endnu to gange. Skroget er
lakeret helt ned i kalsvinet, og er naesten flottere her end
udvendigt, hvor lys og smaknubs og 34 ars slid kan
erkendes.

Solid motorkraft

Maskinen er en Ford Mermaid, en Ford industrimotor der
er blevet "mariniseret” og forsynet med et Borg-Warner
gear.

Motoren vejer ca. 560 kg uden gearet og har et
slagvolumen pa 4.25 L, og kan presses op pa 2200
omdrejninger. Vi gar nu sjeldent over 1400-1500,
hvilket giver en fart pa 7 knob. Motoren har i dag gaet
ca. 4000 timer, hvilket svarer til en bil der har keart ca.
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80.000 km. Der er motorolie p4, jo jo, 16 L tager et
motorolieskift inkl. filtre m.m., men uden gearkassen og
dieselpumpen, som begge har deres egen oliesump.
Dieselforbruget ligger pa 3,5-4 0 L/time som snit over f.
eks en sommertur, men kortere ture tager lidt mere fra.
Propelleren var oprindelig fast trebladet, men den
tidligere ejer har erstattet denne med en “Max-Prop” —
et system der kan stille sig sejlret nar maskinen ikke
bruges. Dette forbedrede sejlegenskaberne betydeligt.
Vi har faet udskiftet generatoren. Den oprindelige ydede
beskedne 12A, men den nye giver 95A.
Batterikapaciteten er 300Ah til forbrug og 105Ah til
start.

Nye installationer

El-installationen er totalt omgjort af os. Den oprindelige
var voldsomt underdimensioneret, og ikke egnet til en
moderne brug af en ferie- og fritidsbad. Det eneste der
er tilbage fra dengang, er to fine lamper i
hovedkahytten.

Ligeledes er diesel- og vandinstallationen totalt udskiftet,
idet begge disse bestod af en blanding af gamle
kobberrar og grenne “haveslanger” med utallige
spaendeband. Vi har 250 | diesel og 270 | vand om bord
med fulde tanke.

Vi har en varmtvandsbeholder med 20 | vand, men
denne kan kun opvarmes med landstrgm, idet motorens
marinisering er udfert saledes at der ikke er
tilslutningsmulighed for motorkglevandet kan opvarme
vandet. Vi har en brusemulighed pa agterdaekket, dels til
alm. bad, og dels til afskylning efter svgmmeture.

Bovpropeller og oliefyr

Vi'har installeret en bovpropeller, da jeg ofte sejler alene.
Desuden er der installeret et Vebasto oliefyr til foragelse
af komforten for gamle maend og deres fruer.

Riggen er af aluminium. De fleste tror at den ma veere
tilkommet efter bygningen, men den er original, fra L-
Kayser i Goteborg. Sejlene var oprindeligt Freytag sejl,
men nu i 2011 opgav vi storsejlet og mesanen, som
udsejlede. Genuaen “dgde” i 2007. Men over 30 ar er



vel alt hvad man kan forlange. Vi fik nye sejl i 2012.
Alle rigbeslag er rustfri, forarbejdet af “Nuller”, en
vaerktgjsmager der var ansat til det samme pa vaerftet.
Efterfglgende har Tommy udfaert en lang raekke
supplerende rustfri beslag i samme "design”, og lige
sa lekkert udfert.

Moderne navigation

Oprindeligt var baden udstyret med et "Seefarer”
ekkolod og en selvstyremekanisme med wiretraek af
fabrikat “Robertson”. Begge dele er skrottet far vi
kgbte baden.

Vi har installeret kortplotter, ekkolod, log og autopilot
(hydraulisk), alle af fabrikat “Simrad”.

Autopiloten har fjernbetjening, sa vi i tilfaelde af darligt
vejr kan styre baden fra cockpittet. Ellers er
styrepladsen agter ved det originale, som jeg fandt i
vinteren 2016, og som nu efter afslibning og 8 gange
lak, nu er monteret.

Baden er meget let at styre, men pa halv vind er den
lidt luvgerrig, hvis ikke mesanen hales lidt hardt.
Styringen er meget praecis — udfart med et styretgj fra
en "Bedford” lastvogn, der gar direkte pa rorakslen.

Et komfortabelt kompromis .

Strix har fremragende sgegenskaber, men sejler lidt
ligesom en fiskekutter, hvilket indebaerer at den ruller en
del hvis der er hgj s@. Det ville have veeret bedre med lidt
stgrre dybgang og lidt hgjere mast, men skulle der flyttes
noget mere vand, nar man sejler for motor.

Baden er fuldstaendigt taet (hvis man altsa husker at
komme fedt i steevnrarets pakdase).

Indvendigt har vi @&ndret lidt i apteringen, herunder et
helt nyt pantry, som inkluderer ny ovn, 3 blus med gas og
nyt kaleskab. Hertil diverse skuffer og skabe. Toilettet er
nu “mekaniseret”, dvs. elektrisk og med holding tank.
Hynderne er udskiftet, og den indvendige belysning er
udskiftet/renoveret og suppleret.

En grim leerestreg

| vinteren 2014/15 blev al lak skrabet af fribordet, og det
hele pudshavlet, slebet og fik 3 gange ren epoxy.
Samtidigt blev den gamle stadliste i teak udskiftet med en
stadliste af mahogny med rustfri skinne. Til slut fik det
hele 3 gange polyuhretanlak. MEN her er en grim
lzerestreg til mig. Epoxy udskiller lidt fedtet voksagtigt lag
pa overfladen under haerdningen, og det fortsaetter det
med, indtil det er haerdet feerdigt. Vi paferte med forkert
interval, og der resulterede i et resultat, der i den rigtige
belysning ser mindre godt ud. Alt dette er naermere
beskrevet i KT nr. 133.

Ene mand pa en stor bad
Desvaerre har jeg nu mistet min bedste ven, idet Tommy
dgde i marts 2016. Jeg star saledes alene tilbage med et

"Strix" er kleedt op med hele bordlaengder!

28



Ny frist for Danmarks Museum for Lystsejlads

Ved redaktoren

Timeglasset for DMFL's lejemal pa Frederiksgen i
Svendborg var igen taet pa at rinde ud.

Den del af gen, som den gamle vaerftshal star pa, har
igennem de sidste fire ar huset et eksperimentarium af
af aktiviteter, som her fik et frirum til at vise deres
eksistensberettigelse. Pa trods af en utrolig flot og
publikumsvenlig udstilling, pa trods af gratis entré, aktivt
veerksted, flot beliggenhed, DMFL's sejlende bade pa
“Sejlskibsbroen” pa den anden side af havnebassinet i
Sgindre Havn, hvor man kan se over til museets flotte
facade med en fullsize “halvmodel” af en drage, og pa
trods af omkring 40 frivilliges arbejdskraft er det ikke
lykkes at fa entréindtaegterne til at finansiere driften.
Hvad dette skyldes kan der kun gisnes om, og det er der
0gsa mange, der ggr.

Museets etablering pa Frederiksgen

Da museet for godt tre ar siden flyttede fra Valdemars
Slot, var det med den nyansatte skibsbygger og
civilskonom, Martin Stockholm ved roret. Martin forlod
en stilling som eventmager i Fredericia kommune for at
lede etableringen og driften af “det nye” museum pa
Frederiksgen. Der blev investeret en million kroner i
projektet, og det var intentionen, at entéindtaegter
skulle skaffe midlerne til Martins lgn. | 2018 havde
museet det starste besggstal nogensinde. Der var fri
entré med frivillig egenbetaling og det betad at 12.500
gaester besggte museet fra april til udgangen af aret
hvor der var sat en teeller op (se DMFL's arsskrift). Men
pa trods af det, har hverken den fri entré med
egenbetaling eller entréindtaegterne i 2016 og 2017
kunne generere indtaegter nok til drift, sa
fondsbestyrelsen matte droppe at have en aflgnnet leder
tilbage i 2017. Siden har de daglige garemal pa museet
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veeret fordelt pa flere haender.

Baggardsteater pa museets plads.

Bystyret har vedtaget at lade Baggardsteateret bygge pa
Frederiksg, og da lejemadlet for DMFL nu skulle
revurderes, og besggstallet set over en arraekke var
vigende, mente man, at den gamle veerftshal, der har
huset museet, siden det flyttede fra Valdemar Slot, skulle
rives ned, og pladsen gives til Baggardsteateret. Men de
gode tal fra 2018 fik vendt stemningen og timeglasset,
0g museet har faet et ar mere pa pladsen. Lejeaftalen er
nu viderefart til udgangen af 2020. Der arbejdes i
skrivende stund pa at finde en anden mulighed for
Baggardsteateret pa Frederiksgen. P4 den made kan man
habe, at museets placering er fredet, og at
fondsbestyrelsen sammen med stgtteforeningen kan
finde pa initiativer, der kan fa publikumstilstramning til

Der arbejdes videre, bade pa museets sejlende flade og
de udstillede klenodier. Her er det museets Knarr, der
bliver skrabet i bund.




at vise museets berettigelse over for
kommunen, som administrerer omradet.

Laden pa Valdemars Slot temt for bade

Da museet etablerede den nye udstilling pa
Frederiksgen, fik man lov til at beholde det
gamle vaerksted i gstladen pa Valdemar Slot.
Den aftale er nu udlgbet, og badene, der stod
oplagret pa slottet er nu flyttet til en hal i den
gamle vin- og spritfabrik pa Radeledsvej i
Svendborg. Museet matte ved flytningen sortere
i lageret og sige farvel til 5 kaglbade, en sejljolle,
en stor motorbad, et par robade og nogle
slaebejoller fra depotet pa slottet.

Frivillige stadig i arbejdstojet.

De mange frivillige pa tirsdagsholdet arbejder

fortrgstningsfuldt videre, og

fondsbestyrelsen arbejder pa at finde en

lzsning, s& museet ikke ender med at lukke. Vi Ovenfor: Udstillingen bliver passet af de mange frivillige.
Tv.: Seleven er igen pa vej i vandet, i kraft af samme
arbejdsstyrkes indsats!

er for fa lystsejlads-entusiaster til at museet i
sin nuvaerende form kan generere indtaegter til
drift. Der skal udvikling til, en laengere aftale
om lejemal, velvillighed fra fonde og sa kraever
det som minimum, kommunal opbakning”,
udtaler Martin til Klassisk Traebad.

Martin Stockholm har givet red. flg.
oplysninger:

Driftsrelaterede opgaver: Martin

Effekter: Fini

Udstilling og omvisninger: Carl-Ove

Arkiv: Carl-Ove

Koordinering pa arbejdsdaekket: Niels og Boye




Museet har
forhalet til nyt
depot.

Af Martin Stockholm

Badene flyttet til nyt lager

Museets baddepot pa Valdemars Slot har holdt flyttedag.
Slottet havde behov for at kunne disponere over den
store maskinhal som husede depotet. Museet har vaeret
heldige at fa plads til badene hos Alti Erhvervspark (det
tidligere Svendborg Vinkompagni). Med hjzelp fra gode
kraefter i statteforeningen fik vi tilbudt plads pa yderst
favorable vilkar. Nu star badene i en lukket hal med
betonguly, hvilket gar det en del nemmere for os at
rokke rundt med fartgjerne. Vi mangler stadig at flytte et
par fartgjer fra slottet og til sommer flytter vi depotet fra
Jacobsens Plads.

Oprydning i beholdningen
Museet benyttede flytningen til at gennemga
fartgjssamlingen. Omkring 20 af de i alt ca. 120 fartgjer,

er skrevet ud af listen. De fleste fartgjer er overdraget til
folk der vil passe dem, andre afleveres tilbage og nogen
var sa darlige at de ikke kunne reddes. Mindste fartgj var
et surfbraet og starste var en motorbad. Museets fartgjer
fortaeller tilsammen sejlsportens og lystsejladsens
historie.

Tak til mange

Henning Lerche, Bang-Co og Schou Badtransport hjalp
med en masse kgrsler og Riggerne hjalp med transport
af master. Tak til Alti Erhvervspark, vognmandene,
riggerne, alle frivillige fra museet, stgtteforeningen,
Travaljelauget og Hjortg, som hjalp til.

Sejlerhilsener
Danmarks Museum for Lystsejlads

I den nye hal hos Alti Erhvervspark blev der plads til alle de
bevaringsveerdige bade, som ikke er udstillet, eller som sejler.




Palsundet overlever i sma bitar.

Ved redakteren

Palsundets skabne er stadig uvis

| Klassisk Traebad nr 135 skrev vi om den stockholmske
perle, Palsundets kranke skaebne som kulturfazznomen
omkring de gamle treebade, der efter en ombygning kun
vil blive plads til i den ene side af lgbet. For at friske
hukommelsen op, er det planen, at kysten pa sydsiden af
kanalen skal sikres og udbygges, sa der ikke vil blive
plads til de lange motorbade, i hvert fald ikke pa begge
sider af lgbet/kanalen/sundet.

Politisk varm kartoffel
Men den megen modstand og stahej er blevet en del af
et leengere trafikpolitisk drama, som man kan falge pa
Stockholmske medier og pa sidelinjen pa facebooksiden,
Radda Palsundet. Udbygningen er altsa forelabig blevet
udskudt til tidligst efterar 2020. Sidste nyt i sagen er, at
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der er lagt en meget trafikeret busrute ad den vej. Der
gisnes meget om motiverne bag den indsats, nar
baggrunden for at ombygge brinken var, at den ikke
var holdbar over for den tunge trafik...

Kzaempe fest i august

Den forelgbige “redning” gav en glaedelig ro omkring
badklubbernes dag'i det treebadsrige Stockholm.
“Batklubbarnas dag 25 Augusti 2018"” er altid den
sidste lgrdag i august (hvor sa meget andet sker), og
denne dag afvikles et vaeld af arrangementer pa
vandet i Stockholm. 8-10 badklubber deltog i 2018,
0g ogsa Heleneborgs Badklub deltog med et
arrangement ved Langholmen.

Fotos: Clary Eriksson Bergstrom
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Se hele annoncen og endnu flere pa DFALs hjemmeside

Helsingorjolle

Danmarks smukkeste Helsingarjolle bygget i 1994 af
Aksel Ngrgard i Marstal. Udsggte materialer, meget
velholdt.
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Se hele annoncen og endnu flere pa DFALs hjemmeside

Th. Lind 28 fod SOLO

1978, 28 fod, 5 sovepladser, bredde 2,60, dybde 1,45,
2800 kg, Yanmar, 10 hk, diesel. Hiemhavn Kalgvig
Seelges desvaerre pga. sygdom

Pris: kr. 53000, -

Moderne traebdd, mahogni/oregonpine pa laerk. One
off. Bddebyggerens egen bad.

Udstyr: Aluminiummast, bom og spilerstage, storsejl
Furlex rulleforstag, rullegenua, spiler, 4 Lewmar

spilkopper, sprayhood (2015)
storsejlsbetraek (2015),
cockpitkaleche, vandtank, toilet,
startbatteri, forbrugsbatteri.
Tystor pulslader, 2 Silva
kompasser, GPS, Garmin. Log
og ekkolod, B&G.

Henvendelse: tIf. 72286466
eller mail elo@eaaa.dk

Folkebaden FIE

Seelges af helbredsgrunde efter over 25 drs eje.

Bygget i Sverige pa Ahus Batvarv, ca 1958.

D&k og ruftag beklaedt med glasfiber. Masten star pa en
egeklods pa daekket. Det giver ekstra plads under daekket.
Udstyr: 3 stel sejl og 2 marinebatterier med smart oplader.
Garmin GPS. Automatisk laensepumpe. Fendere fortgjninger
og towveerk.

VHF-radio Furono/Radio Ocean
RO4800 og Mercury: Sailpower
5 HK med langt ben med
ekstern tank og lgftebeslag kan
tilkabes.

Mogens Dybaek Christensen
6167 2173
mogensdy@gmail.com

»

26m Berg klasse spidsgatter
fra 1937

Kalmar fyr pa eg og ask

2 kajer

Diverse sejl og udstyr

Marstal motor, 7 hk.

Nye kelbolte

Bly kel

Glasfiber pa ruf og deek

Pris kr. 35.000
Henvendelse Michael:
spidsgatter@hotmail.com

Fejo drivkvase, Laxen, 1914

29 fod, 4 sovepladser. Hvid, klinkbygget, gaffelrigget,
mahognikahyt, stormast 10m, mesanmast 6m, brune
sejl. Leengde 8,95m, bredde 3,5m.

Er ombygget med kahyt 1977-1980. Der er lagt
glasfiber pa af badbygger for ca. 5 ar siden — der er ikke
konstateret rad. Ligger pa land, indendgrs. Hus
medfalger.

Pris 50.000. Kontakt: met.petersen@gmail.com

35




Dansk Forening for ldre Lystfartgjer,
C/o Dorthe Christensen, Philip de Langes Allé 7A, 1. Tv

1435 Kgbenhavn K NH)I)IWH Dva

47996 ISSN 1902-0163

Hempel far SAIK til at hjaelpe
med oprydning af korruption.

-eller
Hempel demt for korruption
for 100 millioner.

Ja, overskriften kan jo betyde meget for laeserens forudfattethed, og dermed for
laesningen af bredteksten.

Alt efter hvilket tidskrift man laeste denne sa®lsomme nyhed i, vil man have faet vidt
forskellige opfattelser af, hvad der er sket.

| den farste overskrifts vinkling (begge er redaktionenes formulering) vil man kunne forsta, at et
lederskifte har medfart en oprydning i koncernen, og at aftaler om returkommision er gaet efter i
sgmmene. Til det arbejde har man bedt afdelingen for Saerlig @konomisk og International
Kriminalitet (S@IK) om hjzelp til efterforskningen. Hempel har uforbeholdent accepteret bgden pa
kr. 197.500.000,-, selvom dette belgb er tre gange sa stort som korruptionens omfang.

Under den anden overskrift vil std, at Hempel bevidst, systematisk og med overlaeg og vel
vidende af en lang raeekke medarbejdere hgjt som lavt har bestukket private og offentlige aktarer
med gaver, penge og alle mulige taenkelige midler til at veelge netop Hempels produkter, og at
korruptionen er foregaet gennem mange ar, ikke bare i lande, hvor man kan forvente den slags i
Fiernasten, men ogsa her hjemme i Europa, iseer i “paene retskafne” Tyskland. Til sidst i artiklen
vil sa fremga, at det dog “kun” var 95 mill.

Her pa redaktionen veelger vi ikke at veelge side! Hempel har jo bade sponsoreret maling og givet
fondsmidler til vores lukningstruede museum pa Frederiksgen.
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