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Kira FD 471 | gode haender

Af Michaell Ravn, Dana Dalicsek, Christian Sparre og
Casper Iversen

Den 1. September 2018, fik vi vores farste bad. En smuk
traebad ved navn Kira, en folkebad, FD 471, bygget i
Helsingar i 1966, som nu er vores. Vi har overtaget Kira
fra et sgdt arhusiansk par, Per og Dalia, der har passet
godt pa hende igennem de tre ar, de har haft hende, og
Kira har generelt ligget i Arhus igennem flere &rtier.

Men nu er hun kommet hjem til Sjaelland. Pa turen
hjem (100 sgmil, én halse!) lagde vi selvfalgelig til i Hel-
singgr, sa hun kunne smage vandet hun blev fgdt i, med
udsigt til Kronborg og med os til Knejpefestival.

Hvem er vi? Vi er fire unge gutter, Christian, Dana,
Michaell og undertegnede Casper, som kender hinanden
gennem flere ars sejlads med vikingeskibet Havhingsten i

Roskilde. Havhingsten er en fantastisk klinkbygget bad,
med helt vildt fantastiske mennesker i alle aldersgrupper
0g godt feellesskab. Det er denne and vi er opsejlet i.
Med hygge, @l og tjaere, hardt arbejde, saltvand og
balger om det dbne traedaek.

Sa vi var aldrig i tvivl om at det skulle vaere en
traebad, nar farst vi skulle have vores egen bad. Traebade
har sjael. De knirker og knager ndr de bevaeger sig i
balgerne. Nar de tager vand ind, sa pumper man det
bare ud og sejler videre. Og sa kan man sagtens selv
reparere traeebade. Det er ikke som den livigse plastikbad
som er hard og kold — treebade har sjeel.

Michaell Ravn, Dana Dalicsek, Christian Sparre og Casper
Iversen har taget springet fra vikingeskibssejlads til livet
med en folkebad




Sa nu skal Kira ud pa nye eventyr. Til Sverige og Tysk-
land, rundt i Danmark og tilbage i Kgbenhavns Inder-
havn, hvor der skal drikkes gl og fortzlles ragverhistorier
(0og snakkes med smukke piger pa den lokale baeverding).

Sa hvis | far gje pa Kira i en havn et sted, eller ude pa
balgen bla, sa giv os et vink og sa giver vi en gl i havn.

Skib ohgj!

Lykken er at se solnedgangen over havet fra eget dak...
men freden ved ens »egen o« i skaergarden er bestemt

heller ikke til at kimse ad




Surf videre

I sidste nummer kunne man laese det forste indlaeg
i en klumme, hvor vi prover at introducere nettet
for nye brugere. | denne fortsaettelse kigger vi pa
flere af “internettets sma oaser”

Af Benny Andersen

Drevne brugere af internettet kender maske, maske ikke
de links, vi leegger op her, men i hvert fald har de i
forvejen rig mulighed for at finde frem til dem, og har
maske pa et eller andet tidspunkt valgt, om de ville
bruge dem eller ej. Men oplever du internettet som en
uoverskuelig jungle af ubrugeligt tidsspilde, er denne
klumme for dig.

| dette nummer af Klassisk Traebad bringer vi endnu
et par anbefalelsesvaerdige links, som dbner op for flere Tally Ho
muligheder for maritimt ngrderi pa internettet. .

Duelighedsklubben, duelighed.dk

Det farste link er en portal med hyggelige nyhedsbreve,
der kommer med nyheder fra den maritime verden,
kvizzer, der holder dig skarp pa sejladsregler og navigati-
on og beretninger fra langturssejlere. P4 hjiemmesiden er
der mange muligheder for gve din sejler-duelighed, men
kurserne har stor vaegt. Det koster ikke noget at komme
ind pa siden og melde sig ind, men for 195,- arligt kan
du genopfriske duelighedskurset, du kan tage et VHF/
SCR kursus pa en sjov og lettilgeengelig made og du kan
sende dine gaster pa gastekursus og kystsejlerkursus. Og
det hele hjemme fra sofaen pa de kedeligste vinterdag.

Respekt for vand, respektforvand.dk

Trygfonden har lavet denne meget basale og let oversku-
elige side om faerdsel ved og pa vandet. Det kan virke for
elementaert for sejlere, selv med meget lidt erfaring og et
duelighedsbevis, men siden er meget anvendelig som
opslags”vaerk” ved tvivisspgrgsmal. Der er f.eks.ogsa




sma videoer, hvor man kan fa opfrisket
lanternefaringen hos forskellige arbejdsfar-
tojer.

YouTube,

Tally Ho eller sampsonboat.co.uk

Og endelig er der jo YouTube, som har
masser af underholdning af den fornuftige

. 2. AN UPDATE ON THE
slags. Genopbygnigen af Tally Ho er en BEPLICA PILOT EUTTER
fantastisk historie om en ung badbygger, PELLEW
sgmand og forfatter med haenderne skruet
rigtigt pa, der med venners og frivilliges = i

hjeelp og sma og starre donationer arbejder
sig stet og langmodigt igennem det kaem-
peprojekt, det er at restaurere en engelsk
48’ gaffelrigget kutter fra 1910 bogstaveligt
talt helt fra bunden. Ga pa YouTube og skriv
Tally Ho i sagefeltet, eller ga direkte pa
hjemmesiden, hvor videoerne ogsa ligger.
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PACKIMG UP SHOP

POSTED 0 SEFTEMSER 15
A B e Luree

= [P

Sikken sommer!

Nu, her “pa bagkanten” kan man frydes over de herlige dage pa vandet, som denne
sommer har bragt.

Hvis 2017 var lidt pauver, har vi til gengaeld i ar ikke noget til gode. Den bedste af
mine 27 sasoner pa vandet.

Er der f. eks. noget skannere end at laegge sig for svaj op under en lae kyst og bare
plumpe ud over siden far frokost og en efterfglgende "morfar” pa fordaekket?

Har vist aldrig fer oplevet 24 graders havvand i danske farvande.

Det var det sa heller ikke mere i gar (25/9) — da var det 13 grader, og den trods alt
frivillige svemmetur blev MEGET kort! Men tak for 2018.

26 september, Jorgen Heidemann, “SCHERZO" af Faldsled
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Historien om Marie

Af Per Hansen

Fra sejljolle til legehustag!

Historien begynder i Lagster i slutningen af 50erne. Der
var kommet en ung badebygger fra Sjeelland til byen.
Han blev opsagt af en lokal mand, som @nskede sig en
limfjordssjaegt, omkring 12 fod. Badebyggeren udtaler
senere:” Jeg vidste sgu ikke noget om sjaegter, sa jeg
fandt en tegning af en Helsinggarjolle, tegnet af Utzon.
Jeg satte starrelsen ned til 2/3 sa blev den 12 fod. Den
skulle jo ogsa rigges som en sjaegt, sa kunne jeg bruge
rigtegningen fra Aalborgjollen, ogsa af Utzon”. Baden
blev bygget og sgsat i Lagster.

Her kommer jeg ind i historien. Jeg kom en del til
Lagstar, sa den smukke lille sejljolle og beundrede den,
fyr pa eg og plankedaek af oregon, skinnende af lak og
laekre bomuldssejl. Men en dag var den vaek!!

Forst i 70erne flyttede jeg til Lagsteregnen. Jeg

havde glemt alt om den smukke lille jolle. Jeg blev
engageret i juniorsejlads i Rgnbjerg sejlklub, med
traeoptimister! En dag kom der en ejendomsmaegler til
klubben, han var ved at szlge et hus, i et brombaerkrat
stod der en lille klinkbygget jolle, den var helt overgroet
med brombaer, bade udenpa og inden i. Han skulle
fijerne den! "Var det noget for sejlklubben?” spurgte
han. Jeg kikkede pa den og genkende den som den lille
jolle fra Lagster. Jeg fik den med hjem.

Jollen matte nu betragtes som et handvaerkertilbud.
Efterhanden som jeg fik rykket brombaerrankerne ud af
vindridserne, fik muldjorden skrabet op fra bunden og alt
det lgse maling fjernet, var det i grunden ikke sa galt!
Det fine plankedaek kom frem efter en grundig slibning,
med noget knofedt og nogle bgtter maling, blev det
igen en fin lille sejljolle. Men rigningen var vaek, og der
var heller ikke nogle sejl.

Jeg besluttede at rigge den med bermudarig, da den




Herover: Man bliver rert over den lille forsomte skanhed,
som ligger der i kulden:

Til venstre: Drengene | frisk vind pa Limfjorden med
bermudarig

Til hgjre: Sjaegte-riggen klaeder den lille Aalborgjolle-type

skulle bruges i sejlklubben som gvelsesbad. Juniorafdelin-
gens materiale var nogle aldre traeoptimister og en 15
fods krydsfinerjolle med pramstaevn, sa den nye jolle blev
modtaget med glaede. Den skulle ogsa have et navn og
en afstemning blandt bgrnene afgjorde, at den skulle
hedde Marie efter en af juniorerne. Marie gjorde god
fyldest i nogle ar. En aften hvor der var frisk gstenvind,
fralandsvind, sendte jeg en aldre junior ud med en af de
nye. De fik besked pa at sejle nord for havnen i lee og
blive der til jeg kom ud med ledsagerbaden og de andre
joller. Da jeg kom ud, var Marie godt pa vej til Livg for en
frisk leenser. Jeg satte efter dem i ledsagerbaden, da de
sa det, vendte de, men den nye ville ikke op og sidde pa
daekket, bglgerne var hgje og jollen kraengede. Den nye
graed og den gamle skaeldte ud. Jeg fik dem pa slaeb, og
da vi kom i lee var alt fryd og gammen. Gasten var ikke
blevet mere forskraekket, end at hun kom igen og blev
senere en habil sejler.




Efterhanden som vi fik nye glasfiberjoller mistede
barnene interessen for Marie, hun skulle jo ogsa males
og fordrsklarggres, sa hun kom til at ligge ubrugt hen!

Jeg aftalte med sejlklubben, at jeg overtog hende.
Hun kom hjem i mit badehus og fik en starre omgang.
Mine drenge var pa det tidspunkt 8-10 ar, de fik jollen
som deres egne. Vi bor pa Renbjerg havn, sa det var ret
let og hurtigt at komme ud at sejle. Det blev til mange
ture pa Liva bredning. Vi havde pa det tidspunkt en
faergsk fiskesmakke. Et ar pa sommertur, Mors rundt,
valgte drengene at sejle i Marie. Pa vej gennem Vilsund

skulle vi gennem broen, drengene fik broflaget og
sejlede i forvejen, broen gik op, de sejlede igennem,
bromanden kom ud og vinkede. Det var Stort!

En gang var drengene sejlet en tur langs kysten — i
palandsvind! De kom i tanke om, at de ville en tur i land.
Ned med storen og ind mod land, hvor de ankrede fa
meter fra stranden. Fint nok. Men da de skulle videre,
kunne de ikke fa fart pa jollen og kunne ikke komme
gennem braendingen. De strandede! Den yngste kom
lgbende hjem for at hente mig. Tilbage igen langs
stranden, sa matte jeg i vandet og skubbe dem ud. De

Marie fungerede fint i mange ar som supplement til optimistjollerne




lerte de noget af, senere
har de aldrig ankret taet
ved en kyst med palands-
vind.

En dag la der et brev i
min postkasse:

— Keere Per

Har du det godt, for det
har jeg. Mig og Kare er jo
pa udkik efter en bad, sa vi
gar rundt pa havnen og
kikker pa bade. S& kom vi
til det resultat, at jeg skulle
prave at kontakte dig, for
at hare, om du vil slge
MARIE. Hvis vi kan kabe
den skal du ringe til Kare.
Huvis vi keber den, kan vi jo
bare aftale, at | ma benytte
den sa meget i vil. Nu ved
jeg ikke hvad du siger til
mit forslag, Men ring til
Kare ndr du ved noget.

Venlig hilsen Claus Som tag over legehuset kan Marie stadig prale med de smukke linjer
og Kare.

ting, som optog dem. Marie kom til at sta under en
Det var et par af de store juniorer, sa Jeg ringede, og vi presenning i nogle ar.
blev enige om, at jeg beholdt Marie, men de kunne Der kom bgrnebgrn til, Marie var udtarret, vind-
benytte hende sa meget de ville. spraekket og bordene gik fra i spundingen, spirene var

Drengene blev starre, det gjorde Marie ikke! Det blev  rustet. Men nu kunne hun bruges til tarsejllads, sa kom

sveerere at finde sig tilrette i det snaevre cockpit, sa vi der igen mast pa, og der blev sat lidt sejl, sa kom de
blev enige om at pille daekket af og saette en almindelig langt omkring, de sa hajer og andre spaendende ting!

essing pa, det gav noget mere plads til de lange ben. Jeg  Men det fik 0gsa en ende efter et par ar. Nu var det et
sejlede pa det tidspunkt sjaegt pa Limfjordsmuseet, vivar  nyt legehus der manglede, det gamle var blevet til
hvert ar til VM i Hjarbaek. Drengene ville gerne selv sejlei  hansehus! Pa mine sejladser rundt i Danmark havde jeg

Marie, men sa matte vi jo rigge om til sprydrig med fok set nogle skure, hvor taget var en gammel jolle, som var
og topsejl. Der blev lavet rundholter og syet sejl af et beklaedt med tagpap. Derfor kom gamle Marie op pa et
gammelt storsejl. Marie og drengene kom med til VM og  par pzle, der blev lagt gulyv, rejst vaege og hun blev

de gjorde det rigtigt godt i den lille klasse, to gange belagt med presenning.

hjembragte de trofaeet som bedste ungdomsbad. Nu har hun veeret til stor glaede i et par ar, sa ma vi se

Tiden gar, bgrn udvikler sig, og en dag var der andre hvad fremtiden bringer!
1



Mindeord

Foreningens anden formand
Henning Wind-Hansen gik bort
den 28. oktober 2018

Henning var med fra begyndelsen af foreningens start.
Han var ejer af den smukke og velholdte Nordiske
Krydser, Fri.

| 1985 var Henning staevneleder ved et flot staevne i
Kerteminde med 110 deltagere.

Henning blev formand for Foreningen i 1989 ved
sommerstaevnet i Vejle.

Noget af det farste, Henning tog fat pa, var udgivel-
sen af bladet.

| Hennings tid blev sommerstaevnerne lidt mere
uformelle, men tag ikke fejl, Henning styrede dem med
fast hand, flagene blev sat og bjeerget behgrigt.
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Henning Wind-Hansen var ogsa meget aktiv i forbindelse
med staevnet | Kerteminde i 2014

| formandstiden sejlede Henning i sin smukke Nordiske
krydser Fri (til venstre)

Sommerstavnet i Dagelgkke 1995 blev Hennings
sidste sommerstaevne som formand.

| foraret 1996 gik Henning af som formand, nu skulle
tiden bruges i Tabano, en glasfiberbad som Fri i mellem-
tiden var blevet udskiftet med.

Arbejdet med foreningen var dog ikke helt slut, da
Henning igen var i gang ved et vel tilrettelagt sommer-
steevne i Kerteminde 2014

Henning vil blive husket som et staerkt og passioneret
menneske, som foreningen har meget at takke for.

Klar over alt!
Klar ved flaget!
Seet flaget!

Ga videre!

Ove Juhl



Vi bruger lgs at

den vedvarende enerqi

Sejlets historie tegnet og fortalt af tidligere sejlmager Karen Boa

Et sejl er et stykke udspaendt stykke stof, sejldug, der
fanger vinden og omsaetter den til bevaegelse. Dette
udnyttes mange steder feks kan naevnes:

Sejlbade

Isbade

Vindmagller

Drager

Den starste udnyttelse af sejlet finder man hos sejl-
bade. | rtusinder var vinden den eneste kendte drivkraft
ud over muskelkraft.

Vindenergien udnyttes pa vandet ogsa af dyreriget
hos “sejlfisken”, en fisk der har en stor rygfinne, den kan
rejse og bruge som sejl. Den laegger sig i vandoverfladen
og lader sig drive frem af viden. Fugles vinger er nogle af
de mest aerodynamiske “sejl”, der findes.

Vedvarende men ustabil

Fordi vindkraft er lydlas, forureningsfri og vedvarende er
den attraktiv til sport og fritidsbrug, men fordi den er
ustabil, bruges den ikke i sa stor grad laengere i handels-
fladen.

De farste sejlfarende skibe blev formentlig bygget af
a2gypterne ca. 8000 ar far vor tidsregning. Man har
nemlig fundet vaser hvorpa der tydeligt er afbildet et sejl-
skib. | Z£gypten ses ogsa de farste “rigtige” skibe, der
historisk er fundet.

Det er skibe med rig og sejl, men kan ikke have vaeret
seerligt stabile, de blev nemlig bygget i siv og matte
derfor have en tobenet mast med et firkantet rasejl.

Disse skibe kunne kun sejle med vinden ind agten fra,
dvs. leens. Det matte heller ikke blaese saerligt kraftigt,
for sa kunne den mand, der holdt sejlets skader, ikke
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klare at holde traekket. Man havde tilsyneladende ikke
taenkt pa at fastgere skaderne. | stedet matte man ro
baden mod vinden, hvilket man benyttede sig mest af.

De farste optegnelser, der findes om noget der ligner
sejlfarende bade, er Nilens Fayoumbade, som stadig
eksisterer. Her drives baden pa et par meters laengde
frem af et menneske, der star med en kappe, der fyldes
af vinden, og derigennem drives med vinden. Baden
styres af personen, der bevaeger sig efter vinden. | dag
bruges badtypen dog mest med mast og sejl eller arer/
motor som fremdrift.

To sejl er bedre end ét

Farst i romernes storhedstid udvikledes sejlet lidt endnu.
De fandt ud af, at hvis man satte et sejl foran masten,
kunne man ga meget hgjere til vinden sa baden sejlede
hurtigere og var lettere at styre. Disse badtyper kunne
dog ikke krydse, sa hvis man skulle i en retning taettere
pa vindgjet end 90 grader, matte man enten ro eller
vente pa at vinden skiftede. Det sidste var som regel det
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mest almindelige, da de ikke havde arer med ombord.
Caesar blev meget forundret da han sa Venetianerne
krydse, de havde nemlig gjort storsejlet mindre og
forsejlet starre og dermed kunne ga teettere til vinden.

Pa Dronning Elisabeth d. 1.'s tid (ca 1590) fandtes
nogle skibe, der fgrte forholdsvis meget sejl. De havde
det oprindelige firkantede rasejl og ferte desuden rasej|
over storsejlet, derudover en stage med et lille latinersejl
pa mesanmasten. Blinden, et sejl under bovsprydet, var
kommet til i Columbus tid, ca 1490.

| begyndelsen af 1600-tallet begyndte man for alvor
at eksperimentere. Mere viden om aerodynamik satte
tingene i gang. Flere master og sejl blev sat og samtidig
kom der flere og flere lystbade, der var mere eller mindre
efterligninger af kendte skibe. Da der saledes kom flere
skibe pa vandet, matte man lave sgvejsregler og skibene
fik lanterner — i fgrste omgang en gadelygte pa et stok i
agterspejlet.

Fra 1700-tallet og fremefter speeder udviklingen af
sejlene lidt op og resultaterne af de sidste to arhundre-
des naesten eksplosionsagtige udvikling kan beses. Lidt
efter lidt var aegypternes kluntede sivbade blevet til flotte
fuldskibe, fregatter, brigge, barker o.lign.

Sgifolk forsggte med flere sejl pa samme mast, flere
blinde var sat pa, laesejl som blev sat i lgjt vejr pa rund-
holter, der ragede ud fra enderne af raeerne, fastgjort
saledes at de let kunne traekkes ind over/under raeerne
sa de ingenting fyldte.

| Amerika har man bygget bade laenge far europaeer-
ne begyndte at interessere sig for det nye land. Men
farst efter 1700-tallet byggede “indvandrerne” de skibe
man kender i dag. | Maryland var det mest de smukke
klippere man var interesseret i, og i new England udvikle-
des skonnerten, som vi kender den i dag.

Skonnerten var oprindelig en fiskerbad med en meget
hgj skanse (agterdaek), som skibe normalt i 1400-tallet
og med en rund forstavn. Skroget var egentlig som det
altid havde vaeret — det var rigningen, der var ny.

Rasejlet var vaek istedet var der et gaffelsejl, som vi
kender det. Bovspryddet blev siddende, blindingerne blev
fiernet og istedet kom flere sejl til over spryddet.

Tilbage til nutiden

Den sidste topsejlsskonnert, der er bygget og sgsat her i
Danmark er skoleskibet “Lilla Dan” fra 1951. Denne top-
sejlsskonnert har to gaffelsejl, et storsejl og et skonnert-
sejl, som alle andre skonnerter. Topsejlene kaldes under-
og overtopsejl, der sidder pa fokkemasten. Desuden har
den en rgjl (mellem mellem fokke og stormast) og et
storegaffeltopsejl plus de fire forsejl.

Efterhanden som tiden gik udvikledes nye ting.
Dampmaskiner og senere dieselmotorer blev sgsat og
satte en stopper for udviklingen af sejlfarende erhvervs-
fartgjer — men sa flyttede udviklingen til lystfartgjer, hvor
0gsa rigningerne andredes.

Tunge uldsejl
Sejldug har ogsa aendret sig gennem tiden. | Norden brug-
te vikingerne uld eller skind (ofte farvet med okseblod),
som var det, der var nemmest at skaffe, mens man i
middelhavet og i asien brugte hgr og andre naturmateri-
aler — senere blev bomuld udbredt og iszer den agypti-
ske bomuld var helt op til 60’erne kendt for sine gode
egenskaber.

Men naturmaterialer har det med at bevaege sig og
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tabe faconen, eller radne, sa da nylon og polyester blev
opfundet, gik man ret hurtigt over til disse syntetiske
materialer.

Revolutionerende materialer
Til de fleste almindelige dacronduge coater man dugen
med en hinde, der styrker og bevarer sejldugen. Mylar
var meget udbredt op gennem 1980-90erne, men
holdbarheden er ikke s& god som dacron, sa da fi-
nanskrisen satte ind, gled mylar lidt ud — men bruges i
dag stadig til iszer rullesejl, bade forsejl og storsejl — og
kapsejladssejl, nar man ikke vaelger kevlar eller kulfiber.

Spiler- og genakkerdug har stort set ikke sendret sig
de sidste 50 ar, man bruger stadig nylon, der er formsta-
bilt, men samtidig kan give sig, nar sejlet udsaettes for
voldsomme pres.

De seneste par artier er man, til kapsejlads, gaet mere
over til Kevlar og kulfiber og sejlene stagbes i form,
fremfor at sy i baner. Dette giver starre kontrol med

sejlets facon — men er meget kostbart. De fleste alminde-
lige tursejlere har dog ikke det store udnytte af stebte
sejl i forhold til holdbarhed og pris.

| 1980‘erne sa man sejl pa nye typer skibe — feks. con-
tainerskibe, der fik bermudasejl som stattesejl (hvilket
man dog er gdet vaek fra igen), men fiskekuttere bruger
stadig stattesejl — og sa ser man stadigt starre lystbade
med mange hundrede kvadratmeter sejlfgring.

De steder hvor den stgrste udvikling sker i dag, er
blandt de helt store kapsejladser, der ogsa inspireres af
NASA, det amerikanske rumforskningsprogram. Nye
materialer, som feks kulfiber, er taget i brug og sikkerhe-
den er vaesentligt forbedret for de oceanfarende lystsejle-
re.

Traebadene er ogsa med fremme
Men traebdde kan ogsa fa glaede af udviklingen, hvis
man vaelger magelighed og sikkerhed frem for det
“originale look".

Gennemgaende sejlpinde, styrker flow'et og @ger

Spilere og genakkere bliver syet i meget lette materialer, der
kan give sig lidt. Mest nylon
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Treemasten opftarer sig anderledes end en alumast ved
kraftpavirkning fra vinden. Det er vigtigt at sejlmageren
tager hajde for dette ved konstruktionen
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Rullesejlene udsaettes for andre kraefter, iseer nar de er
rullet delvist ind for at rebe. Derfor er de gerne i kraftige-
re materiale

holdbarheden af storsejlet. Sejlet er marginalt fladere
end et sejl med almindelige pinde, der ger at man kan ga
hgjere og fa mindre kraengning.

Slaeder med kuglelejer gar det nemmere at fa
storsejlet op og ned, mens flere trimliner som cunning-
ham, bagstag og bomudhal/-nedhal @ger muligheden for
trimme til starre fart og mindre kraengning. Men husk at
spilerfaldet ogsa kan bruges som en trimfunktion, nar
man sejler plat laens (ogsa med spiler, hvor fokkefaldet
kan bruges). Seettes faldet i fokkegodset i staevnen, kan
masten treekkes fremad, sa vinden far et bedre flow over
sejlene.

Rullesejl giver lidt sig selv, de er nemmere at handte-
re...

En traemast har sit eget “liv”

Derfor er det vigtigt, nar du skal have nye sejl, at sejlma-

geren kigger pa masten. Ofte falder masten bagud pa de
nederste par meter, der betyder at sejlets formkurve skal

vaere negativt i bunden og positivt i toppen. En traemast

med de almindelige to/tre saet vanter og et enkelt forstag
har naesten altid negativ forkurve i bunden —

medmindre du har en “totempael” til mast. Har du baby-
stag, violinstag eller bagstag kan disse ophaeve dette.



En treemast kan bade bevaege sig mere og mindre end

en alumast. Forkurven er derfor rigtig vigtig for at sejlet
star rigtigt. Desvaerre er der ikke ret mange sejlmagere,
der reelt er opmaerksomme pa dette nar de laver sejl il
treemaster.

Giganterne

Verdens pt. starste lystyacht er 144 meter langt og havde
en pris pa tre milliarder kroner, da den blev sgsat i 2017.
En russisk rigmand har faet bygget “Sailing Yacht A",
som er verdens starste lystyacht. Den blev bygget pa
skibsvaerftet Nobiskrug i Kiel og er med sine master pa
90 meter virkeligt en bad i saerklasse. Yachten er udstyret
med bombesikkert glas, otte etager luksus med teak-
traesgulve og et observatorium af glas under havets
overflade. Og som om det ikke var nok, har skibet ogsa
syv luksussuiter, et diskotek og en helikopterlandingsba-
ne.

Skibet bliver blandt andet drevet frem af hybridmoto-
rer, der garanterer en konstant topfart pa 38 kilometer i
timen uafhaengigt af vinden. Sejlarealet er pa 3.747
kvadratmeter!

Sailing Yacht A. Man kan kebe naesten alt for penge,
men ikke skanhed
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Det er meget vigtigt, at sejlene pakkes og behandles
ordentligt.

Nar de pakkes vaek, skal de vaere absolut tarre for at
undga jordslag. Sma urenreder kan fjernes med en klud
eller en bled barste, men den film, som holder dacron-
stoffet sammen har ikke godt af hardhaendet afvaskning.
En gammel sejler sagde engang: Du ma ikke laegge sejl
sammen sammen med din kone — sejlene kan godt tale
det — men aegteskabet!



Frederikshavn Traeskibslaug |
arrangerer DFAL-staevne

1 2019 gar turen nordpa

Det er altid spaendende at se, hvor naeste ars sommer-
staevne skal afholdes — ligeledes i ar.

Den siddende bestyrelse kom i ar frem til, at i relation
til, at det er en landsdaekkende forening, s& matte man
kigge nordpa. Men sa langt nordpa har man aldrig fer
vaeret, som Frederikshavn.

Vor gode ven Carl Mangor kontaktede undertegnede
for at hare, om det var en opgave, vi kunne lafte, og det
gav jo en del at taenke over. Men efter en del overvejelser
og snak med folk i vort netvaerk, sa blev konklusionen:
Det gor vil

Og sa blev det store lobbyarbejde sat i gang, hvem
kan veere behjeelpelig med dit og dat.

Frederikshavn er jo en super maritim by, med store
muligheder for et sommerstaevne. Frederikshavn Bedding
blev kontaktet, og de var straks med pa ideen om et
staevne .

Stedet er et mgdested for alle, og stedet bliver dag-
ligt passet af pensionisterne, som har haft deres gang og
arbejde pa havnen hele deres arbejdsliv. Her er liv og
glaede ugen igennem med alle de opgaver, der nu er pa

Hyqgelige Hirsholmene bliver méalet for motorbadsturen
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Sa er der kapsejlads i det narrejyske ...

en bedding, men jeg tror kaffepauserne kan vare lidt
laenge, nar skrgnerne og historierne lgber at stablen.

Sa var det byens “tunge” drenge der skulle have et
bes@g. Og til min glaede er alle velvillige og positivt
indstillet til et sddant arrangement, sa det kommer til at
funke optimalt.

Summa-summarum, s vil alt veere klart til at mod-
tage alle skibene. Nu er det sa op til de enkelte sejlere at
fa ferien og sejladsen arrangeret til uge 28, og sa kurs
mod Frederikshavn.

Husk sa pa, nar alle jer som har dramt og at sejle i
den svenske skaergard, Bohuslan mv., sa er der kun 45
sgmil derover. En god dagssejlads, sa er man i det fineste
sejlervand i Norden.

Vi glaeder os til at modtage jer, og til alle jer som
pataenker at komme, sa vil jeg senere komme med lidt
info om Frederikshavn Havn, som jo er en af Nordens
stagrste faeergehavne og en meget travl trafikhavn, sa der
er lige et par smating, man skal vide fgr anduvning/
afsejling.

Mange hilsener Birger



HEY BLOK.... S& kan du godt stramme dig lidt an.
Nu skal vi_ til at gove skibet klar til noeste drs STORE fest...

Sommersteevnet 1
Q Frederikshavn 2019

Godt AGE..
Vi gor klar til en
flyvende start...

Det bliver skeegt..!

D

&

Dansk Forening for ZAldre Lystfartgjer afholder
i samspil med Frederikshavn Traeskibslaug

ARETS SOMMERST/ZAVNE 2019

Staevnet vil foregd i Frederikshavn Havn ved Frederikshavn Bedding
og Pier 2. Der vil veere kapsejlads for klassiske treebade ved Frede-
rikshavn Marina. Der vil blive motorbadssejlads til Hirsholmene for
de gaster som ikke deltager i kapsejladsen. Byrundtur under kyndig
vejledning. Gallaaften om Lerdagen med preemie overraekkelse for
bedst bevarede skibe og resultaterne af kapsejladserne som regnes
blandt Danmarksmesterskaberne for klassiske traebade for det givne ar.
- og meget meget mere. DET BLIVER GODT.

DANSK FORENING FOR FREDERIKSHAVN
AELDRE LYSTFARTOJER TRASKIBSLAUG
WWW.DEFAELE.DK WWW.SKIBSLAUG.DK
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Endnu et skridt med Yachtloggen

Af carl Mangor

Det var en skgn blanding af drevne it-ngrder og glade
amatgrer, der mgdtes pa Fremtidsfabrikken i Svendborg
den sidste sgndag i september. Over nogle timer skulle
Martin Stockholm og Lasse Mgiller fra Yachtloggen ruste
et hold frivillige til at tage hul pa det naeste store arbejde
med digitaliseringsprojektet: katalogisering af de tusinder
af tegninger, der er blevet scannet og saledes er sikret
digitalt for eftertiden.

Et kaempe arbejde hvor alle billedefiler skal abnes og
beskrives pa en raekke omrader: badtype og konstrukter.
Hvilken type tegning er der tale om, hvordan er tegnin-

gens tilstand? Indeholder tegningen seerlige informatio-
ner, der bar noteres?

Ganske omfattende og til en start lidt uoverskueligt
for flere af deltagerne.

Da jeg senere sad hjemme og gradvist fik lidt styr pa
de omrader, der skulle indtastes og de felter, der skulle
benyttes, udviklede arbejdet sig til noget der lignede et
berigende besgg pa en hver anden udstilling. Glaeden
over det man ser, og forventningen om det, der kommer
i naeste lokale. Tegningerne er scannet i en mere eller
mindre tilfaeldig raekkefglge, sa fra en 6mR-yacht af
Wedell-Wedellsborg, kan naeste tegning vaere en
linjetegning af Georg Berg og sa igen et ark med et
staevnbeslag tegnet af Slaaby-Larsen.

De fleste af tegningerne er at sammenligne med sma
kunstveerker. Former, linjer, typografi, finurlige detaljer
—selv underskrifterne kan det vaere en forngijelse at kikke
pa.

Yachtloggen er opstaet som et samarbejde mellem
Danmarks Museum for Lystsejlads, Svendborg Museum
og DFAL. Gennem store midler fra hhv. Maersk- og
Augustinusfonden har det vaeret muligt at scanne de
mange tegninger, digitalisere flere fartajsfortegnelser og
skabe de digitale rammer for lagring og afbenyttelse af
de mange informationer.

Yachtloggen vil vaere under stadig udbygning og skal
med tiden og kunne rumme billeder, beretninger og
andet, der fortaeller om lystsejladsens historie i Danmark.

Det er allerede nu muligt at afleegge besgg pa
yachtloggen.dk.

Skulle du ogsa have lyst til at vaere en af dem, der
bidrager med at fa orden i det omfattende billedemateri-
ale, er det blot at sende en mail til bestyrelsen. Sa vil det
ga videre til administratorerne.

Yachtloggen er en guldgrube for traeebadsentusiaster.
Veer med til at gere den tilgaengelig!
20
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YACHT SERVICE
SEJLMAGERI
BADOPBEVARING
32 TONS KRAN
DIESEL / BENZIN

HCC BADEVZERFT
Marstal

H.C. Christensensvej 2 * 5960 Marstal
www.hccb.dk * info@hccb.dk
TIf. +45 62 53 21 27
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wFarvel« til Gorm

Nar farvel er i citaitionstegn, er det fordi, at Gorm ikke
forlader hverken roret pa sin smukke Nirvana eller DFZL,
men det er et farvel til Gorm som layouter og grafiker pa
Klassisk Traebad.

Gorm har veeret en vigtig person i redaktionen, ikke
bare som grafiker, men som sparringspartner for en
temmelig gren redakter i foreningen. Al den viden om
badene, billedarkiver, medlemmer gennem arene og
bladets linje og tidligere historier har i hgj grad vaeret
med til at gare bladet til det, det er i dag. Gorm har
vaeret med til at supplere med overskrifter og billedtek-
ster, vurderinger af vaesentlighed og prioritering af stof
og billeder og andre redaktionelle opgaver. Men natur-
ligvis er det i layoutet, at laeserne har set Gorms fingeraf-
tryk. Den bevidst stringente, konsekvente og let genken-
delige stil i opsaetningen, den hgje kvalitet i den delikate
efterbehandling og beskaering, balancen i opseetning af
tekst, overskrifter og fotos, udveelgelsen af de billeder,
der ikke har vaeret vist f@r, og som har stgrst relevans for
stoffet og for laeseren, alt dette og mere til kan vi takke
Gorm Boas hgje handvaerksmaessige standard for.

Og det vil vi gare, tusind tak, Gorm for din uvurderli-
ge indsats for bladet og foreningen gennem mange ar,
tak!

P4 alles vegne Redaktaren



Red bladet, bliv en del af redaktionen
Sidste udkald for at bevare Klassisk Traebad som papir-
blad.

Neervaerende blad er truet af samme skaebne som
mange andre papirblade. Nemlig digitalisering. Dette er
det sidste blad, Gorm Boa er layouter pa.

Kan man sa ikke bare kgbe sig til at fa bladet layoutet
eksternt? Jo, og det er bestemt en mulighed, men som
man kan laese ovenfor, sa er der andre opgaver, der nu
skal varetages, som en ekstern layouter ikke tager sig af.

Men selv om vi far bladet sat op ude i byen, mangler
vi en redaktionel medarbejder pa bladet. Og helst én
med viden om bdde og folk i foreningen, eller i hvert fald
en, som vil hjselpe med at opsgge den viden, der skal til
for at fortseette bladets stil og kvalitet. Og nej, det er
ikke lznnet, men frivilligt arbejde, ligesom andre poster
0g opgaver i foreningen varetages vederlagsfrit.

Papirudgave eller netversion

Grunden til at et alternativ kan blive en netversion, er, at
med redaktgren alene om bord pa bladet vil kvaliteten af
udseendet, billedkvalitet (oplgsning og efterbehandling)
og mangden af indhold ikke kunne fortsaette som hidtil,
0g sa bliver det uinteressant at bruge mange penge pa at
trykke og distribuere bladet. Desuden er en pdf-fil eller et
flip-blad pa nettet fleksibelt i forhold til udgivelsesdeadli-
nes og sidetal.

Sa hvis du er bladets redningsmand, sa kom ud af
busken eller badteltet eller hvor du nu er, og skriv til
klassisktraebaad@gmail.com.

Redaktaren

Brugerundersggelse

Hvis du modtager Klassisk Traebad, veer venlig at sende
en email til klassisktraebaad@gmail.com med dit navn og
teksten: “Jeg laeser bladet.”
Pa forhand tak!
Redaktaren
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Foto Seren Nielsen

Tak fra Gorm

Jeg har haft forngjelsen at vaere med til at udgive og
udvikle vores blad sammen med fire redakterer: Sanne
Wittrup, Simon Bordal Hansen, Stig Ekblom og nu Benny
Andersen. Bladet har en kvalitet, som vi bliver rost og
respekteret meget for. Det er da ogsa med bekymring
0g vemod, at jeg pakker sejlet sammen og slipper
skaderne.

Det har vaeret en meget stor gleede at modtage medlem-
mernes paskennelser, og ikke mindst har det vaeret
opmuntrende at samarbejde med de skiftende bestyrel-
ser og formaend.

Jeg siger TAK for de mange gode oplevelser som redakti-
onel medarbejder og layouter. Gorm Boa



Sa er der deekket op pa Heto

Af Kim Hyldig Da vi skaerer daekket op kan vi trykke en finger
igennem underdaekket, sa vi er ngdt til at fa gjort noget
ved problemet og sikre at det ikke breder sig til den

grundliggende konstruktion.

I vinteren 2017/2018 renoverer vi daekket pa Heto.
Dakket har indtil videre holdt taet efter reparatio-
nen, sa her en trin for trin beskrivelse af, hvordan
man kan reparere et daek uden de helt store
investeringer — udover knofedt og en del tid.

"Badebyggersved er den dyreste vaske”
Vi er jo temmelig nye i forhold til traebadsrenovering, sa
udover alle de gode rad pa pladsen, allierer vi os med en
badebygger. Badebyggeren instruerer os i de processer,

Underdaekket var bladt i bagbord side '
Da vi k@ber Heto er underdaekket (plywooden) blgd og F
fugtigt i bagbord side, og flere af de gennemgaende
skruer i daekket er rustne og fugtige under daekket. |
lgbet af den ferste saeson har vi en del overvejelser om-
kring daekreparationen, omfanget, tilbagefering til det
oprindelige lzerred, nyt teak og ikke mindst, hvad vi
lgber ind i, nar vi dbner “festen”.

Anyway, vi bliver enige om at reparere det darlige
daek og holde fast i sa meget af det gamle daek som
muligt!
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Plywooddaekket under teakstavene var nogle steder helt
bledt. Det skulle skiftes, hvor det var galt
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Daeksbjaelkerne var heldigvis i orden, sa de kunne
bevares



vi kan klare selv med lidt omhyggelighed og tid. Han
anviser de rigtige vaerktgijer, teknikker og ikke mindst
materialerne. Derudover hjzelper han ogsa med de mere
kraevende opgaver, og tilpasning af materialer pa sit
veerksted. Vi ser ogsa projektet som en god mulighed for
at fa lidt badebyggerhandvaerk under huden.

Finecutteren er din ven

Indledningsvis fjerner vi teakstave og underdaek, indtil
traeet er fast og hardt igen. Det ger vi som noget af det
farste, sa fugten kan komme ud af de belastede omra-
der. Den nye gadget i samlingen, Finecutteren, er super-
god til det arbejde og skaerer meget preecist i de hjarner,

hvor man skal have en skarp overgang mellem det nye
tree og det eksisterende.

Det gamle underdaek er malet pa undersiden inden
montering! Det betyder at de baerende dele af konstruk-
tionen, knae og vanger i eg ikke er ramt af fugtighed og
rad. Det ser ud til, at malingen pa undersiden af under-
daekket fungerer som en fin membran og har beskyttet
egevangerne. Det er en dejlig nyhed og en ting vi tager
med over i reparationen senere.

Hyggeligt at selve konstruktionen helt afspejler teg-
ningerne. Ja, hvad ellers, kan man jo spgrge sig selv. Det
er jo MSJ Hansen selv, der holdt gje med byggeriet i sin
tid.

De gamle nadder fjernes

De gamle nadder skeaeres fri med en hobbykniv og fjernes
med handkraft. Det sikrer, at vi har fgling med arbejdet
og ikke ved et uheld fjerner for meget af deeksmaterialet.
Vi undersggte diverse maskinsystemer, men valgte kno-
fedt og lidt flere timer pa daekket.

Da en del af teakdaekket har mistet sin tykkelse, er vi
nadt til at skaere mere dybde i mellemrummet pa teak-
stavene. Her bruger vi deckjernet og specialslebne stem-
mejern. Anbefalingen er at en skal minimum veere lige
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Feincutteren er uundveerlig til badreparationer



sa dyb som bred, helst lidt dybere, og da vi har nogle
temmelig brede nadder, skal der bruges lidt energi her.

Frisk underdaek og teakstave monteres
Underdaekket monteres (plywood). Vi beslutter os for at
bibeholde fender- og skvaetlister, da de har det fint, og
underdaekket under listerne er OK nu, hvor det hele er
tarret op. Den ny plywood males pa undersiden for at
beskytte egevangerne, ganske som pa det gamle
underdaek.

Med et solidt underdaek er det tid til at montere friske
stave og teaklisterne, der ligger op mod ruffet og ud
mod skvaetlisterne. Det her er specialistarbejde, hvor vi
far god hjeelp fra badebyggeren. Hele teakdaekket
"t@rlaegges” og tilpasses. Derefter laegger vi stavene |
det samme materiale, som vi senere bruger til at fuge
med. Enkelte stave pa den resterende del af daekket
udskiftes 0gsa, hvis de ikke passerer “bankepraven” eller
er flaekket under overfladen. Vi laver nogle kompromis-
ser undervejs og skruer nogle stave fast, som maske godt
kunne skiftes.

Til sidst proppes og tilpasses teakstavene, sa de nye
teakstave tilnaermelsesvis falder sammen med det gamle

Der luses ud i det gamle underdaek
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daek. Her skal det naevnes, at vi ikke har en ambition om
at reparationen skal vaere “usynlig”. Man ma gerne se, at
skibet har vaeret brugt, og at den har vaeret igennem et
par reparationer de sidste 70 ar. Det er vores helt over-
ordnede idé med vedligeholdelsen, “man ma gerne se at
Heto har haft et liv”, sa det, der bliver siddende, forven-
tes at seldes med ynde.

Nadderne klargeres igen

Inden vi skal igang med fugemassen giver vi nadderne en
sidste overhalning. Nu er det tid til at fa renset helt ind til
teaktraeet, sa fugemassen har frisk trae at binde pa. Der
er ogsa enkelte hellidage med gammel fugemasse. Den
sidste gennemgang tager en del tid! Her er det en god
idé at veere to, sd man kan gennemga hinandens
arbejde. Det her kraever god teamspirit, lidt talmodighed
og omhyggelighed.

Samme dag som fugning sliber vi alle nadderne med
en special slibeklods igen, sa siderne pa teakstavene er
sa friskt slebne som muligt, og at der ikke er nogen teak-
olier eller fedt til at forhindre vedhaeftning af fugemas-
sen (meget vigtigt).

Naddetape og godt med acetone

llegning af naddetape kraever talmodighed, rigeligt med
tadlmodighed. Specielt nar man giver nadderne den sidste
gang med acetonepenslen inden fugemassen laegges i,
staerkt inspireret af bragdrene Price “Rigeligt med aceto-
ne”. Vi vil ikke risikere en darlig vedhaeftningen af
fugemassen.

Fugning og afdaekning
Det er en god investering at daekke af med en maler-
tape, der passer nogenlunde med teakstavenes bredde,
sa kraever den efterfglgende slibning ikke sa meget teak.
Og da vi ikke har for meget teakdaek at slibe i (11-13 mm),
sa vil vi gerne undga de grove korn pa excentersliberen,
nar fugerne skal slibes ned.

Billederne viser bade afdaekning og hvordan det ser
ud nar man har fjernet malertapen. Det er en meget
tilfredsstillende proces at tage tape af, nar fugemassen er



overfladehaerdet. Vores anbefaling er at tapen fjernes
samme dag. Vi havde enkelte omrader hvor tapen blev
fiernet dagen efter — sa bliver det bgvlet fordi fugemas-
sen i sagens natur er temmelig treels at arbejde med, nar
den er haerdet.

Mellemrum mellem skvaetlisten og fenderlisten
blev ogsa fuget
Skveetliste og fenderliste har givet sig i lgbet af drene og
ser ikke helt taette ud, sa vi riller overgangen op med
finecutteren — ca 3 mm dyb og 2 mm i bredden — hele
vejen rundt og fuger ogsa den med SIS440 efter at have
renset det godt med acetone.

Det giver sa en sort stribe hele vejen rundt i

Naddetape oq affedtning skal give den gode vedhaeft-
ning

overgangen, men hellere det end at fa vand ind i kon-
struktionen mellem teakken og underdaekket — den vej.

Lakken er kronen pa varket

Vi sliber derefter hele daekket med et let hand, sa vi ikke
fierner tykkelse pa daekket. Det betyder at deek og fuger
ikke star helt sa skarpt som det kan, omvendt har vi ikke
reduceret levetiden af reparationen og daekket ved at
fierne en milimeter eller to af selve teakken.

Vi lakerer med to gange Epifanes rapid clear (super
nemt at arbejde med — kan komme over det hele to
gange pa en dag) og to gange Epifanes gloss og synes
selv at resultatet er helt OK (pa lidt afstand). Efter den
solrige sommer i 2018, skal vi pa den igen med lakken,
sa det bliver den lette afslibning og sa et par lag mere.
Det hyggelige er, at reparationen pa bagbordsside efter
et ar i solen er sveer at finde, man skal kigge godt efter
pa overgangene pa teakstavene for at finde det nye
daek.

Na ja skedeskinnerne - er forleenget og haevet
Da vi afmonterer de gamle skadeskinner, ser teakstavene
noget traette ud under skinnerne og boltene er som naevnt

Malertapen sparer pa teaktraeet, nar der skal renses i
bund efterfalgende



noget taerede og rustne, sa vi veelger at montere nogle
nye (lidt laengere, sa vi har mere frihed i trimningen frem-
adrettet) og montere dem pa en teakliste for at beskytte
teakstavene og daekket omkring skadeskinnerne. Vi
finder nogle skadeskinner med samme afstand mellem
skruerne, sa vi kan genbruge de gamle huller. Det hele,
og specielt de gamle huller, er fuget med den samme
fugemasse, som vi bruger pa daekket, og skruerne er
faestnet enten pa undersiden af underdaekket eller
direkte i egevangerne, hvor det nu passede.

Holder det sa taet?

Ja til stor glaede. Selvom sommeren 2018 ikke har stillet
de store krav til taette daek, sd ser det ud til at vores
“gkonomi-reparation” holder vand, og at vi ikke skal bru-
ge mere energi pa den del de naeste par ar. Vi skal dog
lige have fuget efter omkring spillet og cockpitkarmen.
Nar der er tryk pa sejlene og daekket kommer under
vand pa et hardt kryds, sa kommer der lidt vand ind
under spilblokken ved cockpitkarmen — men det har jo
ikke noget med daekket at gare.

Hi :I
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Den gode malertape er taet pa stavenes bredde. Det Endelig! sa er vi til ses igen. Det er en skan fornemmelse
mindsker arbejdet med et velgjort arbejde
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Kjgbenhavnske Traesejlere
bade sommer og vinter

Rundt om i landet bliver der saesonen igennem holdt
adskillige traef og sejladser, men der er naeppe noget
sted, der er sa meget aktivitet, som i KTS. Kjgbenhavn-
ske Traesejlere er en kabenhavnsk forening af lystbade af
trae, som hver torsdag i ugerne 19-26 og 31-39 holder
kapsejladser ud for Svanemallehavnen, i forbindelse med
kr. himmelfart dog om tirsdagen.

Der har tidligere vaeret tradition for en sommersejlads

rundt om Hven og med stop pa Hven, men den blev i ar
aflgst af faellesarrangementet, Jresund pa langs (se
beretningen i sidste nummer). Arrangementet var et
samarbejde mellem bestyrelsen i KTS, bestyrelsesud-
naevnte medlemmer af TS og Hal 16.

Ogsa efterar og vinter er der aktiviteter, som vi
tidligere har beskrevet i Klassisk Traebad.




Beskrivelse af sejladserne

Der sejles efter de internationale kapsejladsregler, men
der tages beharigt hensyn til de gamle, vaerdifulde bade
under kapsejladsen og der skal altid udvises stor grad af
sgmandskab. Tilmelding er ikke ngdvendig, men hvis du
vil vide mere eller melde din deltagelse, sa kan du skrive
til traesejlere@gmail.com eller til Henrik Effersge pa
belami36@yahoo.dk / tIf. 40 88 19 00.

Banen

Startlinje: En linie mellem sydligste granne bgje i Kalk-
braenderilgbet ca. 250 m N for indsejlingen til Svanemgl-
lehavnen og gul bgje ca 250 m vest herfor.

Mallinie: En linie mellem den rgde bgje ved indsejlin-
gen til Kalkbraenderilgbet ved hjgrnet af Fiskerihavnens
stenmole og gstmaerket ca 30 meter vest herfor.

Teksten er et redigeret klip fra KTS" hjemmeside. Laes
mere pa traesejlere.dk
Luftfotos er fra en drone-video, taget af Benjamin
Hughes
@vrige fotos er taget af Dietmar L6hndorf.







»T@rsejladser« gennem

hele vinteren

Vinteren igennem mgdes vi til inspirerende hygge. Det
forste arrangement er allerede afholdt

Sangaften med Eva og Stig i Sundby Sejlforening
torsdag den 29. november 2018

Torsdag den 13. december 2018 kl. 19-ca. 22 ser vi
den meget spaendende film “Deep Water” om det
farste forsgg pa non-stop solosejlads rundt om jorden (i
1968). Der er tale om en dokumentarfilm, der af ASA
(American Sailing Association) er blevet karet til Den
bedste sejlsportsdokumentarfilm nogensinde! Thorbjarn
star for filmforevisningen, der finder sted i K.A.S.
klubhus pa 1. sal i lokalet Jomsborg.

Vi synes, at det vil veere en god idé at spise sammen
inden filmen. Medbring derfor en (gerne lun) ret til en
person eller to pr. deltager. Bestik osv. findes i lokalet. @
og vand kan kabes til 10 kr. pr. stk. Vi laver kaffe pa
kaffemaskinen. Ingen tilmelding nadvendig.

En sendag eller lardag i januar 2019 planlaegger vi at
arrangere en tur til Holbaek Traeskibshavn for at se det
spaendende arbejde pa skonnerten Anna Maller samt
andre traefartgjer. Naermere oplysninger kommer, nar
Gorm Boa har skabt de rette kontakter deroppe.

Lerdag den 16. februar 2019 kl. 14 og et par timer
frem vil Gorm Boa undervise i splejsning af moderne
tovvaerk i skolestuen pa farste sal i Sejlklubben Frem.

Max. antal deltagere er 16, og der vil vaere et
materialegebyr pa ca. 150 kr. Vi foreslar at vi spiser
frokost i restauranten far kurset (ca kl. 12).

Tilmelding direkte til Gorm Boa pa
gormboa@icloud.com efter princippet “farst til malle”.
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Lerdag den 2. marts 2019 om morgenen/formiddagen
tager vi pa safari til Helsinggr, hvor vi skal se restaure-
ringsvaerkstedet for traebade i Helsingar Skibsvaerfts
gamle Hal 16. Desuden planlaegges besgg pa fyrskibet
Gedser Rev og dampslaebebaden/isbryderen S/S Bjarn af
Randers. Begge fartgjer ligger i vaerftshavnen. Der spises
afslutningsvis frokost pa en gammel café i Helsinggr ved
navn Café Olai. Neermere oplysninger fremkommer pa
mail senere, men kryds datoen af nu, hvis du er interes-
seret. Undertegnede vil vaere rejseleder pa turen, det
maske vil kraeve tilmelding.

Torsdag den 4. april 2019 kl. 19-21/22 vil Jonathan
Knudsen (gast pa Abelone 3 om torsdagen) gennemga
de for torsdagskapsejlere vigtigste kapsejladsregler.
Lajerne foregar i K.A.S. klubhus pa 1. sal i lokalet
Jomsborg. Der vil vaere rig lejlighed til at stille spargsmal.
Jonathan vil desuden fortzelle lidt om sin fars superhurti-
ge 30 m? spidsgatter Gi-Gi af Kerteminde, der maske
snart kan forventes flyttet til Svanemgllehavnen og
dermed blive en trussel for de @vrige deltagere i spids-
gatterlgbet!

Ingen tilmelding ngdvendig denne aften, hvor KTS
sarger for kaffe og kage til deltagerne.

Aben Bad

Den 16. marts 2019 kl.14 i Lynetten/Margrethe-
holmen. Der er kaffe og kage .

Vi er ved at skifte teakdaek pa vores Havsarn |l
MARIE

Drej til hgjre efter indkarslen og helt ned i bunden
PS.: Lynettens Badudstyrs-forretning er aben.

Med venlig hilsen Michael Sinding-Jensen
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Se hele annoncen og endnu flere pa DFALSs hjemmeside

Helsinggarjolle

Danmarks smukkeste Helsinggrjolle bygget i 1994 af
Aksel Ngrgard i Marstal. Udsggte materialer, meget
velholdt.

Gode sejl. Pris 49500 inklusive landevejstrailer 1000kg.
Jens Demant
40455002
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Se hele annoncen og endnu flere pa DFALs hjemmeside

Th. Lind 28 fod SOLO

1978, 28 fod, 5 sovepladser, bredde 2,60, dybde 1,45,
2800 kg, Yanmar, 10 hk, diesel. Hjemhavn Kalgvig
Salges desveaerre pga. sygdom

Moderne traeebad, mahogni/oregonpine pa laerk. One
off. Bddebyggerens egen bad.

Udstyr: Aluminiummast, bom og spilerstage, storsejl
Furlex rulleforstag, rullegenua, spiler, 4 Lewmar

spilkopper, sprayhood (2015)
storsejlsbetraek (2015), cockpit-
kaleche, vandtank, toilet,
startbatteri, forbrugsbatteri.
Tystor pulslader, 2 Silva
kompasser, GPS, Garmin. Log
og ekkolod, B&G.

Henvendelse: tIf. 72286466
eller mail elo@eaaa.dk

Folkebaden FIE

Seelges af helbredsgrunde efter over 25 &rs eje.

Bygget i Sverige pa Ahus Batvarv, ca 1958.

Dak og ruftag beklaedt med glasfiber. Masten star pa en
egeklods pa deekket. Det giver ekstra plads under daekket.
Udstyr: 3 stel sejl, VHF-radio Furono/Radio Ocean RO4800
0g 2 marinebatterier med smart oplader. Garmin GPS.

Mercury Sailpower 5 HK med
langt ben med ekstern tank og
lzftebeslag. Automatisk laen-
sepumpe. Fendere fortgjninger
og tovveerk.

Prisidé 20.000 kr.

Mogens Dybaek Christensen
6167 2173
mogensdy@gmail.com

SAOIRSE FOR SALE Red en bad — projektbad

Designed by Maurice Griffiths and built by J W Shuttle-
wood & Sons, Paglesham 1965 She is perfect for shallow
water

No leaking. Motor working. New bilge pump.

Her mast has just been fully revarnished with 5++ coats by
a professional

Varnish work and deck for next season

She has just been taken up near Svanemgllen.

More details can be found

on http://www.woodenships.
co.uk/sailing-yachts/maurice-
griffiths-roach-class/ (note the
price has changed for family
reasons)

please contact me on +33 6 74
87 36 45

or email cristobald00@yahoo.fr

16 meter mast kan afhentes

Der ligger en traemast i Marbaek Havn.

Den skal flyttes, se venligst vedhaeftet billede. Den er
lige omkring 16 m lang og kan hentes gratis.

Kender i nogen der kan bruge den?

Mvh
Robert Fisher
2160 9958
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Rocket pa Hudson River 1890°erne
oq tilbage pa floden i 2014.
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HM Dronning Margrethe i “Boreas”. “Boreas” er nu i DMFL's besiddelse.

Vintersejlads for fartdjaevle

Hvis nu vandet alligevel skulle fryse til i de kommende maneder, bliver der maske mulighed for en anden slags sejlads.

Danmarks Museum for Lystsejlads har DN-isbaden “Boreas” udstillet pa Frederiksgen, og man kan lade sig
inspirere af HM Dronningens knap fire meter lange raket fra 1970 med 6 m? sejl, eller hvis man virkelig skal sla til
Saren, sa ga efter en gigantisk raket pa 50’ med 83 m? sejl.

Sadan en er isbaden, The Rocket fra 1888. Dette tonstunge monster blev efter mange ars forssmmelse restaureret
0g “sgsat” i 2014. Den kraever 30 cm is, sa der skal en reguleer isvinter til, far man skal vove sig afsted i den, for det
er ikke sa rart at ga igennem isen med en fart pa omkring 100 knob!



