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Bombus er kommet til at sejle rigtig hurtigt efter grundigt forarbejde.
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545 Bombus kom til
at sejle hurtigere

En kold vinterdag over en kop kaffe hjemme i stuen kom det redaktionen for
ore, at den relativt nybyggede 45m? Berg-spidsgatter, Bombus fra 1978
igennem 5 ar, fra 2006-'11 havde vaeret igennem en minutigs optimering af
sine sejlegenskaber for at fa hende til at sejle hurtigere. Vi kontaktede Niels
Laursen, som ejer baden og har forestaet arbejdet og spurgte ham, om han Lene og Niels Laursen har
ville skrive et indlzeg i bladet og fortzelle andre treesejlere, hvordan det gik til  gjort en stor indsats for
at S45 Bombus kom til at sejle hurtigere. Han slog sig lidt i tejret, for som han Bombus

siger: “Det er ikke nemt som relativt uerfaren sejler og kapsejlads-amator at

skrive for laesere, som narmest er foedt med saltvand i arene og har sejlet

kapsejlads hele livet. Men Bombus kom jo til at sejle meget hurtigere, og

maske kan nogen alligevel finde inspiration i den udvikling, jeg og Bombus Baden er blevet optimeret,
var igennem, ogsa selv om det for den erfarne kapsejler er de rene alminde- men besaetningen ma ogsa
ligheder”. -ba yde en ekstra indsats




— Skrevet af Niels Laursen

Farst lidt historie. Lene og jeg havde i 1999 kabt en
glasfiber-motorsnekke pga. lystfiskerinteresse, og udover
at fiske lidt sejlede vi rundt i Danmark de farste somre.
Lene ville dog gerne lzere noget mere og begyndte at ga
til navigation i KAS. Aret efter meldte vi os begge til
skolesejlads i gaffelriggerne for at leere at sejle med sejl. |
2003 inviterede Henrik Effersge i KAS-klubbladet
interesserede til at prgve at sejle i en bad med motor.
Det meldte jeg mig til, og da der ikke kom andre,
spurgte jeg, om vi ikke kunne droppe det med motoren
og bare sejle for sejl. Den tur a&ndrede alt. Nu var det
slut med 20 ars lystfiskeri, og nu blev spidsgattersejlads
sagen.

Vi bestemte os for at skifte motorbaden ud og kagbe
en spidsgatter. Vi sa pa lidt forskellige og valgte sa
Bombus pa trods af det forvoksede ruf. Det tiltalte os at
baden var meget solidt bygget — 32 mm klaedning, flot
og rummelig indvendig med teakaptering og meget
nyere end de andre spidsgattere. Baden var bygget af
Jargen Johansen, Faaborg til sig selv og sin familie efter
Berg tegninger fra 1927 og klaedt op hos badebyggeren
pa Dyreborg. Jgrgen Johansen havde baden indtil 1999,
hvor den blev solgt til et KAS-medlem, Peter Giersing.
Baden var oprindelig dgbt Jette efter Jargen Johansens
datter, men Peter Giersing aendrede navnet til Bombus
(humlebi pa latin).

| 2005 spurgte flere om vi ikke kom ud til kapsejlads
med treebadene om torsdagen. Simon Bordal Hansen
tog med os ud og leerte os de farste feerdigheder. Sa var
vi klar og skulle selv prave for fgrste gang. Det gik dog
ikke sa godt. Der var store bglger fra @st og vi matte
udga. De naste mange kapsejladser gik ikke meget
bedre, og vi var typisk i mal en halv time efter de andre
bade. Vi matte indse, at vi nok matte have nogen med,
der vidste lidt om kapsejlads, hvis vi skulle kunne falge
med. | 2006 forstaerkede vi os med Johnnie Rarvig, som
var kapsejladslaerer i KAS. Vi leerte en del det ar, men var
dog stadig sidst og langt efter hele feltet i alle Iab,
bortset fra et par gange, hvor meget sma bade deltog.

Men det dejlige konkurrencemiljg hos de

Kjgbenhavnske Traesejlere, hvor enkelte ikke var for fine
til at hane, f.eks. med tilrdb som: “Var | med i dag, vi sa
jer ikke”, eller "Vi kunne ikke se jer pga. jordens krum-
ning”, gav den rigtige kampgejst og lidt braendstof til
arbejdet med forbedringerne.

| de mange mgrke aftener 2006/2007 og de naeste
par ar begyndte jeg at laese alt, hvad jeg kunne finde om
badoptimering. Jeg delte opgaverne op under 6 over-
skrifter:

Badens vaegt
Undervandsskroget
Riggen

Sejl

Sejltrim

Maleregler

1. Badens vaegt

Mange steder var beskrevet, hvor vigtigt det er at minime-
re badens vaegt mest muligt, og jeg tog fat pa at veje alt
og opdele det i tre grupper. Med til kapsejlads, med til
hverdag og med pa sommertur. Udover de tre grupper
var der ca. 100 kg, som bare var der i baden og vi



egentlig aldrig eller meget sjzldent brugte. Det var bl.a.
ting som dgre til kabine, kahytsbord osv.

Af de gvrige ting var der mange overraskende ting.
Der var 30,7 kg lgse traeplader, kgjebunde, hylder etc.
34,2 kg hynder, 6,1 kg ekstra ledning, 8,7 kg kaleche-
stativ, genua 10,1 kg osv. osv.

Det betgd at vi ud over de farste 100 kg kunne lette
baden for yderligere 160 kg til kapsejlads.

Jeg vil dog her flere ar efter vurdere, at det er det
tiltag, der gav mindst, maske pa grund af badens
kampvaegt pa omkring 6 tons.

2. Undervandsskroget
Efter at have laest artikler fra universitetet i Edinburgh, fra
universitetet i Auckland og fra DTU, blev det tydeligt, at
det isaer var arealet af bundens vade overflade, bundens
glathed og rorets facon der var vigtigt for badens fart,
men ogsa propellens og andre forhindringers modstand
skulle minimeres mest muligt. Det var en del fokus pa at
det vand, som baden fortraengte gennem vandet, blev
afviklet med mindst mulige hvirvler bag baden. Hvirvler-
ne var et udtryk for spildt energi. Men bag ved Bombus
var der ikke bare hvirvler, nar vi sejlede, det var et
brusende hav! Sa der var nok at gare.

De naeste par ar gik s& med at optimere bunden.

Kglergr, som sad uden pa baden, blev fiernet, og der
blev investeret i indvendig kgling, som blev placeret
under trappen til kahytten. Ekkolod og log, som stak ud
gennem baden (noget som jeg selv havde installeret),
blev fjernet og erstattet af et helt fladt ekkolod uden log.
Fire trappetrin pa roret, som skulle bruges, hvis man faldt
i vandet og skulle bjaerge sig op pa baden igen, blev
skruet af. To store zinkanoder blev til én lille, som blev
placeret i propelhullet.

En del forsgg og megen lzesning blev brugt pa, om
propellen skulle kgre med rundt eller vaere last under
sejlads for at give mindst modstand. Jeg blev aldrig helt
overbevist og havde svaert ved at male nogen tydelig
forskel.

Efter jeg pa en hjemsejlads fra en klubtur havde set
Erik Skovgaards "Be Happy” sejle fra Bombus pa leens i
naesten ingen vind og set at Eriks bad havde propel med
vendbare blade, var jeg indstillet pa at skifte den faste
propel ud. Pa nettet var der flest positive kommentarer
om en Max-prop fra italien, som blev forhandlet i

Den nye propel med blade som stiller sig optimalt har
givet rigtig meget til fartpotentialet. Det meget tunge og
tykke ror har faet en kaerlig behandling af Erik Skovgaard




Bombus er flyttet op i gruppen af dem, der vinder
pokaler

Danmark af Korsgr Propeller. Jeg blev samtidig bekraeftet
i at det var en rigtig god idé af Ole fra "Duen” (Assens),
som talte varmt om Max-prop.

Jeg lavede farst et 25 mm stalrgr med et propelblad i
krydsfiner for at simulere den plads propellen skulle
bruge og Erik hjalp med at lave ekstra plads til propellen
ved at save lidt ud i agterende og ror. Selv om prisen pa
sadan en propel er som et nyt storsejl, er det klart den
mest betydningsfulde aendring af alle. Det har bagefter
vaeret en forngjelse at se at propellen med de vendbare
blade ga sin sejrsgang hos de @vrige traesejlere i Kgben-
havn og snart er at finde pa hver anden bad i feltet af
dem, der har motor.

Roret var, som alt andet, meget kraftigt bygget. Det
var ca. 5 cm tykt og rundet pa de agterste cm. For at
gaere det mere strgmlinet lavede jeg en profil efter nogle
forsag lavet i Auckland, men det kasserede Erik og sagde
"det skal vaere fladere” og det blev det s, for nar Erik
Skovgaard siger noget, sa er det en god idé at lytte efter.

Bunden fik fjernet 90 kg gammel bundmaling, og Erik

hjalp ogsa med at glatte bunden med
hans enestaende handelag. Den blev
slebet med maskine med katteblade
bevaegelser. Derefter 15 liter linolie, 3 lag
primere og sa vandslebet med korn 1200.

Den eneste lille ting, der nok stadig
kan forbedres pa bunden, er en lille
udstdende si til kaglevandet, men den har
overlevet indtil videre.

3. Riggen
Riggen er en brgkdelsrig med dobbelt
forstag, vel afstivet og var monteret med
bagstag. Der var ogsa topvant selv om
konstruktgr-tegningen angav at det ikke
var strengt ngdvendigt. Jargen havde
monteret topvanterne efter at masten
havde pumpet i kraftig sg. Masten var ret
ny af slankt, let og smidigt sitka gran
(silver spruce) efter Jargen havde tabt
den oprindelige mast ned over baden ved mastekranen.
Masten er godt nok relativ let i forhold til andre
traemaster, og bgjer meget let, og det passede ikke
seerlig godt med teorien. Det optimale var en rodrig med
kulfibermast. Men da det var alt for dyrt og vel heller
ikke saerlig kant, var naestbedste lgsning at afstive gods-
punktet (der hvor forstaget er fastgjort pa masten) mest
muligt, sa det ikke faldt ud under genuaens pavirkning.
De farste forsgg gik med at teste, hvor meget bag-
stagene hjalp pa at styre udfaldet af forstaget. Udfaldet
blev malt ved at tage fotos i kraftig vind. Det var under-
ligt nok ca. 10-11 cm lige meget, hvor meget eller hvor
lidt bagstaget blev jernet ind (med udveksling). Det fadte
den idé, at jeg sa bare droppede dem og pillede dem af.
Finn E. Jensen, en dygtig kapsejler i KAS, som selv desig-
nede og syede sejl og var rorsmand pa Bel Ami, var henne
og checke, og sagde at hvis det agterste vant, som gik til
godspunktet (godsbardunen) var 60 cm agter for masten,
sa skulle det nok holde. Topvantet blev flyttet lidt frem
0g godsbardunen lzengst tilbage, og riggen blev spaendt
meget hardt (malt med en rigmaler), sa det knagede sa
meget, at man troede bunden var ved at ga ud af baden.



De Kjobenhavnske Traesejleres torsdagskapsejladser er
et glimrende forum til at forbedre sin og badens
sejladsteknik

Det gav i gvrigt lidt mening, nar jeg sa pa Ursa’s enkle
rig. Det kunne jo kun lade sig gare, fordi Ursa’s mast var
sa tyk, tung og kraftig. Den var maske lavet sadan for at
holde godspunktet fikseret.

Efter et par saesoner kom der et nyt problem, da god-
set pga. det enorme tryk fra de spaendte vanter blev
trukket ned gennem masten. Skruer og bolthuller blev
ovale og der kom rad fra indtraengende vand. Erik
Skovgaard kom igen til undsaetning og lagde fine nye
traestykker ind, og godset fik en starre gennemgdaende
bolt. Herefter lavede jeg en ny godsbardun, sa der nu var
to til samme punkt. Det betad at man kunne sejle med
lidt lgsere rig, hvilket var godt i let vejr, da riggen sa
passede bedre til den syede “sak” i sejlene, men at
begge vanter hjalp til nar der var pres pa riggen i hardt
vejr.

Masten blev fikseret med gummikiler i mastehullet,

som blev tapet sammen, sa de ikke faldt ud under hard
sejlads.

Det er svaert at vide om arbejdet med riggen reelt har
givet noget ekstra fart. Skulle baden virkelig rykke sig,
skulle der nok en meget stivere mast og rig pa.

4. Sejl

Storsejlet som fulgte med baden var kun fire ar gammelt,
tungt og af meget kraftig dug, men det havde desveerre
ingen kappe og var fastgjort i hulkelen med sakaldt fast
fod. Genuaen var meget lille 135 % og den forrige ejer
havde kun sejlet med en 110 % fok og stormfok. Vi
kabte derfor nyt lettere storsejl med kappe (nogle m?
starre end det gamle) og ny 160 % genua til. En skee-
ringsspiler blev kabt og vi fik yderligere en dygtig gast,
Finn Baunbjerg med til kapsejlads.

Men vi havde stadig sveert ved at holde hgjde, og
Finn E. Jensen anbefalede mig at laese lidt mere om sejl
f.eks. G. Marchajs bog "Sail Performance” for at lzere lidt
om sejlteori. Finn lzerte mig, hvordan man tegner korder
ind pa et foto af sejlet, sa man pa laegmandsvis kan
vurdere sejlets dybde og placering af dybde. Efter en del



fors@g, optegninger og opringninger, mente jeg at vide,
at det nye storsejl var lavet alt for dybt og dybden
placeret for langt fremme. Vi kunne ikke justere dybden
laengere tilbage end til ca. 30 %, selvom faldet blev
sleekket maksimalt. Genuaen var ligeledes for dyb, og
det viste sig ogsa lavet med for lidt sak (3 cm, men det
malte udfald var 10,5 cm ved 8-10 m/s).

Jeg tog mod til mig og tog op til North Sails bevaeb-
net med foto af sejl pafart dybder og placering af dybde.
Her blev jeg gleedelig overrasket. De sagde, det var fint,
det jeg havde lavet, og de syede sejlene om uden
beregning. Meget fin service. Sa skulle vi pa vandet
farste gang med omsyede flade sejl og med en genua
med en sak pa 8 cm (et kompromis sa sejlene passede
optimalt til mellemluft), og stor var glaeden, da baden
kunne sejle lige sa hgjt som de andre og baden havde
faet en del bedre fart. Det gav dog den ulempe, at
baden blev lidt mere koncentrationskraevende at styre
end far. Der var mindre tolerance i forhold til, om sejlene
stod korrekt og kraevede at rorsmanden var over den
hele tiden.

Senere blev en ny 165 % genua lavet efter egne ideer
sammen med en meget starre genua pa 180 %. Den
store genua kom vi til at bruge i svag vind, men den var
ikke god at krydse med, sa efter nogle ars erfaring sejler
vi nu kun med 165 %-genuaen.

Det har altid vaeret god latin at tunge traebade skulle
have store dybe sejl med traekkraft, men det mener jeg
er helt forkert, og mange vil have stor gavn at lidt fladere
sejl end det, der ofte sejles med i dag. Mange af de gam-
le traebade er jo overriggede fra starten, for at de ogsa
kunne sejle kapsejlads i svagere vind. Generelt vil jeg
foresla, at jo mere overrigget baden er, jo fladere sejl.

5. Sejltrim

Sejltrim er det, der er bedst beskrevet pa dansk og vi fik
hurtigt lavet en del forbedringer. Bommen fik monteret
en kicking-strap, sa luften ikke blev lukket ud af storsejlet
pa halvvind og laens, og gav mulighed for at styre
twisten bedre i toppen af sejlet. Det tog dog et par ar
inden det 1a pa rygraden, hvordan vi hurtigt justerede
trykket pa sejlene og kraengningen. Bade storsejlsfald og

Storskadehalet er et vigtigt punkt i trimmet

fokkefald bliver nu kart to gange rundt om spillene pa
masten, sa vi altid kan justere sejlene under sejlads og
tryk.

Bomudhal blev monteret fgrst med blokke, senere mi-
niblokke, sa sejldybden kan justeres under belastning.
Miniblokkene med 5 mm tov og syvdelt udveksling var
en ide fra en North Sails saelger, som gav meget lettere
justering, nar der var pres pa sejlene pa kryds.

Et nyt storska@de-system blev kgbt, som kunne hale
bommen laengere midtskibs uden at flade sejlet helt. Et
kompromis mellem den gamle trekant sk@dning og en
luvhaler, som vi havde pravet i enkelte Igb. Ikke sa godt
som en justerbar Igjbom, men et skridt pa vejen, og selve
skgdesystemet gjorde handteringen meget hurtigere.

To lange skadeskinner til genuaen blev lavet, igen
med hjzelp fra Erik Skovgaard, som med sine enestdende
evner kunne bgje skinnerne over en hul traestub med
enkelte klap med en hammer. Skinnerne blev monteret
pa skveetlisten med meget lange skruer, som naede ned i
daekket. Det var en vigtig del, som gav os valgmulig-



heden mellem lukket eller aben genua afhaengig af
vindens styrke.

En kraengningsmaler er senere installeret og har vist,
at baden skal helst kraeenge omkring 20 % for optimal
fart og hgjde og farst rigtig spadserer afsted ved 16 %.
Det betyder at det ofte er alle mand til lae for at give lidt
kraengning.

Finn E. Jensen havde sagt, at for at fa den rigtige
fornemmelse for, hvornar baden gik bedst, skulle jeg
sejle det samme stykke pa kryds om og om igen og kun
2ndre en lille smule hver gang. Det hjalp en del. Hvor
meget der skulle sendres pa ska@dningen pa de to sejl, nar
vinden steg eller faldt, kom kun af de metodiske genta-
gelser

| starten arbejdede jeg en del med hgjde contra
farttabeller. Men nu ligger det pa rygraden, at der
sk@des nogle cm ud pa genuaen pa kryds, nar vinden
falder og tilsvarende traekkes ind, nar den stiger og ofte i
et uendeligt kaplgb med at tilpasse sig virkeligheden, nar
kommandoerne lyder: "Genua lidt ind”, og fa sekunder
efter: "Genua lidt ud”. Nar vinden er kraftig, sejler vi pa
balancen/kraengningen ved at styre lidt for hgjt pa trods
af, at ticklers klager sig og slaekker en smule pa storsejlet.
Vi reber meget nadigt, da det man vinder pa kryds, mere
end smides vaek pa de andre ben.

Se@gelaenderet blev ikke slgjfet pa trods af, at det
kostede et par m? genua og en del mistet tryk, men jeg
havde set pa gamle fotos, at den legendariske 45 m?
spidsgatter, Fri, som vandt Sjeelland Rundt flere gange,
sejlede med sggeleenderet af sikkerhedshensyn, og sa
kunne vi vel ogsa.

En ny lgjbom, der kunne justeres med snoretraek blev
lavet og svejst sammen, Men den blev dog senere lagt
hjem i kaelderen igen, da det var for sveert at handtere
og tog for meget plads.

Trimning af spiler blev vores svendestykke. Johnnie
Rarvig, Lene Laursen og Finn Baunbjerg/Ole M. Pedersen
var meget dygtige med spileren, og det gav os et lille
overtag, hver gang der var et spilerben. Spileren blev
tidligere sat fra cockpittet og taget ned i cockpittet.
Senere efter rad fra Morten Jensen begyndte vi at saette
spileren fra fordaekket. Det gjorde det hele hurtigere og
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Det er altafgarende at spilersaetningen kan forega
gnidningslest

fejlene blev en sjaeldenhed. Spilerstagen fik fast monteret
hgjde, sa ophalet bar spilerstagen og gasten blot kunne
vippe stagen og klikke pa tovet. Kun ved enkelte lejlighe-
der, i ekstrem svag vind, saenkede vi spilerstagen en smu-
le. Spilerskadet blev holdt nede af en blok monteret
udvendig ved cockpittet for optimal vinkel og gajen og
spilerstagen blev holdt nede af barberhal. Spilersk@derne
havde plastiksjaekler for at sta bedre i let vejr. Efter
spilerskaderne gik igennem to blokke ved agter gik de
igennem to blokke indenbords lige fer spillet saledes at
spilertovet aldrig kinkede pa spillet. Det var Johnnie
Rarvigs idé og selvom det maske kun var en lille aen-
dring, beted det at endnu en fejimulighed blev elimine-
ret.

6. Maleregler
Traebadssejladserne sejles efter NNL reglerne. Det er reg-



bare fungerer

ler som er "genoplivet” af Thorbjgrn Andersen og Henrik
Effersge og baseret pa de gamle NL regler tilpasset en
smule til virkeligheden i dag. De har den fordel, at det er
nemt at male badene. Man skal ikke male hele badens
sejlgarderobe, men kun fortrekant og storsejl. Man er
ogsa fri for at opgare badens vaegt, hvilket ellers ville
vaere et problem.

Da jeg startede med at sejle kapsejlads, syntes jeg
Bombus fik et stort NNL tal i forhold til de andre spids-
gattere (det er ikke lavet om). Sa var jeg ngdt til at seette
mig ind i reglerne. De viste sig at de aldre bade, som
havde et gammelt NNL tal blev beregnet pa en anden
made. Det blev &ndret i 2006, sa alle bade nu bliver
malt efter ens regler. Men betad uheldigvis s3, at jeg
blev NNL maler.

Der har i alle rene, hvor jeg har veeret NNL-maler,
vaeret nogle, som faler sig uretfeerdigt behandlet af de
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maleregler, som bruges. Generelt kan man sige, at
reglerne kan virke lidt uretfaerdige for de lidt tungere
bade i feltet, i forhold til DH-reglerne, hvor vaegten jo
indgar, og omvendt en fordel for de bade, som har en
lille fortrekant, men en stor genua. De, der har en stor
spiler, har ogsa en fordel, da badens mal kun belastes
med spiler, uanset starrelsen pa spileren.

Jeg tvivler pa, at det vil betyde den store forskel for
resultatet, hvis man sejlede efter mere moderne regler.
Men det far vi jo at se i ar hos de hurtige bade i Ore-
sundsmesterskabet, der har valgt at sejle efter DH reg-
lerne. Det er klart at tungere bade som f.eks. Bombus
ville have gavn af at sejle efter DH, men jeg er bange for,
at hvis det bliver for besveerligt for badejerne at fa malt
en bad, vil det begraense tilslutningen til kapsejladserne.

Epilog:
Vi har vaeret enestdende privilegerede at kunne sejle
mod og med s& mange dygtige og harde konkurrenter.
Store mestre med fantastiske bade, som allerede havde
trimmet deres bade til kapsejlads. Mest indtryk gjorde vel
fantastiske Gi-Gi, som har vist en overlegen speed. Nar
man, som vi starter bagerst i feltet, laerer man jo hurtigt
af egne fejl, men ogsa af de andres, og man finder
hurtigt ud af, hvem man skal preve at holde gje med og
lzere af. Ogsa de bade, som ikke er sammenlignelige med
ens egen, kunne man lzere en del af. Og det er en gave,
at vi har kunnet se det ngdvendige niveau hos mestre
som Michael Pedersen, Svend Jacobsen og mange andre.

Men ingen har dog betydet s& meget for os som
Thorbjarn J. Andersen, som tidligere ejede baden Ursa.
Thorbjarn er et vildt konkurrencemenneske, som saetter
alt ind pa sejr. Sa selv om vi har faet bank et utal af
gange var det en sorgens dag, da Ursa blev solgt, og
Thorbjgrn kebte nyt legetgj med baden Rosa. Man kan
ikke vurdere det hgjt nok at have en fremragende
konkurrent. Mange sejladser blev vendt og snakket
igennem sammen med Ursa’s (nu Rosa’s) hyggelige
besaetning til efter-kaffe i Bombus.

De vigtigste ting i en spidsgatter-kapsejladser, hvordan
man sejler hgjt nok pa kryds, hvordan man starter bedst,
hvor man placerer sig, den rigtige vej banen rundt med
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Smil og klapsalver til en stolt besaening

strgmmen, minimeringen af vendinger, mener jeg kun
man kan leere ved at prgve et utal af gange og ved at se
pa og tage ved leere af de dygtige og forberede sig lige

sa godt eller bedre, end de gar, og sa have den samme
besaetning hver gang. Faktaboks

Potentialet i Bombus er mere eller mindre udtgmt, og Bombus, Anja og Delfin.
den ild der braendte i mig for at fa Bombus til at sejle
hurtigere er slukket, og vi er godt tilfredse med, hvordan Disse tre 45m? spidsgatteres historie kan maske
den sejler nu. Facit blev at Bombus er lidt ringere pa forvirre.
kryds end alle Utzon spidsgatterne og Berg spidsgatteren Anja, som vandt harpunloggen ved DF£L's
Ursa, og tilsvarende lidt bedre end Utzon spidsgatterne traeffestaevne i 2012 blev bygget i 1927 pa Henrik
pa leens og vel her kun matchet af Pan fra Assens. Gustafsons veerft i Landskrona og navngivet Tove

Den vigtigste side-effekt ved at farttrimme baden har Il. Georg Berg har tegnet den, og de selvsamme
dog veeret, at man far glaede af det hele adret, og isaer pa tegninger er Bombus bygget efter i 1978.
sommerturene. Delfin er bygget efter tegninger af Utzon,

De senere ar har vi valgt at drosle lidt ned for kapsej- men i 1927, samme ar som Anja. Delfin blev solgt
ladserne og ikke sejle, nar vejret var alt for hardt eller til Sverige i 1949, og ejeren, Erik Palmgreen lod
regnfuldt og samtidig sejle uden spiler. Bombus' besaet- den i starten af 60’erne ombygge pa Gustavsons
ning, Lene Laursen, Svend Allan Olsen og jeg hygger os veerft i Landskrona, hvor Anja altsa oprindeligt
dog stadig med kapsejladserne og nar farst starten er blev bygget.
gaet bliver man jo lidt taendt alligevel. Resultatet for 2017 -ba
blev 8 farstepladser, 2 andenpladser og en sjetteplads.
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The never ending story 1=
om en spidsgatter

| DFZL's badregister, som nr. 35, star opfert en 45m?
spidsgatter ved navn DELFIN, designet af Aage Utzon, og
bygget i Thisted i 1927 med sejlnummer D2.

Godt gemt, men ikke helt glemt, star i et ngddehegn
i Nordsjeelland ogsa en spidsgatter. Der er gaet mange ar
siden baden i hegnet sejlede, men det er den samme
som den i badregisteret. Research viser at oplysningerne i
badregisteret er rigtige.

Historien indtil nu er, at baden blev bygget i Thisted i
1927, samme ar som klassereglerne for bl.a. 45m2-spids-
gattere blev indfgrt. Aage Utzon arbejde ved Aalborg
Skibsveerft pa den tid.

Baden blev bygget af leerk pa eg., med jernnagler i
bade spanter og svgb. Laengden er 8,64 m. og bredden
2,74. Deplacement 5000 kg. Hvad vaerftet hed, hvem der
lod baden bygge, eller hvem der har ejet den fra ‘27 til
'49, er det ikke lykkedes at finde oplysninger om, men
researchen vil blive fortsat.

Delfin har gennem sine 90 ar holdt sig smuk og vel-
sejlende
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Hvorom alting er,
sa blev baden solgt til
Sverige i 1949. Den
nye ejer hed Erik
Palmgreen, og han lod
baden registrere |
Landskrona Segel-
sallskap den 20. maj
1949. Dokumentation
viser, at der blev betalt
badafgift hvert ar frem til og med 1983, startende med
kr. 5,-i'49, stigende til det astronomiske belab af kr.
10,- i '83.

| starten af 60’erne lod han den ombygge hos
Gustafsson & Séners Varv, hvor han i gvrigt var “"kamrer”
(bogholder). Om Gustafsson & Séners Varv kan fortaelles
en hel del, men det kommer ikke denne forteelling ved.

Ombygningen bestod i, at ruffet blev forhgjet agter
og gjort lengere, med et mindre cockpit til falge. Der
blev tilfgjet skansekleedning og nyt skandaek, bommen
blev afkortet og hele apteringen udskiftedes. Alt i mahog-
ni. En Albin 021 10 HK blev ilagt.

| 1984 hjemkgbte Tom Hansen, Alsgarde, baden fra
Landskrona. Tom sejlede baden, indtil den i et af de
farste ar i dette artusinde blev sat pa land. Selv om
noget havde veeret gjort siden 1984, begyndte badens
alder at treede mere og mere tydeligt frem. Der var
allerede dengang et gnske om en gennemgribende
renovering.

Inden oplaegningen i ‘84 var den agterste 1/5 af
kalen udskiftet med eg/epoxylamineret kgl, 3 af 5
kalbolte var udskiftet med nye af rustfrit stal. 250
jernnagler i spant og svgb under vandlinien var blevet
udskiftet med henholdsvis rustfrie skruer og kobbernit-
ter. Flere svgb midtskibs i bund var ligeledes udskiftet
med nye laminerede. Kglbord blev skiftet i begge sider.




Men tiden gar, og klokken slar. Det kender de fleste
af os. Der kan veere tusind gode grunde til ikke at fa
gjort hvad man gerne vil, og selvom baden i alle disse ar
pa land har staet under presenning, var tiden tydeligvis
ved at rinde ud, hvis ikke lige projekt “Hal 16 Maritimt
vaerksted” i Helsingar var dukket op.

Badrenoveringsprojektet er blevet godkendt til at
kunne forega i Hal 16, og en lille sluttet flok har kastet
sig over udfordringen med at fa dannet et laug med det
formdl at istandsaette spidsgatteren til oprindeligt
udseende, samt senere at vedligeholde og sejle baden
f.eks. til DFAEL-staevner m.v.

Renoveringen er estimeret til at vare 2-3 ar, og det er
tanken at forsgge at rejse den ngdvendige kapital gennem
fundraising, donationer, gaver m.v.

Der venter et stort arbejde forude. Overordnet kan
naevnes: Rense nadder for fugemasse og bomuld. Fjerne
maling udvendig. Blotlaegge alle spigre, skruer og nitter i
klaedning for inspektion og div. udskiftninger. Skifte to af
fem kglbolte. Udskifte agterstaevn. Afmontere darlige
bordplanker for udskiftning. Afmontere yderligere plan-
ker i klaedning for inspektion af spanter og svab. Nad-
vendig udskiftning af spanter og svab, eller dele deraf.
Genmontering af brugbare bord, samt nye hvor nadven-
digt. Fraese nadder og lime lister i, som minimum under
vandlinjen. Fjerne ruf, tilbagevaerende daek og lgnnings-
stgtter. Vurdering af daekstruktur samt reparere/udskifte.
Ny aptering. Nyt cockpit. Laegge nyt daek. Anskaffe, evt.
renovere, og installere motor. Fremstille mast og rig (den
gamle forsvandt for ar tilbage under en oprydning pa
havnen). Male og lakere overalt, og sa — alt det der
dukker op undervejs.

Der er kontakt til en af Aage Utzons efterkommere
med henblik pa fremskaffelse af originaltegninger, som vi
haber vil kunne hjzlpe med rekonstruktion af henholds-
vis aptering og rig samt div. beslag.

Ifald nogen, som laeser dette ligger inde med oplys-
ninger eller ideer til, hvor oplysninger kan findes, som vil
kunne gavne projektet og/eller badens historie, tages de
imod med kyshand af undertegnede pa mail
j-hakmann@gmail.com eller Tom Hansen, mail th@
tegnestuenhornbaek.dk .
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Siden naervaerende artikel blev skrevet er Delfin blevet
fragtet til Hal 16 i Helsinggr havn og badlauget er blevet
stiftet. Der er bygget bukke, et solidt veerkstedsbord og
en god trappe. Adskillelsen af Delfin er godt i gang.
Ruftag og kalbord er fiernet, og det afslarede en del rad
i konstruktionen.

Hvis man vil fglge arbejdet kan man finde laugets side
pa facebook. Den hedder: 2018 Badelauget Delfin, et Hal
16 projekt.

John Hakmann



DFALs generalforsamling:

Foreningen er uden formand

Dirigenten Stig Ekblom havde en svaer opgave. Der
manglede en formandskandidat. Catja Beck-Berge roste
samarbejdet i bestyrelsen, men hendes arbejde gjorde
det umuligt at fortsaette som formand.

Stig Ekblom matte konstatere, at generalforsamlingen
ikke, som det kraeves i vedtaegternes paragraf 7 stk. 2,
var i stand til at vaelge en formand. Den kommende
bestyrelse palagdes derfor, at indkalde til en ekstraordi-
naer generalforsamling.

Og en bestyrelse er der. Catja Beck-Berge og Bendix
Sandfoss Laxvig indvalgtes som bestyrelsesmedlemmer.
Dorthe Christensen, der tillige er kasserer, indvalgtes som
suppleant.

Generalforsamlingens kunne rette en stor tak til Catja
Beck-Berge for hendes formandskab de sidste 4 ar. Og
Stig Ekblom, mangearig redakter af DFAL-bladet/Klassisk
Treebad fik “Den gyldne pullert” for sit langvarige og
flotte engagement i bladet.

Ove Juhl udnavntes til 2@resmedlem pa grund af sin
kaempeindsats over mange ar. Et medlemskab pa mere
end 40 ar, op mod 20 ar i bestyrelsen og heraf de 10
som formand.
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Bestyrelsen som den ser ud i dag: fra hajre

Ole I. Olsen, Jeegerspris, suppleant.

Benny Andersen, Horsens, bestyrelsesmedlem.

Dorthe Christensen, Kebenhavn, suppleant og kasserer.
Bendix Sandfoss Laxvig, Nysted, bestyrelsesmedlem.
Catja Beck-Berge, Kebenhavn, bestyrelsesmedlem.

Carl Mangor Svendborg, bestyrelsesmedlem.

Indkaldelse til
ekstraordinzer
generalforsamling

Fredag den 13. juli kl. 9.00
pa Lillebaeltsveerftet

i Middelfart

Arsagen er vedtaegtsaendringer angaende
generalforsamling og valg af formand.

Dagsorden og forslag til vedtaegts-
a@ndringer vil ligge pa hjemmesiden
defaele.dk

senest fredag den 29. juni.




Sommerstaevne 2018

Torsdag den 12. til sendag 15. juli i Middelfart gamle Havn

Tingene falder sa smat pa plads i Middelfart. Havnen er
reserveret. Grill og tilhgrende kul er sat i ordre. Der er
bestilt guide til den traditionelle byvandring og den
ligesa traditionelle kapsejlads vil i ar udfordre deltagerne
yderligere i den til tider kraftige strem.

Programmet er ikke helt pa plads, men torsdag kl. 17
abnes der pa molen ved den gamle havn. Fredagen
byder pa sommermgde, vurdering af bade, matchrace i
smakkejoller og byvandring.

Lardag er der kapsejlads eller tursejlads i omradet med
efterfglgende festaften i vaerftsbygningen.

Prisen for deltagelse er 400 kr for baden og 350 kr for
personer over 12 ar. Bgrn under 12 er gratis.

Sidste rettidige tilmelding er torsdag den 28 juni.
Dette er samtidig skaeringsdagen for at tilmelde sin bad
til vurdering. Foreningen kvitterer med en flaske rgdvin til
de bade, der er tilmeldt og har betalt pa denne dato.

Ved deltagelse i kapsejladsen lgrdag skal oplyses
NNL-mal. @nskes baden malt oplyses dette ved tilmel-
ding. Bade der tilmeldes senere end 28. juni vil blive malt
ind med eventuel spiler.

Pa gensyn den 12. juli Middelfart

Meld dig til staevnet pa DFZALs hjemmeside

www.defaele.dk
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Det er jo bare en gammel jolle

Museal veerdi har den knap nok.

Vi har ikke plads pa museet og ma ofte
afsla tilbud om mere spaendende bade til
vores samling. Sa hvorfor i alverden ligger
der nu en udslidt og udterret jolle pa
gulvet i Lystfartgjsmuseet?

Af Mogens Havsted
Formand for Statteforeningen for
Lystfartajsmuseet i Hobro

Alle de gamle bade har en historie at fortzelle. Det kan
vaere den dybt personlige historie om fordums ejere og
deres dramme, sejre og nederlag. Det kan ogsa vaere
som type og repraesentant for en tid og en kultur.
Cadet-jollen, som nu ligger pa gulvet i Lystfartajsmu-
seet, fortaeller netop om en sejlerkultur og en forbindelse
til materialer og handvaerk, som vi savner i dag. At vi
savner det, en min pastand. Men farst lidt om jollen:
Med sin stumpe naese virker den i farste omgang som
en forvokset optimistjolle. Den er tegnet af Jack Holt i
1947 og er beregnet til to unge mennesker med sine

Tjae, der er nok at ga i gang med.
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3,20 meter i lengden og 1,38 i bredden. Vaegten er 54
kg. Bermudariggen bestar af en mast pa 5,22 meter og
et storsejl pa 3,9 kvadratmeter og en fok pa 1,26
kvadratmeter. Cadetten kan sejles med en spiler pa 4.25
kvadratmeter.

| hele sit udtryk er den en naturlig aflgser, nar
Optimisten er blevet for lille, og de unge far lyst til at
arbejde med bade forsejl og storsejl og maske ogsa
gerne vil vaere en del af et sejlerfallesskab frem for det
ofte ensomme liv pa vandet i andre jolletyper.

Tree og sejl

Vores jolle er bygget af tree (krydsfinér) og forteeller
dermed en historie om dengang, man byggede selv.
Ligesom optimisterne ofte byggede deres egen jolle i
lgbet af en vinter, sd kunne man ogsa rekvirere tegninger
til den simple konstruktion i Cadetten. Det var en tid,
hvor man fik en anden fornemmelse af baden og den
styrker og svagheder.

Selvfalgelig var ikke alle lige ferme til handveerket, og
der var da ogsa klart mere prestige i at eje en "veerfts-
bygget” bad, og Cadet-jollen matte tidligt, i lighed med
Optimist-jollen overga til “det langt bedre” badebyg-
ningsmateriale, glasfiberen.




| Danmark fik Cadet-jollen aldrig den dominerende
plads, som optimistjollen havde hos de yngste sejlere.
Mere “sexede” badtyper blev naeste trin for optimister-
ne, piratjollen, juniorbaden.

| andre lande blev cadetten overordentlig popular, og
den er stadig en kendt badtype i Storbritannien, Polen,
Ukraine, Australien og Argentina.

Hvad skal vi med den?

Da jeg blev ringet op af Per Hansen fra Renbjerg, var jeg
rlig talt lidt skeptisk, men Pers entusiasme for baden og
ikke mindst et par videoklip af unge sejlere i farvandet ud
for Ranbjerg, satte alligevel tankerne i gang: Her kan vi
(maske) realisere en gammel drgm for stgtteforeningen,
at fa en jolle, som ikke indgar som museumsstykke, men
som kan saettes i vandet og sejles af unge mennesker,
som kan fa et "hands-on” indtryk af fordum tiders
handvaerk og viden om basal sejlads. Baden skal szettes i
stand og forsynes med nye sejl. Unge gaester fra sejlklub-
ber vil f& mulighed for at sejle baden, maerke traeet, lade
fingrene glide hen over lakeret tree og maerke sejlene
tage ved. Kommer vi i mal med projektet, kan baden
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Sédan kommer den forha-
bentlig til at se ud en dag

0gsa laesses pa en trailer og
komme pa besag i sejlklubber
rundt i landet. Det er i hvert
fald vores drem lige nu.

| far at mere at vide, nar
vores pensionistgruppe anfart
af Klaus og Anton fra statte-
foreningen er faerdige med
deres opgaver med lgvsav,
sandpapir og lak.

Fra giveren:
Jeg efterlyste engang en

Cadetjolle i “lav det selv”
(forum pa nettet) og fik en
henvendelse fra en, som
havde et sommerhus ved
Gilleleje. I hans nabos garage 1a der en gammel jolle, der
var hul i den ene side, fineren var delamineret svaerdki-
sten sad lgst. Jeg var stadig interesseret og fyren snakke-
de med naboen. Han fortalte at jollen, omkring 1960,
var blevet bygget ved en badebygger i Hundested til
hans to drenge, som havde sejlet med den fra stranden
ved sommerhuset. Da de var vokset fra den, kom den til
at ligge og forfalde. Jeg fik jollen hjem til Renbjerg for at
restaurere den, gik og kikkede pa den i et par ar, kan det
betale sig? Jeg gik igang, sleb al maling af, pillede begge
sider af tog sveerdkisten ud. og genopbyggede den! De
gamle bomuldssejl var gaet til, men jeg havde nogle
andre sejl fra en gammel sejljolle, som passede. Jeg var
pa det tidspunkt juniorleder i Ranbjerg Sejlklub hvor vi
sejlede i optimister og terajoller. Bgrnene fik nu mulighed
for at sejle i en gammel ungdomsjolle, det syntes de var
sjovt, de kunne til tider sejle fra de moderne joller. Jeg
har ogsa nogle bgrnebgrn og andre familiemedlemmer
som brugte den. Men det fik ogsa en ende, og den kom
til at ligge, og det dur ikke. Lystfartgjsmuseet i Hobro
sagde ja tak, s& maske kommer den pa fjorden igen.



20 ar 1 museet tjeneste

af Martin Stockholm

"Tak for telefonsamtalen om 20 kvm M.S.J. Hansen-
spidsgatter. Jeg sender hermed nogle billeder fra restau-
reringen og nogle fra Helsinger Nordhavn i dag. Kopi af
malerbrev og dokumentation for, at baden har ligget i
Sundby frem til 1972" — sadan starter Bent Aarre sin
artikel om vores spidsgatter Glory, som han pa et tidligt
tidspunkt kabte til museet.

Glory er badens oprindelige navn, og det fortzeller, at
det var konstruktarens egen bad, da han altid brugte
dette navn. Glory er fra 1931 og baerer sejlmaerket SS 13
(Sundby Sejlforening). Hun blev behgrigt afleveret
sgveerts til museet i sommeren 1998.

Den lille fine klinkbyggede spidsgatter med “dreje-
skammel” til rorsmanden er meget velsejlende, og i en
arraekke havde museet Glory som sejlende bad. Dengang
la fladen pa Jacobsens Plads, og museets frivillignestor
Thorkild Kristensen holdt hende flot i mange ar. Sejlene
gav op i begyndelsen af nullerne og heldigt for museet,
sa tarnede eleverne pa Helsingar Erhvervsskole, som

dengang havde sejlmagerlinjen, til og leverede flotte nye
sejl.

For nogle ar siden sprang Glory over i raekken af
sejlende bade. Et par kalbolte var sluppet, og kelen sad
ikke lzengere fast. Glory stod overfor en starre renove-
ring, som heldigvis blev mulig med museets flytning til
Frederiksg, hvor en del af museet er indrettet som
veerksted.

Badebygger Jakob Guhle har pataget sig opgaven
med at renovere Hansens Glory. Blykglen blev afmonte-
ret, og de gennemtaerede bolte kom frem i lyset — godt
vi ikke var sejlet videre med baden. Som det ofte gar
med renoveringsarbejde, sa kommer der altid lidt ekstra
opgaver til badebyggeren. Glory far ny traekel, restaure-
ret 5 bundstokke, ny agterstaevn, nederste del af staev-
nen og skiftet de nederste tre rang — godt at vi har Jakob
med om bord.

Glory sgseettes pa ny i 2019 og renoveringen kan
folges pa museet indtil da. Glory skal veere sejlende igen
og far fast plads sammen med museets andre sejlende
bade ved Sejlskibsbroen i Svendborg.

Jakob Guhle i gang med agterstaevnen

Traekolen havles i facon



Thorkild Kristensen fra Museet sejler. i Glory




En stockholmsk perle forsvinder

Det historiske traebadsmiljo i Palsundet
trues af lastbiler og cykelstier

Stockholm er en fortryllende by. Masser af historie, smuk-
ke gamle kvarterer og en helt enestaende natur, bade pa
landsiden og i den skeergard, som er Stockholms kaem-
pestore naturhavn. Men Stockholm er ogsa en by i en
rygende udvikling, og med deraf fglgende voldsomme
udfordringer pa infrastrukturen. Al den trafik, der
ekspederer folk med alverdens aerinder rundt i — og ind
og ud af byen bliver ledt rundt pa motorvej/broer og
tunneler, og tunnelbanen turer fra de smukke klippehu-
ler, som udger stationerne under jorden hen over smukke
gamle broer og nye gra betonanlaeg over veje og vand.
Sa pladsen er trang.

Imellem broerne lyser de veldholdte treebadene op i en
slags tidslomme
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Palsundet

@st for Gamla Stan ligger Djurgarden, den kongelige g,
og vest for Gamla Stan, stadig i Stockholms centrum
ligger Langholmen, den gamle faengselsg, hvor man nu
kan besage faengselsmuseet og ga ture i den smukke
natur under og st for Vasterbroen, som passerer hen
over midten af gen. Langholmen ligger imellem det mest
centrale Stockholm og taet op ad den sydlige del af byen
pa Soder Malm, herfra kun adskilt af et smalt sund,
Palsundet.

Heleneborgs Badklub 100 ar naeste ar.

For traebadsfolket er Palsundet et Mekka. Her i sundet
mellem langholmsbroerne har Heleneborgs Badklub haft
hjemme siden 1919. Fordelt pa begge sider af sundet
ligger op mod 200 smukke gamle motorbade side om
side, og stadig er der plads i midten af Igbet til, at selv de
lange af dem kan komme ud og ind fra deres pladser.
Ligesom andre steder i Sverige har klubben formaet at
bevare en flade af treebade, som i de smukke omgivelser
imponerer og bergrer enhver romantiker. Her er verden
ikke gdet af lave. — Endnu.

Spunsvaeg og betonanlaeg

Pa radhuset sidder en raekke politikere, som i god mening
har stemt ja til at udvide cykel- og gangstianlaegget langs
med Palsundet pa sydsiden, og af frygt for erodering har
de besluttet at saette en spunsvaeg ned langs med den
nye cykelsti og gangsti. Spunsvaeggen bliver pa landsiden
bygget op med et massivt betondaek, som bliver basis for
det nye miljg. Hele projektet blev skudt i gang for fem ar
siden, men blev konfirmeret af kommunestyrelsen i
februar i ar.

Aktionsgruppe keemper videre

Motivet for hele projektet er, at den tunge trafik, der
kgrer pa Soder Malerstrand med tiden presser kysten
ned i sundet. Sa i stedet for at omdirigere trafikken, har



Tv. ses Langholmen p& N-siden af kanalen og th., syd for
kanalen, S6der Malerstrand pa Séder Malm

de samtidig stemt ja til at fylde op i Palsundet. De gamle
smukke traeer langs med sundet bliver faeldet og badene
skal vaek fra en af de fa smalle kanaler i Stockholm. Det
historiske og aestetisk unikke miljg bliver uigenkaldeligt
vaporiseret, hvis de takrummende politikere ikke far om-
gjort deres triste beslutning. Der kaampes hardt i Helene-
borgs Badklub og aktionsgruppen “Var radd om Palsun-
det”. Kort for kommunalbestyrelsens megde i februar
havde aktionsgruppen samlet over 24.000 underskrifter,
men det var ikke nok til at aendre beslutningen hos de
politikere, der ikke kan se alternativer.

Om alle badene bliver spredt for alle vinde, eller om
der bliver plads til bade pa den ene side er endnu uvidst,
men projekteringtegninger viser, at der kun bliver plads
til meget korte bade, som de nye glasfiberbade typisk er.
De fleste af de gamle bade, de fleste af dem smukt
lakerede og rigtig mange af dem i eksotiske traesorter
har en anselig leengde, og de kommer ikke til at kunne
ligge pa de korte pladser i det moderniserede landskab.

Partipolitik

Der er desvaerre en partipolitisk uligevaegt i tilhaengere
og modstandere af moderniseringen. Miljgpartiet har
veeret en af hovedkraefterne bag projektet. og de
nationalromantiske Sverigesdemokraterne kommer
sandsynligvis til at hgste stemmer fra Moderaterne ved at
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De lange bade vil der ikke blive plads til efter udbygning
af stianlaegget

arbejde for at bevare de kulturmindesmaerker, der er

under pres i Stockholm. -ba

Faktaboks:

Palsundet har sit navn fra tiden omkring ar 1622, hvor skibs-
trafikken fra vest ind til byen blev ledt igennem kanalen for
at blive fortoldet ved hjaelp af paeleforskansninger. Den
astlige indsejling til byen blev fortoldet ved den karakteristi-
ske Blockhusudden pa Djurgérden .Pa dette tidspunkt blev
bytold indfert af Gustav 2. Adolf jvf. de danske kabstaeder.
Ordningen varede indtil 1810.

Heleneborgs Badklubs smukke flade af traebade har
ligget i Palsundet siden 1919



Ayl

Af Carl Mangor

"Sa laenge det knager, sa holder det! ” sagde Helge, da
vi begge kravlede op pa det stillads, der er rejst omkring
hans “Idyl”. Heroppefra ses det, at der stadig er nogle
timers arbejde tilbage, far den gamle 7mR-bad igen er
sgklar. Det nye daek er delvist ved at blive gjort klar. De
krydsfinerplader, der skal sikre en gget afstivning af den
gamle bad, er stort pa plads, men de hundredevis meter
stave af teaktrae, der bliver daekkets overflade, er endnu

Idyl, (neermest) i close-race med Komet, der ferer med et
hestehoved

F

'l

ikke skaret op. Igennem hullet til forlugen er det er et
fint kik ned i forpeaken. Forbavsende pant, nar man
ved, at "ldyl” blev sgsat i 1907. Spanter og sveb ligger
paent pa kleedning. Alt har veeret skrabet af og blevet
olieret og malet.

Skulle det knage lidt, mens vi bevaeger os rundt pa
stilladset, er det ikke noget, der @ndrer det billede af
soliditet, der hviler over projektet. “Idyl” star midt i en
hal, der tidligere rummede et gammelt hanseri. Alle spor
af de kaglende beboere er vaek, og baden star i ensom
majestaet midt i hallen. Masser af plads. Masser af lys.
Og mindre end 50 meter fra Helge og Malenes spisebord
i hovedbygningen pa den anden side af gardspladsen.

Der er maskiner til det tunge arbejde, og de planker
af teak og mahogni, de inden laenge skal bearbejde,
ligger allerede og venter. Det er ikke planlaegning, der

ool



Ogsé fordaekket er skiftet
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Aqgterdaekket blev renoveret og star nu som nyt

mangler. Helge traekker ud i en skuffe. Her ligger mere
maskineri. Nemlig den el-motor, der til sin tid skal
installeres i Idyl. Ikke meget starre end en gedigen
kakkenmaskine, men med sine 4 batterier vil den veere
behjaelpelig med havnemangvrer og op mod 50 udsejle-
de sgmil under ideelle forhold.

Ved et arbejdsbord i hallens modsatte side er der
skuffer og kasser med alle de stumper og dele, man star
tilbage med, nar en bad skilles ad. Pa vaeggen haenger et
paent udvalg af handvaerktgj: hgvle, stemmejern, taenger
og skruetvinger. Allergverst haenger et par reproduktio-
ner i A3-starrelse. Et af “Idyl” og et af “Idyl” i dyst med
konkurrenten "Komet".

Billedet er antageligt fra Oslofjorden. Det var her Idyl
la i sine farste ar. Bygget til en J.H. Wiese, der havde
tjent penge pa etableringen af det norske jernbanenet.
Med bopael i Oslo, penge pa lommen og et gnske om at
sejle optimalt var Johan Anker pa den tid, nok blandt de
farste, man rettede henvendelse til. De gjorde Wiese, og
efter Ankers tegninger leverede veerftet Anker & Jensen
7mR-baden “Idyl” i 1907 med byggenummer 54.

Hvornar "“Idyl” har sat kursen mod Danmark vides
ikke. Et fotografi fortaeller, at den har veeret til kapsejlads
pa Lunkebugten ved Svendborg — maske i midten af
1920’erne. Her er gaffelriggen og klyveren pa den lille



klyverbom blevet inddraget til fordel for en bermudarig,
dog stadig med en bom, hvor nokken er ude i en
lzengde med agterspejlet.

Sikkert er det imidlertid, at "Idyl” har vaeret hjemme-
hgrende i Frederikshavn, ejet af Bak Jensen, og senere i
Svendborg, hvor den i 1937 er ejet af boghandler Litzen
under navnet "Strix”. Sejlmaerket “K25", hvor K-et
angiver klassen 7mR, er blevet erstattet af den nationale
fortegnelse over sejlklubberne, og har derfor SSS7, for
medlemskabet af Svendborg Sund Sejlklub. Motoren var
en Gota og ydede 4 HK.

De naeste 40-50 ar, er det uklart, hvor Idyl har veeret.
| 1980°erne optraeder den igen. Og stadig/atter pa Fyn.
Om det har vaeret pa grund af rdddenskab eller en ejers
@nske om et nyt og tidssvarende design for haekpartiet
pa en kutter er uvist. | hvert fald blev det smalle agter-
spejl aendret til et negativt spejl.
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Langsomt vender Idyl tilbage til de smukke linjer

Denne misere blev der dog allerede rettet op pd i det
falgende tidr, hvor en ny-ny ejer farte haekken tilbage til
noget naer det oprindelige med brug af bade fugeskum,
forskallingsbraedder og krydsfiner. | starten af det nye
artusinde bliver Idyl sat pa land i det nordlige Jylland. Og
bliver i mere end 10 ar. | lgbet af den samme periode har
mindst et par indehavere af badvaerfter veeret ind over,
sikkert med @gnsket om at redde den gamle bad. De
kommercielle muligheder har dog nok vaeret begraense-
de, sa de har ved farstgivne lejlighed solgt Idyl videre til
en forhabentlig renovering.

For 4-5 ar siden tog “Idyls” historie en pludselig
drejning. Nede pa Vestfyen sad Helge og Malene og
kikkede efter bad. De havde begge fra tidligere erfarin-
ger med at sejle. Hun med foraeldrene i de fynske
farvande ombord i en Nordic Cruiser, en moderne



Der er rigtig megen »sjael« i den gamle bad

motorbad med et meget klassisk udseende. Han pa
Limfjorden i en gammel 24’ kutter af ubestemt her-
komst.

Det faelles gnske var en sejlbad, men i en starrelse sa
en familie pa 4 ville kunne vaere sammen — ogsa ud over
en dagtur. Ogsa endnu et ufravigeligt krav: sejlads har
0gsa en aestetisk dimension, sa det betgd, at materialet
matte vaere i tree.

Som falge af en “modernisering” i ‘80’erne matte
bordene ages til oprindelig laengde




| sene aftentimer blev der lejlighedsvist kikket efter
traebdde pa nettet. En Folkebad var lige-ved-og-naesten,
men det med pladsen var et problem. Og pludselig en
dag dukkede “Idyl” op. De tilhgrende billeder stillede
ikke baden i det bedste lys, men Malene og Helge syntes
ikke, de kunne sidde annoncen overhgrig. Sa de tog
turen til Nordjylland med det formal at afskrive “Idyl”
som en mulighed.

Det gik sa helt modsat. De faldt begge for Idyl.
Billederne i salgsannoncen til trods, sa tog den gamle
bad sig bedre ud i virkeligheden. | stedet for at afskrive
baden som en potentiel mulighed, stod Malene og Helge
pludselig med en 7mR.

Hjemme pa Vestfyn var der to vigtige ting, der gik op
for de nye ejere. For det farste at "Idyls” tilstand ikke var
helt s& god, som farst forventet. Efterhdnden som Helge

kom i gang med veerktgjet, viste det sig, at savel staevn
som haek ikke havde det godt, samt at kortsigtede og
mildest talt alternative lgsninger havde vaeret taget i
brug.

For det andet hvad det betgad, at der var tale om en
“Johan Anker-bad”. Der skulle ikke kikkes meget i
sejlsportslitteraturen, far den norske konstrukter dukke-
de op. Meterbdade i stort antal og i varierende starrelser
og den fine lille Drage fra 1928 — bare for at naevne
nogle af de mere kendte.

Idyl blev lige pludselig et fartgj, der var "til lans” med
en indbygget forpligtigelse til at foretage det ngdvendige
i det tidsrum. Det handler om, at bevare en aldrende
konstruktion, men pa en made hvor man benytter

Idyl pa kapsejladsbanen i 30'erne. Bemaerk meerket!




Idyl levede ikke
helt op til sit navn
i 1980%erne

Idyli 2015




frembringelser, der er gjort senere end i 1907. Idyl er
saledes udstyret med vandfast krydsfiner mellem daeks-
bjeelker og teakdaek. Alle nadderne bliver fraeset op og
epoxylimet med tynde lister. £ndringer der bade sigter
pa at afstive det gamle skrog. Men tillige letter den arlige
vedligeholdelse i en hverdag med bgrn og selvstaendig
virksomhed. Den originale gaffelrig bliver heller ikke
rigget op i denne omgang. Der er rundholter til den
moderniserede bermudarig, og den er alt andet lige
enklere at mangvrere rundt med. Men engang, siger
Helge, kunne det da veere sjovt at tage skridtet fuldt ud
og lade den genopsta som gaffelrigget.

Helge har haenderne skruet godt pa, og kan langt
hen ad vejen sta for en del af arbejdet selv. Og sa er han
i den heldig situation, at han far er skibstgmrer pa
pension. Nar szerligt komplicerede eller finurlige opgaver
skal klares, kan han fra Thy til Midtfyn og godt placeret i
en stol give junior vejledning i, hvorledes arbejdet skal
skeeres.

Et par ar, lyder den forsigtige vurdering. Sa er det
realistisk, at Idyl kan ligge fortajet ved en bro ved havnen
i Falsled. Der bliver nok stadig brug for nogle bilture
mellem Hurup og Glamsbjerg.

e
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Idyl i 1950°erne — og herover det gamle méalerbrev




Ebbes Badebyggeri &
Sejlloft eftf.

H.C. Christensensvej 2, 5960 Marstal
TIf. 62532127
e-mail ebbesbaadebyggeri@mail.com
Web: www.ebbe-marstal.dk

Faciliteter: \
Sejlloft Qaa £S n.:.n:-nw:.m?
32 t kran 05 SEJLLOFT
2500 m? Hal

.\ Snedkervaerksted

Glasfiberveerksted

ﬂ _ Vores badebygger

h kan hjalpe jer med
T‘-. bla. Vores sejlmager kan
__.--""""'. Restaurering hjaelpe jer med bla.

Forsikringsskader Nye sejl
Teakdaek Sejl reparation.
Flexiteak daek Handsyede sejl
Kalfatter-arbejde Kaleche
Master

Vinteropbevaring

Vi tager os af bade de store og de sma opgaver
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Ny layouter sgges til februar 2019

Det var en glad Stig Ekblom, der modtog vandrepokalen,
den Gyldne Pullert pa DF£L's generalforsamling pa Hotel
/Zrg i Svendborg d. 25 marts i ar, efter at have vaeret
ansvarlig for 35 () numre af Klassisk Traebad.

Men samtidig kom det ogsa for en dag, at vores
ansete grafiker og layouter, Gorm Boa, vil treekke sig fra
posten ved arets udgang. Sa hvad ggr vi nu, lille du.

Jo, vi antager selvfglgelig en anden! Sa med den
vinkel er dette indlaeg en jobannonce. Og som sadan en
meget tidlig jobannonce, da tiltraedelsen i princippet
farst er pa den anden side af nytar. Som al andet for-
eningsarbejde i DFAL, er stillingen jo ulgnnet, men
paskgnnelse skal det ikke skorte pa.

Nu er det jo sveert at forestille sig, at bladet skulle
ophgre med at blive udsendt i papirform og som Dansk
Sejlunions blad og s& mange andre ga over til at veere
rent internetbaseret. En fusion med Badmagasinet, Classic
Boat eller Wooden Boat er selvfglgelig en mulighed, som
endnu ikke er blevet undersggt, men charmen ved et
mindre blad specifikt for klassisk byggede lystbade
primaert i DK far os til at holde fast i, at vi SKAL have
Klassisk Traebad i papirformat, ogsa i 2019.

Derfor beder vi dig om at spgrge eventuelle venner
og bekendte med lidt viden om handveerket, om de har
lyst til prave kraefter med opgaven. Interesserede kan
henvende sig til layouter, Gorm Boa eller redaktar, Benny
Andersen (se kolofonen side 2).

Epiranes L.

Toacks (Foatings

HVAD ER DIMN FARVE?
Ny P gt

It e pol et TR e
i 124 el i e

Lin parteors mel ol male o e
Exvlarem porpuistiure e o dore alid
W ) i e

T B il v T O el
gty rvwds w6 L s D

WEST
SYSTEM.

L =

Profesaooe! ooy o Bdafolies

F‘__F.
& Bk
| Wt
*.1_}'
Diet mest aichos ey Systen

Bruges cveral
Lo, Land & Wand

HF Imdustri & Marine™



KRYDS PA TVZERS GENNEM REGISTERET (Ogsa det p4 hjemmesiden)
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Fra og med nr. 125 bliver navnene pa indsenderne samlet i en pulje med

ét lod pr. rigtig lgsning. pr. nummer. | forbindelse med generalforsamlin-

gen bliver der trukket lod blandt der rigtige svar om en praemie, der vil
blive tilsendt den dygtige vinder.
Altsa: du far op til fire lodder, hvis du lgser alle dette ars krydsord og
sender kodeordene til gormboa@icloud.com.

Deltag i lodtraekningen om en praemie

Saml bogstaverne ved de rgde tal og mail kodeordet til gormboa@icloud.com inden 1. september 2018.
Husk navn og adresse
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Se hele annoncen og endnu flere pa DFALSs hjemmeside

Leofric — Lion Class Sloop

Laengde 35 foot (10,5 m) - bredde 2,85 m.
dybgang 1,82 m. deplacement 7 t

Bygget i 1965. Velsejlende og god havsejler.
Kgjepladser: 4 samt 1 hundekgije.

Klaedning: 1%" teak -

Ruf og cockpit i massiv teak. Teakdaek.
Motor: Ferskvandskglet Volvo diesel 2003 (28
HK). Rustfri staltanke: vand (95 |), diesel (68 I)
og separat toilet med rustfri holding tank.

Rullegenua og Alu rig.
Selftailing 2-speed Andersen 45
ST skadespil. Keedebrgnd. Div.
elektroniske nav. instrumenter.
Detaljeret udstyrsliste og fo-
tos tilsendes via e-mail

til interesserede.

Pris kr. 248.000,-
Henrik E. Abildgaard, Tel:20222424
Mail: henrik@abildgaard.name

Kostern Ester salgs efter 50 ars forvaltning.
8,20 over stav, 3,20 bred samt 1,50 djup, blykol.

Vi har under denna tid bytt bordldggning (ek 30mm),
dack (oregon pine) och ruffar (ek och oregon pine).
Aven dicksbalkar och spant bytta. Inredning i ek (spe-
gelluckor).

Byggd i Risor, Norge 1923/24. Postbat mellan Strémstad
och Koster, darefter garnmakrillbat och logementsbat
vid krabbfiske pa Reso, Bohuslan. Képtes av oss 1968.
Baten ar valskott (bordlaggning Ovatrol, dack Epifanes).

Sedan 2002 forvarats vintertid under
tak. Gaffelrigg 45 m2, storseglet (2
ar), klyvare och fock, stormklyvare
samt bredklyvare och toppsegel.
Motor Albin AD2 (20 hk) med s6t-
vattenskylning.

Pris diskuteras. Fri provningsratt.
Mats Olsson, tel 0294 32035

26m? Berg klassespidsgatter fra 1937

Kalmar fyr pa eg og ask

L: 6,63.B:2,26.D: 1,14

2 kajer

Diverse sejl og udstyr.
Marstal motor 7 hk. Blykel
Glasfiber pa ruf og daek.
Ligger i Roskilde

God sejlklar stand

Pris kr.40.000
Henvendelse
Michael: spidsgatter@hotmail.com

Michael Frellsen
Industrivej 14

4000 Roskilde
michael@frellsen.dk

TIf 0041 (0)78 936 0499

Wata til salg:
Spidsgatter 40m?

Bygget i Praesta af Knud og Bjgrn Olsen i 1943
Leengde: 8.30 m Bredde: 2.45 Dybde: 1.45

Fyr pa eg. Oregon plankedaek

Kahyt og aptering i mahogni

Rullegenua

Motor: MARSTAL 10 Hk.

Kontakt:

Peer Thode
Mobil: 40437468

Pris: 60.000 kr.
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Se hele annoncen og endnu flere pa DFALs hjemmeside

38 m? Bergspidsgatter til salg

Bygget 1942

7,88 x 2,62 x 1,6, Fyr pa eg og ask, blykal gran-
mast, bom af oregon, glasfiber pa daek og ruftag
Leerk pa eg, overbygning mahogni, teakdaek
Blykal

/ldre Korsgr indenbords motor

Pris 30.000 kr.

Mogens Lund.

Hgje Gladsaxe 42, st. h.

2860 Sgborg.

Fastnet: 39671256 Mob. 30220050
Mail: mogens.lund399@gmail.com

ONE OFF KUTTER VIBEN

Sterrelse: Laengde 10 m x bredde 2,5 m x dybgang 1,6 m.
Tegnet af Vind Hansen. Bygget i 1962 af Knud Olsen, Band-
holm i CUBA mahogni pa egespant. Star i blank mahog-

ni. Med blykgal. Ruf og cockpit er af massiv teak. Teaktraes
daek, ny Sole 17 HK motor, 2012. Skrueaksel og max prop
propeller. Rulle forstag sejl fra 2012. Ny el. Installation 2012
med 3 stk. 70A batterier. Navigation GARMIN GPS MAP

7205.Viben har vundet praemie
for god bevaring i 2014 og
2015 i foreningen "DFZL". Den
star i perfekt og sejlklar stand.

Pris: 110.000 kr.
Kontakt: Bent Pedersen
Mobil 20 45 50 68
maritime-stores@pc.dk

MAHOGNI HAVKRYDSER, lakeret, 35 fod, Vampire

24, tegnet af A. Slaby Larsen, bygget hos Carl Thomsen i
Kalundborg 1965. Sejl nr. V24 D14. Yawl! rigget.

Uhyre velsejlende, ligger stabilt i vandet, er en super tur-
bad, men hurtig af en langkelet bad at vaere. 4 komforta-
ble kajer, separat toilet, stahajde til midtskibs. Trykvand i
pantry og pa toilet.

Forsynet med en Yanmar 3YM30, 30 hk, gdet 900 timer.
60 liter rustfristal dieseltank.

Meget velholdt — altid stadet indendgrs om vinteren.

Udstyrsliste og billeder frem-
sendes gerne.

Kan ses pa land indtil 1. juni
2017. Derefter kan baden ses
pa plads 901 i Hundested havn.
Pris: 194.000 kr.

Mogens Holm: e: mh@mogens-
holm.com t: 28145772




Dansk Forening for ldre Lystfartgjer,

C/o Dorthe Christensen, Philip de Langes Allé 7A, 1. Tv
1435 Kebenhavn K

47996

Oh Shit!

Nu bliver den mage snart smidt ud af min stander. Eller rullet i

tjeere og fjer og sendt hen, der hvor peberet gror!
Af Vidar lllum

| efteraret da Victoria skulle pa land i Gilleleje efter lang saeson, fik vi rigget masten
af og gjort hende klar, til hun skulle pa land for vinteren. Victoria 14 nu godt og trygt
ude pa gstmolen i Gilleleje Havn og skulle Igftes pa land naeste dag. Men det var
noget af et syn, der madte mig naeste morgen.

De lokale havmager syntes abentbart ogsa, at der var godt og trygt sted. Sa de
havde holdt en lille fest pa daekket af Victoria, inden hun skulle pa land. Det ma have
veeret lidt af en fest, og der er selvfalgelig altid lidt oprydning efter en god fest, men - -
at hele baden var overskidt, og der 1a fiskerester overalt.

Det er dog sjeeldent, at der bliver sagt sa mange eder og forbandelser ombord pa
Victoria, men det blev der den morgen. Det tog den lettere ophidsede skipper mere
en to timer at renggare skibet, og under denne sakaldte renggrings- oprydningssean-
ce faldt tanken sa pa falgende: Hvorfor er der veere en mage vores stander?

Nu har den og alle dens kammerater jo lige overskidt hele min baden.

Jeg ved godt, at Bent Aarre, som var med til at stifte foreningen for zeldre
lystfartgjer ogsa havde en mage, som hed Mascot, og at det star i 83 i vedtaegterne
0g 0SV.

Men magen er blevet upopulaer pa Victoria, og lysten til have et flag med en
"lokkemage” i riggen — den kan ligge nu pa et meget lille sted.

Kunne man ikke skifte den ud med en eller anden rovfugl, der jager de andre ma-
ger vaek.

Bare en idé — fra den "skide sure” skipper.
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ISSN 1902-0163

Forslaqg til ny stander?



