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Formandens klumme

Vi deler gerne!

Dagen er tiltaget med godt og vel 2 timer, og det
begynder for alvor at kunne maerkes, at de lyse timer er
blevet flere. | slutningen af marts stiller vi uret pa som-
mertid, og hvis forarsklargaringen ikke allerede er i
aktion, sa er det nok ved at vaere tid til at komme i gang.

Rummer din forarsklarggring 2015 store eller sma
projekter? For mit vedkommende er ekstraprojektet i ar,
at fjerne gammel spraekket maling pa Caritas leerreds-
daek. Jeg var lidt i tvivl om hvilken fremgangsmade der
var mest hensigtsmaessig, idet jeg ville undga at beskadi-
ge det originale leerred. Jeg spurgte derfor i Forum pa
vores hjemmeside, om andre havde erfaring med dette. |
Izbet af ingen tid, fik jeg en masse tilbagemeldinger og
forskellige rad, og saledes kunne arbejdet begynde.

Jeg glaeder mig over, at der i netvaerket hersker et
staerkt gnske om at vidensdele og gse af egne erfaringer
— noget jeg selv har vaeret afhaengig i mine ti ar som trae-
badsejer.

Er man nyslaet traebadsejer, vil man nok hurtigt
sande, at der findes flere fremgangsmader til udfarelsen
af samme job, alt efter hvem man spgrger til rads. | takt
med at man arbejder sig frem, vil man dog snart finde
sine egne "guruer” pa hvert sit felt, og begynde at forsta
de forskellige metoders fordele og ulemper. Personligt
har jeg ingen fine fornemmelser for klassiske materialer
kontra moderne systemer, og min holdning er klar: den
metode som virker for den enkelte traebadsejer er den
rigtige, sa leenge baden tilfares ny energi og sikker sejler-
glaede, sa lever den. (Baden kan vaere nok sa original,
men hvis den i sin originalitet havner bagest pa pladsen
og forfalder, sa er der stor risiko for, at den ender sine
dage som pindebraende).

Jeg er dog ganske overbevist om linolies “saft og
kraft” med udgangspunkt i egne erfaringer, og endnu
mere overbevist blev jeg efter at have hart Simon
Hansens foredrag om linoliesystem til traebade, afholdt

af Kjgbenhavnske Traesejlere i
januar.

Foredraget gentages vest for
Storebeelt d. 10. marts, hvor
Lystfartgjsmuseet i Hobro dbner
dgrene for os og Simon. Det kan
varmt anbefales at deltage, og du kan laese mere om
arrangementet i dette blad.

At vi gerne deler ud af vores traebadsliv var ogsa
tydeligt, da vi bad medlemmer om at indsende billeder
og korte svar pa en raekke spgrgsmal. Hensigten er at
vise mangfoldigheden og give et indblik i livet som
treebddsejer og herigennem maske aflive en myte eller
to. Materialet skal opsaettes pa plancher, som udstilles pa
DFZL stand under Fredericia Boatshow.

Den almindelige opfattelse af treebade er maske nok
at vedligehold og forarsklarggring er en enorm byrde,
men det var slet ikke den tilbagemelding vi fik. Neermest
tvaertimod, for blandt de indsendte svar er den rgde
trad, at der ligger en stor forngjelse ved traebaden og
dens charme, og netop dette glaeder vi os til at formidle.

Det bedste citat blandt de indsendte svar, vil jeg
gerne dele her i klummen, for jeg synes at det er ramt
lige pa kornet;

“Det at have en traebad, svarer til at passe en have.
Sa leenge den er i ordentlig stand, er det hygge og
afslapning”. Gorm Boa, ejer af Nirvana i 19 ar.

Rigtig godt forar!

Catja Beck-Berge
Formand



Frederikshavn Traeskibslaug

Historien om en gammel dame

Southhampton 1911, pa Skibsvaerftet Fay & Co, byggede  kom til Danmark, star ligeledes i det uvisse, da man ikke

man det gode skib "Franzisca”, en 8 meter R bad. har nogle informationer, grundet at byggevaerftet blev
"Franzisca” blev konstrueret af C.M. Chevreux, til bombet og udbraendte under 2. verdenskrig, sa det ikke

maske Tage og Erik Plum, dette vides ikke med bestemt- er muligt at sege oplysninger i nogle arkiver. Ejgil Nielsen,

hed, men af de tilstedevaerende papirer fremgar det, at bror til nuvaerende ejer var i 2007 i Southhampton og

skibet maske blev overtaget i 1914, men dette stdr uvist. ~ s@gte i arkiverne pa det lokale bibliotek samt andre
Hvad historien er, fra at skibet blev bygget, indtil det lokalhistoriske steder, uden held, grundet branden, som

Hjemad fra steevnet i Ebeltoft




desvaerre slettede alt. Dog oplystes det, at man havde
kendskab til at skibet var blevet bygget hos Fay & Co i
1911.

Men skibet kom til Danmark i 1942, kgbt af Hotelejer
Johannes Emanuel Pedersen, Kgbenhavn og der er
udstedt et Nationalitetsbevis af Statsministeriet dateret
den 24. April 1942.

| henhold til Resolution af 15de August 1865 og
Marineministeriet bestemmelser den 19de Juni 1866, fik
skibet lov til at fare splitflag, men skibet skulle holdes i
yachtmaessig stand, ellers ville tilladelsen blive til-
bagekaldt.

Af malerbrevet fremgar det at skibet blev solgt den
10. Oktober 1956 til Automobilforhandler Kjeld Egon
Sendergaard, Kgbenhavn, som videresolgte det igen den
5. November 1956 til Vognmand Orla Chr. Gothlib Plghn,
Kgbenhavn.

Ogsa en Maskinmester Bjarne Poulsen, Kgbenhavn,
er naevnt April 1968.

Der er 0gsa noget ulaeseligt i malebrevet om en Hans
Christoffersen, Kgbenhavn.

Efter de oplysninger som p.t. er tilgaengelige skulle
skibet pa et tidspunkt ogsa veeret ejet af en Fiskeekspor-
tar fra Esbjerg.

Men det store spargsmal er, hvad er skibets historie
fra byggear til 1942 hvor den kom til Danmark? et lille
rygte siger, at den maske har vaeret i Sverige en tur og
kabt hjem derfra, men det star ogsa i det uvisse.

Men sikkert er, at skibet den 1. august 1975 pa Skive
Badvaerft, blev kebt af Hans Chr. Nielsen, fra Aalbaek,
som blev den nye hjemmehavn.

Hans Chr. Nielsen gik i gang med en stgrre ombyg-
ning af skibet ude i baghaven. Hans Chr. som er skibs-
bygger fjernede overbygning og ruffet, som var af glas-
fiber, dette blev nu skiftet ud til det fineste mahogni, et
stort arbejde som medfarte, at ogsa et nyt teakdaek blev
lagt. Desuden blev der ogsa blevet udskiftet over 120
meter planker i fribordet. Da det store arbejde var over-
staet, tog Hans Chr. kone og bgrn, med pa mange
sejlture til her og der.

"Francisca” deltog
farste gang i Sjzelland
Rundt i 1978, skibet
skulle lige "pragves” af,
med det resultat, at i
1980 vandt det
Sjeelland Rundt, i sin
klasse.

Hans Chr. Nielsen
sejlede i mange ar
sommerture samt de
saedvanlige kapsejlads-
er om onsdagen uden
for Aalbaek, hvor
skibet gjorde sig godt i
feltet, da hun jo er en

Arbejdes inspiceres af
vores gamle skibstemrer



hurtig dame, selv pa en let vind en sommeraften.

Desvaerre var man uheldig en sadan aften i 2006,
man kolliderede med en makker, inden kapsejladsen
skulle starte, sa hun matte desvaerre udgd, men kunne
heldigvis sejle hjem selv. Denne kollision resulterede sa i
at sgnnen Brian L. Nielsen overtog skibet, han gik i taenke-
boks og startede sa en starre renovering og reparation
af de skader der opstod ved kollisionen.

Brian strippede skibet og gik i gang med reparation-
erne som, det vaere sig skaderne pa ruffet, samt en del
planker i fribordet, som til sidst blev til ca. 60 meter, det
tager jo altid noget mere med sig, end man troede fra
starten, sa der blev brugt et par fritimer pa projektet,
men Brian er skibstgmrer, sa han nagd sin hobby, som vi
kalder det, ndr man er bidt af trae.

Vi besagte Brian i hans vaerksted, vi kravlede rundt
overalt i skibet og fandt intet, der ikke var lavet perfekt
og flot.

Sa kom endelig dagen, hvor der skulle sgsaettes, alt
var linet op, det hele gik som planlagt, skibet flad og tog
ikke vand.

Far Hans Chr. startede motoren og sejlede Francisca
over pa sin plads, stolt som en pave, skibet var tilbage i
sit rette element.

Sa blev det planlagt, at vi — en lille flok ville sejle til

Seseetning 31. maj 2011.

Ebeltoft i 2013, til staevne
med DFZL, det var en god
hyggetur med det hele,
sol, vind, regn samt godt
samvaer. Brian modtog en
fin anerkendelse for fin
bevarelse, det var glaede-
ligt.

Sommeren 2013 var vi
seks skibe fra Traeskibslau-
get, der sejlede til Trae-
skibsregatta i Skarhamn, vi
syntes at det var en positiv
oplevelse, sa vi var enige
om at nogle af os ville vi
gore det igen, for at vise vor stander.

Jeg fik "lokket” Brian og hans skib med, sa han og
far Hans Chr. sejlede derover. Lasse som var ansvarlig for
fortgjning arrangerede det saledes, at vi 13 i samlet flok
og jeg fik Brian narret til at melde sit skib med i “tavlin-
gen”.

Da regattaen pa sidste dagen, skulle finde arets
sejlbad, kom der en lille fugl syngende med ordene, at vi
hellere matte komme over til scenen kl. 15 til prisuddelin-
gen, som sagt sa gjort. Jeg ma sige, vi var alle mega-
stolte, da Brian blev kaldt op, til overraekkelse af arets 1.
pris for bedst bevarede og smukkeste sejlbad ar 2014.
Far Hans Chr. blev over-mega-stolt. Det er min sgn og
vores skib, det var et stort gjeblik. Nu her i ar 2015 er vi
sa nadsaget til at ggre turen igen, da det er en vandre-
pokal som jo skal afleveres tilbage standsmaessigt
selvfglgelig.

Det var lidt om det gode skib "Francisca” fra Aalbaek, et
klenodie som fortjener mange ar pa havet endnu og det
er jeg sikker pa at hun far.
Mange hilsener
Birger Frederikshavn Traeskibslaug.



JACARANDA i fin form igen

“Hvor gammel kan en folkebad blive?” forsvandt p& uforklarlig made i 1995, men stadigvaek
- - - - "Vides ikke!” findes flere andre af de farst byggede.
Siden jeg for naesten 8 ar siden, i DFZL-bladet nr 92
Af Jorgen Heidemann berettede om den genfundne F D 3 fra 1946, "Bonny”
(nu F GER 3, "Jacaranda”), er der kommet nyt om dens
Nej, ingen ved endnu, hvorndr det er slut. videre liv.
Men over 72 ar. Nogle af de farste er her endnu. Denne bad, der var den farste af en serie pa 11 bade
Forrige ar, da Gorm Boa var i Spanien, bekraeftedes, fra Aarhus Yachtveerft i drene 1946-47 — en af de
at verdens allerferste folkebdad, svenskbyggede F S 1 laengste serier over sa kort tid i Danmark — var jo i 1987
"Carmencita af Sjosala”, endnu findes i god behold i fundet i miserabel stand pa land af Jens Heinze, der med
Spanien. en stor indsats fik den pa benene igen og havde stor
Den blev sgsat 22. april 1942 i Géteborg. glaede af den frem til 2004, da familien var blevet for
Af samme 1942-serie — og en af ideerne ved kon- stor, og den gik videre til Rudolf Schmiedeskamp

struktaerkonkurrencen 1941 var netop blandt andet at
billiggare bygningen ved rationel seriefremstilling — er
den ldste folkebad i Danmark, F D 2 "Gill" (oprindeligt
F S 27 "Gunga din”), som for en arraekke siden blev
testamenteret til Danmarks Museum for Lystsejlads, hvor
den er sejlende museumsbad.

Farste danskbyggede F D 1 "Peter Pan”, der tidligt
blev eksporteret til USA og i en lang arraekke sejlede i
San Fransisco Bay som F USA 1 under navnet "Old One”,

Verdens farste folkebad, F S 1 sasat 1942, hiemmeha- F D 2 Gill Sejler som museumsbad ved Museet for
rende i Barcelona i Spanien Lystsejlads



("Rudi”) i Bremen, som indtil 2011 sejlede
den pa Weser — det var dér, den tidligere
beretning endte.

"Rudi” begyndte en hovedoverhaling 2011-12 med
nye bundstokke og kglbolte samt en del svgb, ligesom
hele skroget blev om-naglet, hvorefter den en tid stod til
salg.

| 2013 gik den videre til Mike Peuker, som sammen
med Katja Vaupel har oprettet udlejningsselskabet
"klassisch-am-wind” Folkebootscharter, baseret pa 3
tidligere danske traefolkebade:

F D 3 (nu GER 3) "Jacaranda”, Aarhus Yachtveerft
1946

A14 “Mumi”, Brandt-Mgller, 1968.

F DEN 542 "Maj”, Wilkens, Silkeborg, 1969

Mike og Katja har 2013-14 fortsat opgraderingen af
den forudgaende “grundsanering”, som de kalder det,
med forskelligt, der kan ses mere om med masser af
illustrationer pa http:/klassisch-am-wind.de/blog/jaca-
randa.html, sdsom total-fornyelse af bundbehandling,
nedskrabning og omlakering af fribord og mast, repara-
tion af darlige steder i rufsider, mast, ror og og rorpind.

Om |z er der ogsa hovedrenoveret, sa den nu
fremtraeder rigtigt indbydende.

"Jacaranda” er hermed kommet godt pa fode igen
— forhdbentlig kommer vi til at made den som gaest i
vore farvande. Den skal i saesonen vaere udstationeret
ved Maasholm i Sliens ydre del, s& mon ikke vi far den at
se?

9

Jacaranda har gennemgaet en fuldstsendig renovering
— bade ude og inde



| sit 68-arige liv har den haft 5 navne og 10 ejere
— heraf kun en i Danmark.

Som den &ldste nulevende danskbyggede folkebad
er den alligevel et klenodie, isaer da "Peter Pan” ikke
laengere findes.

Ved HANSEBOOT oktober 2014 fik “Jacaranda” tildelt
Freundeskreis Klassische Yachte's bevaringspraemie
“Segeln-Lieben-Bewahren”

Om navnets oprindelse fortzeller tidligere ejer, Jens
Heinze:

Min fgrste 2-mands jolle, en fransk 445, havde
turkis-blat deek. Da jeg havde tilbragt 2¥2 ar i Sydafrika,
taenkte jeg straks pa Jacaranda-traeet — sadan blev min
farste »Jacaranda« dgbt.

Min farste juniorbad hed ogsa »Jacarandag, og sa
kom folkebdden F D 3, som naturligvis ogsa matte hedde
»Jacaranda«.

For forste sgsaetning efter totalrenovering blandede
jeg bundmaling for at f& den nadvendige maengde:
Samme kvalitet, bare anden kulgr. Hovedsageligt hvid,
lidt rest grgn fra min fars folkebad og lidt bla fra naboba-
den i Travemlnde

Hvad kom der ud af det?: "Jacaranda-turkis”!
Meget saelsom farve, som en iagttager dengang helt
rigtigt fastslog.

Adspurgt om grunden ville jeg jo ikke svare: »Ved slut

NAVNET

Det nuvaerende navn star for treesorten
palisander, som baden dog naeppe inde-
holder ret meget af. Men det er flot!

af renoveringen var jeg som studerende blevet laens for
penge til to liter bundmaling«.

Da jeg ikke er forlegen for at opfinde undskyldninger,
fortalte jeg den rare iagttager, at sddan kunne man
bedst observere hvaler. De er jo 0gsa helt lyse pa
undersiden, og ville fale sig som en en af samme slags
under min bad.

Han var meget respektfuld over, at jeg ville sejle sa
teet pa hvaler og gik videre med en — for ham — troveer-
dig skipperhistorie.

DE NYE EJERE

Mike Peuker. Tidligere pilot. Forretningsferer for
»klassisch-am-wind, aktiv pa vandet i mange ar med
kanoer, surfbreet og sejlbade. Tilbagelagt 16.000
somil, hvoraf 5.000 single-hand

Katja Vaupel. Sociolog og skipperinde. Har surfet,
padlet og sejlet siden 1990-erne. 6.000 semil pa @ster-
seen, Nordsgen og de caraibiske farvande med
sejlbad.

Spaendende, om Katja og Mike far chartret den ud til
nogen, der gribes af fascinationen ved at sejle i en rigtig
folkebad — og som passer godt pa den imens.



Treetjeere, lidt opera
0g masser af handelag

Interview med Mads Mikkel Olsen og
Cecilia Lindwall, ejere af spidgatteren

"Kuling” S 38, D 13, bygget i Jyllinge 1938.

Af Eva Noer Kondrup

— Hvornar kebte | "Kuling”, og i hvilken stand var den?
"Det var i august 2011, den stod udendgrs pa gards-
pladsen pa "Sauntegard” ved Hornbaek lige op ad en
granskov. Den ene side var helt grgn af mos, den havde

staet utildeekket 4 ar, og ombord i bagbord kistebaenk
var der et bistade! Roret var spraekket, ruffet af masonit
var helt bladt og kunne rives af med handen.

Den havde staet pa blagd jord, og stagtten i staevnen
var muligvis sunket ned, ihvertfald gabte den en del
mellem staevntraeet og kealen.

Gardejeren var en badebygger, der havde faet
"Kuling” som betaling for noget arbejde pa "Marsk”,
nordisk krydser, dvs. af Bent Hindhede, der ville koncen-
trere sig om “Marsk”. Han havde ellers gennem 9 ar
omhyggeligt sarget for sgsaetning af “Kuling” hvert
forar.

Gardejeren havde i mellemtiden taget motoren ud
vha. en stiksav, sa hele dgrken var bare savet over, og
motoren var vaek. Skrue, aksel og gashandtag var der
dog.

Mast og rig la i masteskuret i Hornbaek og det var
renoveret og i tiptop stand inkl. labende rig. Og rorpin-
den skal ogsa fremhaves som meget smuk! Apteringen
var o.k. med fin mahogny, men dog lidt tresseragtig.”

— Hvordan griber man sadan noget an?
"Det vidste vi ikke pa det tidspunkt. Vi havde "Mumi”,
en relativt god folkebad i fin stand og egentlig alletiders,
hvortil vi lige havde kabt nye sejl. Den havde vi ogsa slebet
ned, lakeret, vaeret til bunds med bunden og kgalen osv.
og givet den ny mast. Imidlertid skete der det pa vores
sommersejltur 2011, tre uger i det sydfynske, hvor der
var meget blaest og vi la indeblaest flere steder, at vi
fattede en beslutning. Ved de lange ture ville vi have
noget, der var mere komfortabelt om le og med
indenbordsmotor, og sa har jeg altid gnsket mig en bad
med teakdaek.”

For Cecilias vedkommende: “Nar vi kun er to, er der
0gsa noget med sikkerhed, og nar vi skal i havn, fx. i



Kuling tilbage pa KAS-badpladsen ved Svanemallevaerket

Hundested og har sejlet 16 timer, sa er der kun vi to, og
sa skal man klatre ud pa agterdaekket og starte pa-
haengsmotoren. Nar bglgerne gar hgjt, kommer skruen
desuden ud af vandet.”

Mads: "— Sa havde Henrik Effersge fra Svanemgillen,
sagt, at der 1d en gammel spidsgatter, som havde ligget i
KAS. Den havde tilhgrt Gunnar ElImue som var aeresmed-
lem i KAS, og han havde sejlet Sjeelland Rundt i den
mange, mange gange, sa den havde en lang historie.
Henrik anskede meget, at den blev reddet, sa han
spurgte, om det var noget?

Folkebaden blev solgt lynhurtigt til en mand i Kiel, jeg
tror det var gennem den tyske folkebadshjemmeside. Sa
kom der en frisk yngre fyr, flymekaniker, han havde
tomlet herop, han kom med en rygsak, hvori der var en
redningsflade og en stor madpakke, han besa baden en
halv dags tid, vi hentede benzin, naeste morgen kI 5
sejlede han afsted til Kiel. Vi fik en pris hjem pa det
dobbelte af, hvad vi havde givet for folkebaden, sa vi
havde lidt arbejdskapital til at ga i gang med “Kuling”.

Egentlig kunne vi have ngjedes med at skrabe bund
og fribord af udvendigt og fa lavet roret, men sa fandt vi
ud af, at vi ville skifte kalboltene, for nar nu proppen var
af, ville vi ga gennemgribende og grundigt til vaerks.

Erik Skovgaard beskaeftiget med at fjerne de taerede
kalbolte

Sikkerhed er vigtigt: at den helt grundlaeggende er sikker
at sejle med. Vi strippede alt indvendigt, udvendigt
skrabede vi malingen.

Vi kendte ikke kglboltenes tilstand, men de havde
vaeret 20 mm oprindeligt galvaniseret jern. Den farste

Mads og Cecilia far ogsa sejlet, mens Kuling bliver
renoveret. Her er de pa tur med Passat



viste, at det var nadvendigt at skifte alle, de var nede pa
under 5 mm. Det var Erik Skovgaard, der skiftede boltene,
og det har veeret ham, primaert, der har staet for at fjerne
de gamle: det tog en tre-fire maneders tid, hvor der hver
dag blev banket og trukket. Nogen bankede vi ud, men
de knaekkede nemt indeni baden, sa man matte forsgge
at treekke dem ud, Erik lavede selv forskellige aftraekker-
vaerktgjer, forsggte alt muligt. Det, der tilsidst lykkedes,
var bankemetoden, der er ikke brugt kopbor.

Jeg fik lavet nye rustfrie kalbolte, A4, altsa af gevind-
staenger, efter mal fra de gamle, 7 i alt blev sat i. Sa var
der problemet med dgdtraeet/haeltraeet, det havde det
ikke sa godt, selvom det tidligere var blevet repareret. Da
karte onkel John, Erik og jeg op til savvaerket ved
@istykke og ledte efter lige det rigtige stykke, som var
spejlskaret, og Erik lavede et nyt stykke, der passede.

Indvendigt er klodserne under bundstokkene ogsa
skiftet af Erik Skovgaard, inkl. gennemlgbshuller og
praeparering med linolie.

Hele bunden blev skrabet ned til traeet, her hjalp ogsa
Niels Laursen, traeet var det fineste sunde kalmarfyr, som
havde det rigtig godt.

Sa gik vi i gang med at give linolie, koldpresset fra
Kabenhavns Farvehandel, en grundingsolie, raffineret,
uden aeggehvidestoffer, og med de fineste molekyler, sa
olien treenger lagt ind. Der blev blandet lidt Hempitox i.
Farst udvendigt, alene dér gik der mindst 23 liter linolie!
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"Kuling” pibetobak

Mads Mikkel Olsen har faet blandet sin
egen pibetobak: "Kuling”

Indhold: 30 % latakia, 25 % mark
virginia, 35 % vanilie cavendish, 10 % rgd
virginia plus 20 ml curacao og en skvaet
rom. Det er latakia, der giver tjserenoten.
Silkegades tobaksblanderi, Davidoff i
Kabenhavn, har opskriften i deres databa-
se, sa der kan man bestille en dase
“Kuling”, hvis smag og duft er inspireret
af den omtalte traetjeere.

Mads i gang med pensel og pibe

Sa kgbte jeg i Sverige noget der hedder Batsmdrja, som
jeg kabte hos Claessons Tratjdra i Goteborg. Det indehol-
der 1/3 dalbraendt traetjeere, 1/3 vegetabilsk terpentin og
1/3 koldpresset linolie. Det brugte jeg et par gange
udvendigt. Og sa har vi indvendigt ogsa sglet den ind i
det, alt aptering er pillet ud, ogsa cockpittet, det er
simpelthen en aben vikingebad nu...(!)

Vi har skruet alle bordene ind med nye skruer, og
kalbordene er skiftet plus 2-3 andre, og det er jo mindre
slemt... Mastesporet star pa kalen og er nu udvidet til at
hvile pa 3 bundstokke, modsat far, hvor det hvilede pa
to. Dét er lavet pa veerft: bundstokke, kalbord og
mastespor. Plus at det er lykkedes dem at samle gabet
mellem staevntrae og kal.

Derudover har vi selv lavet nyt ruftag af plywood og
epoxy samt nyt ror i plywood.

Labende blev skidt og m@g og gammelt kit krattet ud
mellem bordene, for at de kunne spaendes ordentligt ind
til svabene. Det blev renset op med en lille savklinge.”

— | sesatte midlertidigt forrige ar (2013), hvordan gik det
for sig?

"Baden stod pa beddingsvognen i et par dggn, vandet
bare fossede ind, sa satte den sig lidt. Da beddingsvog-
nen skulle bruges af andre, besluttede vi at traekke den

=



Kuling ved starten af en Sjaelland Rundt i slutningen af
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over pa Mortens plads i Skudehavnen, altsa: Morten
Sarensen, Kgbenhavns Yacht og motorbadsvaerft.

Der var 2 pumper, der karte hvert kvarter. Men den
kunne holdes pa pumperne, de fik stram fra en elstander
pa broen. Ved siden af a en husbad, en venlig nabo,
som lovede at holde gje, vi udvekslede telefonnume:
"Hvis der skulle vaere noget”.

Naeste morgen ved 6-tiden ringede min telefon, nej:
der |3 faktisk allerede en besked: "Hej, det er Niels, jeg
ved ikke helt, hvordan jeg skal sige det her(....), men din
bad er der ikke mere”. Sa gik jeg ind og vaekkede Cecilia,
med grad i stemmen: “Kuling er sunket”.

"Det var ganske dramatisk”, siger Cecilia, “farste
spargsmal var: har vi forsikring?”

”Sa gik jeg ind og tjekkede forsikringspapirerne, fandt
ud af, at det kun daekkede, hvis det er en sgdygtig bad.
Sa skyndte vi os derned: der var bare en tom havneplads,
Kuling 1& nede pa 6 meter vand. Sa kunne vi se, at den
nok hang i fortgjningerne, sa nu var vi bange for klam-
perne, men den stod ret op og ned. Maske stod den ikke
helt pa bunden, men den var helt tom og dermed
forholdsvis let.

Snart ankom Morten fra vaerftet og sa pa det. Vi
funderede sammen pa, hvordan vi skulle f& den haevet.
Mortens nabo Niller stadte ogsa til. S& hentede Morten
en lzgte og lagde den resolut pa tvaers, og sa en
kaedekran og en strop, som vi kunne fa ind under
"Kuling”. Dér var det vigtigt at finde balancepunktet!

Nu var det bare tilbage at traekke lige sa forsigtigt, og
sa alle de pumper i, man kunne finde, og fa baden til at
flyde igen.

Arsagen til hele miseren var: nogen havde taget
stremmen fra pumperne, det viste sig at vaere en bad
ved enden af samme bro, som ikke er med i el-ordnin-
gen, for han "bruger ikke strem”(...) Han skulle ud og
sejle i weekenden, og “skulle lige lade lidt pa sine
batterier”(....!1)

Takket vaere Morten og Nillers flotte og topprofessi-
nelle lynaktion lykkedes det at haeve baden. Til alt held
var der hverken motor, olie, batterier eller andet miljgfar-
ligt ombord.

Da vi havde tgmt baden for vand, var den til gengeaeld



helt taet, s& metoden kan i en vis forstand anbefales”, akselpakning. Sa vi kan snart isaette den gode, brugte

slutter Mads lakonisk. Yanmar 2GM20, som jeg har fundet brugt og faet prave-
kart hos onkel John: den startede ved farste gnist :-)”

— Hvad betyder badens historie for jer? "Kuling” var fx.

en vinder pa kapsejladsbanerne... og den er tegnet af — Lige til slut: hvad er det med det der traetjsere?

Aage Utzon...? "Det minder mig lidt om min barndom: fiskerihavnen

"Rigtig meget”, Cecilia fortzeller, at "det er sjovt for mig oppe i Thyborgn, og sa er der bare den der duft...”

som sanger, fordi Utzons san jo har tegnet det bergmte

operahus i Sydney: og dét er jo ligesom spidsgattere, der

er skaret over pa midten og sat pa hgjkant.

Og vi ved lidt om historien og om “Kuling”s to s@stre,
hvoraf den ene sejler i Seattle, “Victoria”, og “Lise” i
Kiel.”

Mads fortsaetter: "Nede i kahytten er der i et bord
hugget: "maj 1938". Vi harer ogsa fra mange, at "Ku-
ling” havde en skibsklokke med en helt seerlig lyd,
Elmues svigersan inviterede ofte pa pandekager ombord,
og sa ringede han med klokken, nar de var klar. Han
kom desvaerre i den situation, at han matte seelge baden
pa tvangsauktion i slutningen af 90’erne.

Om den gamle Elmue fortzlles, at han var flagfeti-
chist: hvis badene i havnen 1a med flag pa efter kl. 20,
indsamlede han dem personligt til senere afhentning. og
der var stil over det: nar de skulle sejle kapsejlads, gik han
op ifart kokkehue og hvidt viskestykke med en bakkefuld
Fernet Brancaer til gasterne.

Vi har ogsa det gamle kompas, vi har faet tingene pa
Svanemagllen, folk sgrgede for, at de blev fjernet far
tvangsauktionen. Vi far ogsa skibsklokken, nar vi farst er
sejlende...”

— Ja, hvad er tids-estimatet?
"Vi tilmelder os DFZL-staevnet i Helsingar i sommer. Det
bliver muligvis uden rig og bare for motor, men med
feerdigt cockpit, dog maske kun med dark og et par
kgjer om lze. Sgsaetning i lgbet af sommeren, sa vi kan
deltage i staevnet. Da vi i sin tid startede, var jeg ledig i
nogle maneder, sa der kunne jeg hygge mig med at
arbejde med det. Men med mit nuvarende arbejde har
jeg skullet rejse en del, sa der har badebyggeren matte
tage over. Han har da 0gsa pa det seneste styrket
agterstaevnen og isat nyt staevnrgr med vandsmurt Kuling blev heevet efter at have ligget pa seks meter vand
15




Dansk sejlsportshistorie pa fransk —

La Saga des Runa

Af Stig Ekblom

Tankevaekkende. Vi sover i timen herhjemme, mens
udlandet tager sig af vores maritime kulturarv. Tyske og
andre udenlandske sejlere kgber danske lystbade og ger
dem tiptop i stand, mens mange andre forfalder i dansk
eje. Og hvem skriver den danske sejlsportshistorie?

Lige far jul ringede postbuddet pa daren og overdrog
mig en meget tung pakke — godt 3 kg. Det viste sig at

Bogen indeholder
bland andet mange pragtfulde tegnin-

ger af Runa-badene, udfert af arkitekten Francois Chevalier,
som Taglang har skrevet flere andre bager sammen med

vaere en bog, skrevet af en mand, jeg har korresponderet
lidt med pr. mail, og som jeg ogsa har hjulpet med oplys-
ninger, jeg kunne finde om Knud Degn, samt efterlyst
flere om i det DF£Ls blad, nu “Klassisk Traebad”. Jeg
troede egentlig bare, at denne Jacques Taglang var en
eller anden ung fantast, der lige havde faet en fiks idé
om at skrive om Gerhard Ranne og Knud Degn. Jeg er
blevet klogere!

Den franske forfatter og tidligere hospitalsdirektar
Jacques Taglang har skrevet adskillige b@ger om interna-
tionalt kendte klassiske yachter, og han har altsa nu begaet
dette fantastiske vaerk, der retter opmaerksomheden
mod Runa-badene, og som omfatter fortaellinger om
den kendte danske langturssejler Gerhard Rgnne, den

Ru:",;‘: vi ligesa kendte sejler Knud Degn, Neptun-veerftet i

wan Skovshoved og dets ejer N.H. Nielsen — ja, om en del
personligheder fra og hele udviklingen i dansk sejlsport i
dens tidlige ar.

Foprap Crarallon T
-
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Et virkeligt enestaende og imponerende veerk i stort
format (30x30 cm) og pa knap 400 sider, dybtgaende og
grundigt researched — man skulle da tro, at det var en
herboende, dybt engageret klassikersejler, der havde
skrevet det? Men nej, jeg ved ikke engang, om Jacques
Taglang overhovedet har sat sine ben i Danmark!

| DFZL kender vi “Runa”, som er ejet og plejet af Dan-
marks Museum for Lystsejlads. Konstrueret af Gerhard
Renne og Knud Degn i fellesskab i 1909 sammen med
sgsterskibet “Ran 11", der har sejlet i Arhus op i dette
artusinde, ejet af Bruno Jensen. Sidstnaevnte og 7 andre
af de 10 Runa-bade er endt i udlandet eller er gaet til, og
seerligt i Frankrig har nogle entusiaster kastet deres op-
maerksomhed og kaerlighed pa disse.

En af dem er Yves Carcelle, som efter at have erhver-
vet “Runa VI" i 2011 opstavede og opkgbte “Runa IV" i
USA og fik den bragt til Frankrig. Begge var i sa darlig
stand, at Carcelle sammen med vaerftet Chantier du
Guip i Brest besluttede at rekonstruere dem som kopier
—sa taet pa originalerne som overhovedet muligt. Og
med hvilke resultater!

Yachting-entusiasten Jacques Taglang har sa gennem
en omfattende research stavet utroligt megen viden op
om alle Runa-badenes herkomst og senere skaebne

—samt en masse om kulturhistorien og de mange
personer omkring dem. Han har fortalt sa levende og
grundigt om det hele, at man kun kan blive sldet af hans
dygtighed til at finde oplysninger frem og saette dem op
i et sd overbevisende, appetitvaekkende og gennemfart
laekkert veerk.

Der er til maneders koncentreret laesning og nydelse,
sa jeg har sa langt fra kunnet na at laese hele vaerket i
skrivende stund. Men jeg har bladret rundt og gennem
punktlaesning fundet maengder af virkeligt interessant og
aldrig far beskrevet stof. Gerhard Rgnnes egne beretnin-
ger om sejlturene rundt omkring i en stor del af de
nord- og vesteuropaeiske farvande. Masser af tidstypiske
og kulturhistorisk interessante fotos. Pragtfulde tegnin-
ger af alle Runa-badene med mal og fakta. Og altsa
maengder af dybe indblikke i den tidligste periode af
dansk sejlsports- og lystbadbygningshistorie.

Veerket kan kgbes ved kontakt pa hjemmesiden:
http:/www.lasagadesruna.com - det koster 75 euro +
porto — og bogen kan fas bade pa fransk og pa engelsk.

Laes ogsa om rekonstruktionen af “Runa IV" og
"Runa VI" pa hjemmesiden: www.chantierduguip.com

Et opslag fra den
utroligt grundige
bog, hvor ejeren af
badveerftet Neptun i
Skovshoved, N.H.
Nielsen, beskrives
med familieforhold
og det hele



Laengst muligt | egen bad

Af Carl Mangor

Veerdien af lystsejlads bgr ikke males i kroner og gre. Det
sker alligevel, at en sejler saelger sin bad ud fra en
betragtning om at der sejles for lidt, malt med de penge
baden repraesenterer; at hver enkelt sejlads eller tilbage-
lagt semil ville repraesentere et voldsomt gkonomisk
belab. Skulle nogen have fundet pa at lufte den slags
overvejelser ombord pa den Nordiske Krydser D8,
Corinna, ville det vaere det darligst taenkelige argument
for at skille sig af med baden. Corinna er benyttet sa
meget og i sa lang tid, at den form for regnskab ikke
kommer i naerheden af at kunne begrunde et eventuelt
salg.

Her i 2015 runder Corinna 80 ar. Det bear i sig selv
tiltreekke nogen opmaerksomhed. Imidlertid bliver denne
ikke mindre af, at ejerkredsen i alle arene siden 1935 kan
indskraenkes til den samme familie i to generationer.
Med en sadan varighed ud over det saedvanlige, er der
god grund til at kikke faanomenet efter i ssmmene. Hvad
har praeget Corinna siden det blev en mulighed? Denne
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nysgerrighed behgver ikke at ende i formodninger og
gaetterier. De respektive skippere har gennem samtlige
ar, sejlads for sejlads, fort logbog over de tildragelser,
oplevelser og handlinger, der har fulgt Corinna fra
onsdag den 15. maj 1935 og frem til idag.

Det er blevet til mange notater gennem 80 ar. Samlet
set er de ikke bare en dokumentation af Corinna og
familien Petersens aktiviteter, men ogsa et blik ind i
lystsejladsens udvikling siden den fik sit store og mere
folkelige gennembrud i mellemkrigsarene.

Det meget omfattende materiale, som Corinnas
logbgger udgar, rummer mulighed for at blive bearbej-
det fra en lang raekke vinkler. Jeg har valgt at begraense
det til nogle enkelte. De valgte aspekter er dels blevet
belyst i logbogen gennem alle arene, og er grundlaeg-
gende for at forsta, hvordan 80-arsdagen er blevet en
realitet.

Som det farste har jeg valgt at beskrive de foranstalt-
ninger, familien gennem tiden har iveerksat for at holde
Corinna i sgklar stand, og dernaest hvad Corinna er
blevet brugt til, og hvem den blev benyttet af.

Broyne og Albert Petersen ved farste sesaetning i 1935



En mand og hans bad
Arkitekt Albert Petersen havde i nogle ar veeret ejer af en
30 kvadratmeter kutter, Briand Ill. Den havde han flittigt
benyttet pa Guldborgsund og Briand Ill optradte ikke
sjeeldent blandt preemietagerne til kapsejladserne. Fra sin
opvaekst i Vejle og med en fortid som sejler pa Vejle Fjord
faldt det ham naturligt at viderefgre sin gamle interesse
for lystsejlads, da han efter endt uddannelse ved arki-
tektskolen i Kgbenhavn etablerede sig med tegnestue i
Nykabing Falster.

| starten af 30’erne kom der nogle SSA- og SSB-bade
til byen, og pa trods af deres forholdsvise beskedne
starrelse malt mod de starre Meterbade og andre
kuttere, havde de nogle meget fine sejlegenskaber, der
gjorde det vanskeligt at sejle fra dem. Det havde Albert
Petersen et gnske om at gare, sa han sa sig om efter en
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En tur med nybygningen til Fej i 1935

badtype, der ville veere i stand til det.

Igennem et par ar havde man iseer i @resundsomra-
det gjort erfaringer med den Nordiske Krydser. Den
havde et slaegtskab med Meterbadene, men uden det
helt samme fokus pa kapsejladsen alene. Det var saledes
en ganske hurtig bad, der ogsa modsvarede gnskerne
om lidt komfort til tursejladsen.

Albert Petersen kabte tegningerne for 200 kr. hos
skibskonstrukter Witt i efterdret 1934. Sidst i november
samme ar modtog badebygger C.M. Nielsen den farste
rate pa 1600 kr. da byggekontrakten blev underskrevet.
Udgifterne til badebyggeren belgb sig i alt til 5300 kr.

Den 15. maj 1935 var Corinna klar til at blive sgsat,
0g Albert Petersens kone Ellen kunne med en pgas
saltvand og ordene: "Vi haber du med eere, flag og
stander ma baere, og sa dgber vi dig ved navnet "Corin-



Det allerfineste mandskab

Til venstre: Drengene og mor Broyne pa tur i 1944 - der
kunne kun sejles i Guldborgsund

na” lade Corinna glide i vandet.

Ved en fejltagelse blev Corinna den anden Nordiske
Krydser med klassenummer D8. KDY havde ellers vaeret i
Nyk@bing og foretaget de forngdne malinger til NL, men
alligevel fik Agnete, bygget pa Orlogsvaerftet i 1937, papir
pa at vaere nummer D8.

Albert Petersen var fadt i 1889 og altsa en midaldren-
de mand, da Corinna lgb af stablen. Han var pa det tids-
punkt far til tre barn og fik yderligere to drenge inden
krigen brgd ud. Sammen med sine bgrn i almindelighed
og de to yngste drenge i seerdeleshed oplevede han et
naesten 40 ar langt sejlerliv i Corinna, som med jollen pa
sleeb bragte familien rundt i store dele af de sydskandina-
viske farvande. Senere overtog den yngste sgn Klaus,
hvor faren slap, og sikrede at Corinna fortsat er aktivt
sejlende pa 80 arsdagen.

I. Baden
Traebade gar ikke hen og bliver 80 ar af sig selv. Det krae-

ver en vedvarende arbejdsproces, hvor der bade taenkes i
vedligehold og reparation. Det er derfor interessant at
kaste et blik pa, hvad Corinna har veeret udsat for gen-




nem arene. De farste ar fik den en gedigen vask indven-
dig, en gang patent i bunden, og lak pa fribordet. Disse
arbejder var overvejende noget, Albert Petersen betalte
sig fra ved lokale handvaerkere, dels badebygger Nielsen
og dels malere fra byen i gvrigt. Det lakerede daek var
noget udsat og fik derfor med ars mellemrum bade med
skraber, sandpapir og efterfglgende lak. 1940 er det
eneste af besaettelsesarene, hvor der noteres noget om
vedligehold. Her blev Corinna smurt med mgnje indven-
digt. Pa baggrund af Albert Petersens hidtidige praksis
ma man formode, at den som minimum er smurt i
bunden, men den generelle knaphed pa materialer under
besaettelsen kan have reduceret mulighederne. Den flittige
brug af baden til trods fremstod Corinna som velholdt.
Mens det saledes stod godt til med skroget, var

riggen og lgbende gods plaget af adskillige havarier.
Allerede efter to ar sprang storsejlsfaldet, og to ar efter
matte der atter skiftes storsejlsfald tillige med, at wirerne
til begge agterhal samt bomdirken matte udskiftes.

De sarbare sejl

Den helt store udfordring var dog sejlene. Storsejlet flaen-
gede farste gang efter en ukontrolleret bomning i
Svendborg Sund. Et par ar senere, i 1939, blev en stor
glaede over et nyt forsejl hurtigt aflgst af aergrelse over
storsejlet, der flaengede igen. Denne gang i et omfang
der kun tillod en midlertidig reparation. Held i uheld kan
man sige. Var det sket et par ar senere, havde det som
falge af besaettelsen ikke laengere veeret muligt at fa syet
sejl.

Familien pa tur i 1938




I halvtredserne var der ingen der forlangte at barnene havde
redningsvest pa, hvis de klatrede rundt ude pa agterdaekket.



Johan og Klaus saetter sejl i 1952 oq i 1954 er drengene
med i klargeringen

Handelsministeriet udsendte den 20. maj 1941 en
bekendtggrelse om “Sejl- og Presenningdug”, der tradte
i kraft med gjeblikkelig virkning:

"8 1. Erhvervsmaessig fremstilling af Varer, til hvis

Tilvirkning der anvendes Sejl- eller Presenningdug, maa
fra og med den 23. maj 1941 kun ske i saadanne
Virksomheder, der har opnaaet Tilladelse hertil fra
Ministeriet for Handel, Industri og Sgfart.

§2. Salg eller Udlevering af Skibssejl og Baadsejl af
enhver Art, Lugepresenninger, Overtraek til Navigations-
instrumenter, Kulsejl og Redningsmateriel af Sejl- eller
Presenningsdug maa kun ske til saadanne kabere, som
har opnaaet Tilladelse til Kgb af de paagaeldende Varer
fra Ministeriet for Handel, Industri og Sgfart.”

Med bekendtggrelsen var det reelt kun safart og
fiskeri, der kunne komme i betragtning til de begraense-
de bomuldsprodukter, sa Albert sparede godt pa det,
han havde. Med det gamle storsejl pa og godt rebet ned
formaede vinden alligevel at rive en tredje flaenge i det
gamle sejl.

P& andre sejladser i den periode spraenges et top-
stagsbindsel og fokkeskade.

End ikke det nye storsejl gar fri. Det flaenges, og da
det gamle saettes som erstatning og ogsa truer med at

Sej sejlerung-
dom i kahytten.
Johans kone
Edith sammen
med Klaus og
Johan i 1959



Tredje generation ombord i 1967. Albert sammen med
Johans sen

ga i stykker, vender Albert om og sejler Corinna i havn.

Forbuddet mod anvendelse af bomuldsstof til lyst-
badssejl ophgrer nogle ar efter besaettelsen. Indtil da
havde Corinna endnu nogle problemer med sejl, der
fleengede i kraftig vind, men i 1948 kabte Albert Peter-
sen nye sejl. Denne gang blev det et stel stormsejl, maske
for at aflaste det rigtige stel og bjeerge sig med feerre
kvadratmeter, der var bedre udrustet til det?

Sejlene var genstand for stor opmaerksomhed.
Bomuldssejl tarrede kun langsomt. Bade deres anvendel-
se pa lang sigt og det kosmetiske udtryk kraevede, at de
var tarre, nar de blev pakket ned. Opmaerksomheden pa
at pakke sejlene ned i ter tilstand kommer flere gange til
udtryk i logbogen. Bl.a. den 21. september 1947 hvor
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Corinna med Albert og drengene har vaeret en tur pa
Sundet syd for Nykgbing: “Atter glat gennem Broerne,
hvorefter vi slog et slag nordpa for at fa Sejlene helt
tarre.”

Drengene tager over
| 1949 fik Corinna er stgrre tur inden sgsaetning. Indven-
digt blev den grundigt behandlet med mgnje, fernis og
lak. Maleren braendte maling af udvendig, og badebyg-
geren skrabede bunden. Det gamle lzerred pa ruffet blev
fiernet og erstattet af et nyt lag, og endelig blev hynder-
ne sendt til kemisk rens.

| arene derefter begyndte drengene Johan og Klaus
sa smat at deltage i forarsklargaringen. | 1951 havde de
til farens store ros ordnet den uundvaerlige slaebejolle:
“Drengene har gjort jollen ualmindeligt smukt i stand”.
Aret efter blev Corinna genstand for deres aktiviteter. |



feellesskab skrabede de bunden og gav den Black
Varnish. Derefter klarede Johan patenten og Klaus
ordnede riggen. Det skal lige siges, at drengene pa det
tidspunkt for laengst havde ordnet jollen og haft lidt
smature i den.

Corinna havde til 1954 veeret forskanet for starre
uheld og havari. | midten af maj dette ar havde drengene
sammen med et par venner lant Corinna til en tur pa
Sundet. Ved Hamborgskoven sa Klaus pludselig, at roret
forlod skibet. Johan reagerede hurtigt, bjeergede sejlene
og kastede anker. Kort efter kom en anden Nykgbingsej-
ler forbi og tog Corinna med hjem til Vikingebroen. P4
land blev det konstateret, at den svejsning, der bandt
beslaget til rorstammen, var mangelfuld, og at det
naermest var tilfeeldigt, at det ikke var gaet galt noget
for. Samtidig et utroligt held, at det skete pa Sundet nzer
havn i magsvejr, og ikke aret far, hvor Corinna var over
Kattegat.

Sejlene var stadig Corinnas akilleshael. Ved Pinsestaev-
net pa Fejo i 1956 rag bade den store genua og spileren.
Senere samme sommer, da Corinna sejlede pa den
svenske vestkyst, rgg storsejlet i toppen, og Albert matte
til sejlmager Hedmark i Ggteborg. Det blev ikke sidste
gang den svenske sejlmager arbejdede for Corinna. Tre
ar senere fik han lov til at reparere en flaenget spiler.

| mellemtiden var der kabt ny genua, og under en
frisk sejlads i @resund sprang fokkefaldet, og Corinna
sggte ngdhavn i Dragger. Her var det ikke muligt at fa
wire, s& Johan tog bussen til Kgbenhavn. Vel tilbage i
Corinna lavede han de forngdne splejsninger, og som-
merturen kunne fortsaette.

Ved indgangen til 1960'erne havde Johan og Klaus
stort set overtaget klargeringen af Corinna. Ved den
forste sejltur i 1964 noterede Albert Petersen:

"Lgrdag den 9. maj 1964 blev Corinna sgsat efter at
have vaeret indsat i Badebyggervaerkstedet, hvor Johan




Klaus styrer helt selv i 1992
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og Klaus har foretaget en grundig Afskrabning af Daek
og Ruf med Slibning og Lakering, udvendig. Behandling
af det hvide gjort af Malermester Lauritzen og Bunden
klaret af J. og KI. Baadebyggeren foretaget Reparation af
Haekken. Sandag den 10. satte Kl. og jeg Masten med
Riggen i orden.”.

Vand fra oven og vand fra neden

Corinna skulle na at blive 35 ar, far der kom notater i
logbogen om utaetheder gennem skroget. Ruf og ruftag
havde laenge vaeret beskyttet af en presenning, nar der
blev sejlet i hgj s@, men under en tur i frisk vind til Femg i
forsommeren 1970 konstaterede Albert i logbogen, at
Corinna tog meget vand ind. Under sejladsen hjem den
falgende dag “var det let at se, hvor vandet sprang ind.
Det er Vanttraekket, der laver Laekken, mest i Styrbord”

Riggen var stadig ikke forskanet for uheld. I Lillebaelt
reg fokkefaldet igen-igen og pa en tur til Fehmern var
det fokkestaget der blev gdelagt, ligesom der senere var
problemer med agterhalerne. | 1969 forebyggedes flere
af disse brud med en gennemgribende Igsning: Corinna
fik en rustfri rig, der langt bedre var i stand til at trodse
vindens udfordringer. Herefter naevner logbogen ingen-
ting om problemer med hverken rig eller sejl. Tre ar
senere blev Corinna udstyret med sit fgrste sejl i dacron,
et storsejl fra Freytag.

Mens der var skabt ro i riggen, begyndte andre
vanskeligheder at vise sig. Utaethederne ved ruffet var
blevet sa omfattende, at Klaus i foraret 1975 fik den
lokale badebygger til at laegge plastleerred pa. Det hjalp
ganske vist pa ruffet, men Corrina viste sig, pa grund af
sen s@saetning og en ualmindelig varm forsommer, at
vaere uteet som aldrig fer. Vandet treengte grundigt ind
gennem daekket og ved bunden af cockpittet, og Klaus
noterede i logbogen at "vi "natter af” i tide og utide og
haber det hjeelper”

Det gjorde det ikke. Johan noterede nogle ar senere:

"Vinteren 1977-78

Da Corinna blev taget pa land i efteraret 1977, kom
den straks ind pa badebyggeriet til klaring af det efter-
handen meget utaette daek m.v. Alle beslag inkl. Rgstjern
blev taget af og sat i stand ogsa nyt rar for rorstammen.



Pa hele daekket blev lagt 12 mm vandfaste krydsfinerpla-
der med glasfibervaev, der blev behandlet med “Deco-
lay” Hempel. Ny fenderliste og opstaende af teaktrae
samt alle de istandsatte beslag blev monteret, der blev
lagt ny bund i cockpittet og hele bunden indvendig blev
smurt med blymgnje af undertegnede. NB: Der blev ogsa
skiftet to kelbord i hver side samt alle bord i hele bunden
blev nyfaestnet. ”

Corinna kom i vandet i juli, men matte straks efter op
at sta et par dage pa vognen, far den blev taet.

| begyndelsen af 80’erne fik Klaus ordnet nogle sterre
opgaver: bunden blev braendt af udvendig fik opbygget
et nyt lag af maling. Cockpit og rufsider blev slebet helt i
bund og bygget op igen med Owatrol. Badebyggeren fik
0gsa lidt at lave: forlugen blev skiftet og ude agter blev
der bygget en motorbrgnd til en lille pahaengsmotor.

Vandet treengte stadig ind. Ikke meget og ikke hele
tiden, men isaer den ene kgije var udsat, og ved sgsaet-
ning stod Corinna pa vognen, mens bordene satte sig.
Det var dog ikke noget, der forhindrede sejlads, sa Klaus
fortsatte sit sejlerliv som hidtil.

Ved pumperne

| 1988 ramte Corinna en sten pa nordsiden af Femg. Der
blev pumpet ofte pa vej hjem til Nykebing, og i den
falgende tid tog Corinna mere vand ind end vanligt. Ved
en naermere inspektion fandt Klaus en ubetydelig laek
ude agter, en sterre i styrbord side ud for masten, samt
en mellem kglsvin og nederste bord. Ved saesonens
afslutning sejlede Klaus Corinna til Stubbekgbing, hvor
den kom pa veerft for inspektion af forsikringsselskab og
badebygger.

Her blev der konstateret, at begge de forreste
kalbord matte skiftes. Kglen havde det ikke for godt,
men kalboltene blev forsynet med nye skiver og efter-
spaendt — i hdbet om det matte holde nogle ar endnu.
Ved sgsaetningen aret efter matte der to pumper i gang
for at holde Corinna flydende. Over natten satte den sig
dog, og et par dage senere kunne Klaus sejle hjem til
Nykabing.

Gennem sommeren viste det sig, at Corinna stadig
tog mere vand ind end godt var og Klaus gik med planer
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Udskiftningen af kelboltene var hardt tiltreengt

om at skifte den forreste kglbolt. P4 land viste det sig, at
arsagen snarere var en i gvrigt fin klump beton, der var
sldet af foringen ved kalbolten. Reparationen til trods
laekkede baden stadig, og Corinna blev pa vognen
natten over.

Aret for havde Corinna vundet en andenpraemie ved
Hovedkapsejladsen i Guldborg. Hertil fulgt en aeresprae-
mie bestadende af en klokke. Den fik Klaus konverteret til
endnu en pumpe, sa 0gsa rorsmanden kunne pumpe
under sejlads.

Der var tid til andet at arbejde med at holde Corinna
taet. Til seesonen 1993 fik Klaus opfyldt et laenge naeret
gnske om at aendre riggen. Der blev skaret 25 cm af
mastetoppen. Det oprindelige stag til fortoppen blev fjer-
net og i stedet blev de gverste salingshorn haevet 80 cm
og flyttet fremefter som en strut. Et nyt beslag til
mastetoppen tjente som konsol for en Windex, og
herefter matte Vikingestanderen ned under bagbords
saling.

=



Kealtraeet fjernet — sammen med de gamle kalbolte

Ny agterstaevn ved reparationen i 1999
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Den tilfredshed, der var med den nye rig, kunne
maske ogsa spores til beskedne maengder af indtraen-
gende vand. | hvert fald var den eneste kommentar om
emnet, at lidt kgjetgj pa et tidspunkt af sommerturen var
blevet vadt.

Det falgende forar var bade varmt og tert. Corinna
tog sa meget vand ind, at der skvulpede vandmaend
rundt under darken. Efter 3 timer pa vognen matte den
op igen og Klaus gik efter med Proof 10. Alligevel matte
der tages savsmuld i brug, da den igen blev kart i vandet.
Det hjalp, og med en dykpumpe som sikring blev forhol-
dene acceptable efter et dagns tid. Ogsa fra oven kom
der vand. Et par gange hen over sommerturen benyttede
Klaus tiden til at taetne ved daek og ruf.

Dette gentog sig med starre eller mindre intensitet
over de faglgende ar. Det var smareparationer, og de
gavnede kun kortvarigt. Corinna fortsatte med at tage
meget vand ind ved sgsaetning, hvorefter det klingede
af, og sommeren kunne spaende af som planlagt.

| 1997 fik ruffet en stgrre omgang. Hele fronten blev
udskiftet, der blev luset i den ene side og ruftaget blev
forsynet med ny glasfiber. Aret efter blev den smurt
grundigt med linolie og Hempitox , hvilket gjorde den
nogenlunde tgr. Der blev monteret ny forluge, daekket
blev malet 2 gange, og kogjerne blev taetnet med ny
fugemasse.

Corinna pa veerft

| 1999 blev det for alvor klart, at noget matte gares.
Under en aftenkapsejlads var Klaus uforstaende overfor,
at Corinna kun sejlede ganske lidt hurtigere end en langt
mindre spidsgatter. Ved et blik ned i kahytten gik
realiteterne op for ham: vandet stod op over darken.
Besaetningen pumpede til Corinna var inde i havnen. Pa
beddingen kunne man et par dage senere se, at traekg-
len langt fra havde det godt. Klaus kradsede ud i det
adelagte og fik det omkalfatret. Det hjalp noget, men
ikke naer nok. Arbejdet var af et omfang der kraevede en
badebygger. Det var tidligt pa aret, sa for at f& mest ud
af sasonen og ikke ga pa land med det samme, blev der
skruet fladjern pa bjgrnen, der ved hjeelp af en vantskrue
blev gjort fast til rastjernet indvendigt, sa skroget kunne



haenge sammen. Det var ikke den optimale lgsning men
dog god nok til, at Klaus turde sejle pa sommertur med
Corinna et par dage senere.

Reparationen holdt, og efter Corinna kom pa land i
oktober, star der i logbogen:

"Sa er Corinna inde pa vaerkstedet, og det er konsta-
teret, at af kalbolten under masten, som er 16 mm, var
der ved overgangen mellem traekal og jernkal kun 3 mm
tilbage. Det har ogsa vist sig, at bundstokken ved den
forreste 25 mm kalbolt er flaekket fra bolten og frem,
d.v.s. temmelig svag i det der stadig holder sammen. De
fire 25 mm kalbolte, som blev renoveret i 1970, har
masser af gods tilbage, men der er begyndende teering.
Forreste kglbolt under cockpittet hang slet ikke sammen.

Herefter kunne badebyggeren ga i gang med et
seette nye kgl pa, og da der alligevel var dbnet, blev den
nederste del af agterstaevnen styrket med en lamineret
hael. Rorbrand og rorstamme blev erstattet med nye

udgaver i rustfrit stal. Mens badebyggeren arbejdede, gik
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Pa plads i Svanemgallen

Klaus ved siden af og smurte alle de blotlagte overflader
med diverse former for impraegnering, sa der var lukket
godt af, da kelbordene igen var pa plads.

Ved sgsaetningen aret efter tog Corinna godt nok
vand ind, men nok mest som fglge af det omfattende
arbejde med baden. Den satte sig hurtigt og uden
indtreengning af vand fra forskibet.

Pa dette tidspunkt var Corinna 65 ar, og alderen
fornaegtede sig ikke. Over sommeren erfarede Klaus, at
et par af bundstokkene var knaekkede og matte styrkes
med lasker.

Herefter bliver logbogen stille omkring utaetheder i
starre stil. De falgende ar omtales det kun i forbindelse
med sgsaetning, hvor der med mellemrum skulle pumpes
meget og i forbindelse med utaetheder gennem dak og
ruf, som Klaus Igbende vedligeholder og udbedrer.

I naeste nummer bringes anden del af Carl Mangors
fortzelling om familiebaden Corinna



La Mouette

120 ars jubilaren, Benzon-kutteren “La Mouette”

har mange ar, men ikke pa bagen

Af Stig Ekblom

Da Connie og Frank Baggh kabte dette smukke, gamle
fartej i 1995, gav Frank sig straks i kast med at genskabe
badens oprindelige runde krydserhaek. Bestraebelsen var
lige fra starten at fare baden tilbage til noget nzer dens
oprindelige udseende i 1895, som da den gled ud fra
Eggert Benzons eget veerft i Nykgbing Falster. Det
temmelig dominerende doghouse skulle ombygges, og
det var meningen at en gaffelrig som den oprindelige
skulle erstatte bermudariggen.

| tidsskriftet “Idraet”s omtale af stabelaflgbningen i
1895 forteelles, at fartgjet er bygget som lystsejler, ikke
som kapsejler, til proprieteer G. Quistgaard, og den sam-
menlignes med Ado von Lindholms kapsejler “Urania” fra
1893, tegnet af Colin Archer.

Helt i overensstemmelse med tidens lystsejladsstil var
baden indrettet med "folkerum” i forskibet med to
sofakgjer og pantry. Her boede den hyrede besaetning pa
turene, adskilt fra ejeren og passagererne — og de stod sa
0gsa for serveringen ombord. Ofte var en “fast mand”
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Den originale rigtegning til “La Mouette”. Bdden opgives
til oprindeligt at have fert 140 m? i gaffelriggen. Kommer
vi til at se hende sa smukt kleedt pa igen?

Til venstre: Et billede fra tidsskriftet “Idreet” udgivet i
1895. Badens skenne former og de lodrette baner i
gaffelstorsejlet star tydeligt frem. Billedet er taget under
en KDY-kapsejlads i 1895, hvor “La Mouette” slog
“Princess”, der senere blev kongens bad med navnet
“Rita

ligefrem indkvarteret i baden under hele sasonen, hvor
han passede, reparerede, polerede og lakerede baden
efter behov — og stod sa selvfglgelig til radighed for
smature.

Baden opgives til oprindeligt at have fgrt ca. 100 m? i
gaffelriggen, og at have en overaltleengde pa godt 13
meter med et deplacement pa 9 tons. Den har altid sejlet
under sit farste navn, “La Mouette”, der pa fransk



Frank tog hardt fat efter overtagelsen. Skanseklaedning,
doghouse og spejlet blev demonteret — og mange store
reparationsopgaver er siden blevet last

——

Da Frank og Connie overtog baden, var den spejlgattet
— den smukke krydserhaek var blevet savet af, men som
billedet viser, faet en smuk ny haek tilbage helt ligesom
den oprindelige — sa hun har altsa kun godt 10 ar pa
denne bag.

betyder "Fiskemagen”.

Desveerre har indtrufne omstaendigheder, bla.
sygdom og manglende halplads, sat projektet i sta
gennem et stykke tid, sa Frank, som nu er 76 ar, vil
meget gerne overlade projektet til nye kraefter. Der er er
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“La Mouette”, som hun sa ud for 1995, liggende i
Skaerbaek Havn. Klyverbommen er forkortet, bommen
ligesa, baden er bermudarigget og der er bygget et noget
klodset doghouse pa. Haekken er skaret af og gjort til
spejlgat, men badens smukke spring og den allerede i
1895 lidt gammeldags klippersteevn tager sig smukt ud.

blevet udfert rigtig meget og flot arbejde, men der
mangler da en del endnu, fer “La Mouette” kan komme
ud at sejle igen.

Vi ma habe at en ny ejer kan og vil viderefare Franks
store og kompetente restaureringsarbejde. Dette ualmin-
deligt smukke og historisk interessante fartgj fortjener
mange ar endnu pa vandet.

Se annoncen pa DFZLs hjemmeside under Annoncer/
Red en bad.

Laes mere om baden pa DFALs hjemmeside under Ar-
tikelbasen/Bade.



BADPLADSEN 2

Vi startede sidste nummer en ny fgljeton med en raekke
herlige smafortaellinger, som Jens Nargard Pedersen, ejer
af Pstersg-seksmeteren”TEJSTEN”, har opsnappet
gennem sin mangearige faerden pa KAS' badeplads.

Vi skal samtidig viderebringe Jens' opfordring til at
flere indsender beretninger af samme art. Fortaellingerne
bliver bragt i portioner her i bladet, og til sidst vil de alle
vaere at laese pa DF£Ls hjemmeside under “Artikel-
basen”.

AND

Lodsen & Lodsinden voksede op i Hellerup, hvor deres
forzeldre var naboer. Lodsens far var skibsfarer pa en
kabeldamper fra NKT. Man matte ikke have familie med,
sa han sad som seksarig i klaedeskabet, og kom farst
frem da Kielerkanalen var passeret pa vej til Kina. Sejlede
derefter som matros med ekspeditionsskibe til Grgnland
og senere som 1.styrmand pa dampere jorden rundt.

Da de fik tvillinger, gik han iland, blev lods og kgbte
And. Familien boede i en lejlighed ved Nordhavn Station,
hvorfra man kunne se lodsstationens signalmast. De
karte pa Raleigh model 1930 og gik begge med kedel-
dragter, lodsen i bla, lodsinden i khaki. Som pensionist
lodsede han de store skoleskibe.

Vi sejlede engang i Bagestrgammen med TEJSTEN,
med slaek skader for ikke at ga pa grund med kraengning,
da vi blev passeret af AND. Lodsinden rabte:

Falg efter os, vi har lods ombord
vend om, vi star...

vend om,

TELOS

Harry var sgmand, men gaet i land som havnearbejder i
K@benhavns Havn. Han gik i ssmandstrgje og holmens
bukser. TELOS, der var en gammel frederikssundsjolle
bygget i eg, stod med tag af braedder beklaedt med
brugte offsettrykplader. Vinteren igennem kom Harry
forbi og gik op i baden for at ryge en pibe tobak i
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kahytten. Der |a taendstikker pa bordet og hvis de kunne
taende, var ventilationen tilstraekkelig.

Harry og hans kone boede i baden hele sommeren i
Humlebaek Havn. Da han ikke mere kunne "maerke suset
nar Telos lagde kinden til”, solgte de baden og kabte en
campingvogn, som de sa boede i pa badepladsen i
Humlebaek.

MARITA

Den gamle tandlaege blev som nyuddannet gift med en
pige fra Fejg, datter af badebygger Mortensen. Han byg-
gede i 1935 en spidsgatter i mahogny efter egen tegning
som bryllupsgave til de nygifte. De sejlede derefter hvert
ar til Fejg pa ferie. | skuret havde de en lille mahognyslae-
bejolle, som blev fyldt med aebler og slaebt hjem til
Svanemgllen.

Begge gik i khaki kedeldragter og kerte pa Raleigh
model 1930 med cykelkurv. De var langt over de 80 ar,
da vi efter sgsaetning 13 side om side i klargaringsbassi-
net og laensede. Fruen kom kgrende med stearinlys i
cykelkurven. Man forlader ikke en synkende bad, og lyset
er rart at have, nar man skal sidde oppe og pumpe hele
natten.

William klarede det dog med bggesavsmuld: En kasse
monteret pa en stang og med lag af presenning stades
ned under baden. Nar den traekkes op glider laget til
side, og savsmuldet fglger med vandet ind og saetter sig i
de uteette nader.....

NAN

Niels Bech var af skibsrederfamilie fra Svendborg. Han
gik i khaki overall, lysergd skjorte og kgrte pa gren
Raleigh med cykelkurv. Han havde altid et spejlreflekska-
mera hangende om halsen. Nar han cyklede fra sin lej-
lighed naer Skovshoved til arbejdet som arkitekt i Kunst-
akademiets bygningsforvaltning pa Charlottenborg,
fotograferede han igennem alle drene de samme steder:
Strandvejen, Svanemgllen, Nordhavnsvaerftet, Toldboden,



B&W, Holmen, Nyhavn. Han havde et fotoarkiv med flere
tusind billeder fra Smalandsfarvandet, Ghana og Kgben-
havns Havn. De er nu pa Moesgard Museum sammen
med Niels Bechs etnografiske samling fra Afrika.

NAN var en lille spidsgatter med selvlaensende
cockpit, ultramarinblat fribord, hvid vandlinie, red bund,
grat daek og hvidt ruf.

Hvert ar blev der skrevet NAN KAS med guldgrund
pa agterenden: Der blev palagt bladguld, og skygget
med sort cykellak. Jeg har adskillige ar haft forngjelsen af
at skygge.

Nar Niels Bech strag NAN med bundfarve, sad han pa
en klaverbaenk.

Pa pladsen gik han i ferniserede hollandske traesko.

Nogle ar hvor han arbejdede i Ghana stod NAN pa
land:

Lodsinden malede to store bogstaver med rad
bundfarve pa fribordet: FY

Chr. Mgllers eftf.,

var skibsproviantering, men havde ogsa sejlmagervaerk-
sted, hvor der blev syet presenninger til rederierne og
industrien. Der 1a store presenninger i groft veevet
hardug over kuldyngerne ved siden af Svanemgllevaerket.
Mange af badene pa pladsen havde tilsvarende vinter-
presenninger, TEJSTEN har stadig en faconsyet i gran
lastvognsdug fra Chr. Mgllers eftf.

Foruden presenninger til lastluger og redningsbade
syede de ogsa forklaeder, muleposer, arbejdshandsker
m.v. til rederier, vaerfter, jernstaberier, bryggerier og
glasveerker.

Pa veerkstedet havde de et stort lager af skabeloner til
pamaling af skrift pa presenninger: @K, B&W, Carlsberg,
Holmegaard.....Det er alt sammen braendt for ar tilbage.

Jens Nargard Pedersen, TEJSTEN
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BADBYGNINGSKONSULENT

Badebyggeren tilbyder:
Aptering

Forsikringsskader
Skibstemrerarbejde
Totalrenovering

Snedkerarbejde

Speciale:

Forbukkede sveb —

klar til montering

Ristveerk af teak og ask
Ileegning af motiver —
luger, dore, borde etc.
Kobbersom og klinkeskiver
Rustfri bolte, skruer etc.
Finsktjere og tjerekit — alt
til faget horende

Badudstyr
Brandsikring
Kalfatringsarbejde
Konsulentbistand

Savveerket tilbyder:
Facongroet dansk egetrae
(lagret 8-10 ar)

Leerk til kleedning

(lagret 3-5 ar)

Ask - elm -kirsebeer - ma-
hogni - teak m.fl.

(alle lagrede)

SUNDSH®J BADEBYGGERI

v/Arne Wahl

Hovedvejen 66,

Lunde - 5771 Stenstrup
TIf.: 62263030 -

Fax: 62263040




Restaurering af Victoria — Del 8

Af Vidar lllum

Der har veeret travihed med husbade, fiskekuttere,
feerger, lystbade og sa selvfalgelig Victoria i Gilleleje
Badebyggeri og vi har faet rykket pa den del ting.

Lenningsliste

Efter fugningen og slibning af teaktraesdaekket blev der
lavet afslutninger mod fribordet med kantlister og
lgngangslister med fine sma spygat i mahogni. Kantliste
til haekken blev lavet i lamineret mahogni, og afslutning
blev super fint.

Smeden
“Terser” som han kaldes pa vaerkstedet er smed hos
Gilleleje Badebyggeri og han har haft travlt det sidste
stykke tid. Han har svejset et nyt staevnbeslag i rustfrit
stal efter min papmodel. Beslaget blev sa kert til gortle-
ren som polerede det op — sa nu naenner man naesten
ikke, at saette det pd. Sa har han lavet ny dieseltank igen
efter min papmodel samt beslag til roret, staevnrgret
samt nyt motorfundament og mange andre fine ting.
Det er altid en forngjelse, at arbejde med rigtige
dygtige fagfolk.

Motor
Den gamle motor var blevet solgt langt tid fer jeg kabte
Victoria, sa vi matte ud og kabe en ny.

Valget faldt pa en lille Yanmar indenbords diselmotor
med 8 HK. Som sagt fik vi svejset et fint motorfunda-
ment, som blev placeret lige ved nedgangen til kahytten.

Ror
Da jeg overtog baden var der et nyt ror lavet i krydsfiner
beklaedt med glasfiber, det var sa tungt, at der skulle to
mand til bare at lgfte det. Formen af det var heller ikke
korrekt, sa Jargen Jensen lavede et nyt i eg med den
rigtige form. Problemet var s& bare med et massivt ror er,
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at det kan “sla sig” og det var blevet meget tykt for at
opna styrke. Da tredje gang er lykkens gang, besluttede
vi derfor, at lave et nyt ror med en rorstamme i rustfrit
stal som blev integreret med den originale rorpind fra ar
1918. Det er sa heller ikke “bare lige”, men Niels og
Terser var de rette folk pa opgaven.

Lak
Vivar nu langt om lznge klar til, at kunne begynde
lakeringen efter en hel del slibearbejde.

Det ferste lag var halvt lak og halvt fortynder som
traengte godt ind i traeet.

Efter denne behandling havde de sma fine “fimrehar
i traeet rejse sig, og sa skulle der slibes igen.

Sa blev der bygget lag pa lag af lak pa med mellem-
slibninger. Jeg kaempede dog lidt med temperaturen i
badhallen som ikke var hgj nok og s& matte jeg fortynde
mig ud af det. Men der er langvej endnu til de 7-8 lag
lak (Epifanes).

"

Dark
Niels gik i gang med en ny dgrk i teak. Der skulle laves
tre sektioner, en langsgaende og to sidestykker.

Jeg skulle hilse og sige, at det ikke er "bare lige”, at
lave ristevaerk i teak. Men med badebyggerens fagkund-
skab og talmodighed blev resultatet selvfelgelig super
flot.

Forseettes. ..
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Stor interesse for at snakke linolie
0g sundt vedligehold

Af Simon Bordal Hansen
Forfatter til bogen “Et linoliesystem for traebade”

Der er stor interesse for at diskutere et mere sundt ved-
ligehold af de klassiske traebade. Og det er jo netop hvad
bogen "Et linoliesystem til treebdde” handler om. Den
udkom sidste ar pa DF4Ls forlag.

Farst i det nye ar holdt Kjgbenhavnske Traesejlere et
saerdeles velbesggt arrangement om emnet, hvor man
kunne forngje sig over, at traebadsfolk fra savel DFAL
som TS deltog. Flere mader er pa vej, bl.a. den 10. marts
i Hobro og den 18. marts i Neestved. Vikingeskibsmuseet
er ogsa ved at arrangere et internt mgde om emnet.

Nogle tror, at linoliesnak er en slags venden-tilbage-til
middelalderen. Treebadfolkets fundamentalister. Jeg far
ind i mellem den slags hint fra folk. “Det skal jo ikke
vaere musealt”, sagde en aktiv DF£Ler til mig for nylig.
Sa at argumentere for
linolie kan nemt blive til
noget meget mere,
nemlig en diskussion
om, hvad vi egentlig vil
med vores fine gamle
fartgjer.

Sadan blandes eller
rives farven i olien pa
et professionelt
valsveerk.

Kogt linolie og pigment
arbejdes til en absolut
homogen tyk pasta,
som derefter kan
fortyndes med kogt
linolie til maling.

Jeevn fugtkvote er nggleordet

Et linoliesystem til traebade hviler pa den grundantagelse,
at en traeebads konstruktion holder bedst, hvis der er sa
lille fugtvariation i traeet hen over aret som muligt. Pa et

Pigmentet Hematit blandes med kogt linolie og bliver til
Jernmanje, den vigtige primer i linoliesystemet

Sprays bund primes med jernmeanje.



nybyggeri kan man vaelge at forsegle hele konstruktio-
nen i epoxy. Sa bliver den absolut vandtaet og der sker
ingen fugtaendring i konstruktionen. Men pa aldre bade
er det ikke en option. Sa hvad gear vi her, for at fa lille
fugtaendring? Forestillingen om, at gamle bade skal veere
godt sprukne ved sgsaetningen og helst skal sta i vand til
dakket en uges haenger slet ikke sammen med gnsket
om at bevare selv samme bad. Metoden er den sikreste
metode til at @deleegge baden.

Svaret er i stedet at fylde treeet mest mulig med
noget, som holder vand ude. Og at beskytte overfladen
vel bagefter. Men pa den anden side vil vi ikke risikere at
lukke fugt inde i traeet, sa kravet til savel impraegnerin-
gen som overfladebeskyttelsen er, at det tillader fugt at
slippe ud men ikke ind.

Derfor veelger jeg linolieprodukterne
Linolieprodukter kan opfylde dette krav. Det kan de mere
moderne alkydprodukter eller endnu mere moderne

produkter ikke. Sa de har kun én mulighed, at holde
overfladen sa taet og staerk som mulig.

Det gar godt, sa laenge der ikke er fugt i traeet, som
vil ud. Men er der det, skaller malingen eller lakken.

Derfor bliver linolieprodukterne en spaendende mulig-
hed for at styrke vedligeholdet af treebadene. Og i lin-
oliesystemet er der forslag til sammenhangende beskyt-
telse helt inde fra impraegnering og ud til den yderste
beskyttelse — malingen eller lakken (fernisen). Undervejs
kommer behovet for at taetne revner og at spartle huller
0gsa med. Og muligheden for at lime reparationer.

Den klassiske daeksfarve,
cromoxydgren og hvid.
Var ogsa veeldig populaer
hjemme i kakkenet i
samme periode. Kakken-
farver og daeksfarver
fulgtes ad.

Saxon ny leerredsdaek blev impraegneret med linolie og malet med linoliemaling, den klassiske cromoxydgranne.
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Batten med hvid linoliemaling og den gode anstryger.
Forste strygning er i gang.

Det er, hvad er et linoliesystem handler om. Og sa en
nok sa vigtig dimension, nemlig at man selv genvinder
kontrollen over de produkter, bdden behandles med.
Man kan ned i detaljen gennemskue og selv komponere
indholdet i alle materialer — olie, maling, fernis, spartel-
masse. Slippe for farlige oplgsningsmidler og de opskrue-
de priser.

Vi skal snakke aestetik

Men linolieprodukterne har ofte en anden overladefinish
end de laklignende moderne materialer. Sa derfor dbner
det at snakke linoliemaling ogsa for en debat om
bevaringens aestetik. Hvis det er vigtigt for mig at bevare
min traebad sund, er det sa ogsa vigtigt for mig, at den
optraeder nogenlunde tidstypisk? Eller er bevaring og
tidstypiskhed to adskilte emner?

Det blanke look er en aestetik fra 1950erne og frem.
Men nar baden er fra 1930..? Og hvorfor synes de fleste,
at et daek eller rufttag som bygges om med krydsfiner
og glasfiber er i orden, mens det omvendt ikke er i orden
at pille alle bordene af og lave en rib-kravel-lasning med
epoxy? Tja, bevaringsaestetik er flydende, som linolien.
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Den flade brede pensel kan man bruge til at glatte efter
med. 58 kan man naesten slippe af med penselsporene.
Modleren er for den avede.

Deltag i debatten pa tveers af DFAL og TS
Jeg hdber mange flere vil deltage i mgderne om Et linolie-
system til traebade. Og jeg gleeder mig rigtig meget over,
at bogen finder vej ind ikke kun i DFAL men 0gsa i TS.
Der er jo ingen forskel pa at bevare trae og at diskutere
bevaringsaestetik for et gammelt brugsfartgj og for en
moderne lystbad. Lasningerne kan vaere forskellige, men
at vi vil bevare de gamle bade, er vi vel ikke i tvivl om?
Bogen udkommer her i foraret pa svensk, og det
farste arrangement med linoliedebat er allerede ved at
vaere pa plads i Stockholm til efteraret. Der er vedligehol-
det med den eminente og billige olie meget mere udbredt,
men det er tilbgjeligheden til at ville amerikansk glimmer-
stetik a la 1950erne 0gsa, selv pa skaergardskrydsere
fra 1920. Sa det bliver rigtig sjovt at udfordre broderfol-
ket.

Simons bog kan kabes gennem DF£Ls forlag, bade
som almindelig bog eller som E-bog. Find den pa
DFZLs hjemmeside



Ringpenslen, her en
billig udgave, kaldes
ogsa for zinkanstryger.
Det er basispenslen.

Sadan skaber hard spartelmasse og moderne hard
maling skader i nddderne over tid.

Simon Bordal Hansen

\E Minolie—

Blokkene af ask star i kogt linolie hele vinteren. Eneste
overfladebehandling.
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J-148 — en Juniorbad med historie

Af Kim Hegn Hansen

| forsgget pa at finde frem til de mange tidligere og
nuvaerende ejere af Juniorbadene, blev ejeren af J-148 i
foraret 2014 lokaliseret til Assens. | lgbet af den farste
korte telefonsamtale blev det klart, at der bag det
igangvaerende projekt om en renovering af baden havde
vaeret mange tanker og bekymringer. Ejeren Lennart, der
er handvaerksuddannet, har i mange ar drevet egen
virksomhed, hvis fokusomrade har veeret renovering af
2ldre ejendomme, men fra tid til anden har der ogsa
veeret plads til en treebad, der treengte til et par nye
bord. Derfor har der altid veeret et veludstyret vaerksted,
der ogsa ville kunne danne en ideel ramme for en
renovering af Juniorbaden.

Lennart havde som ung haft en kragejolle, men da
tiden pa vandet ikke stod mal med den tid, som det tog
at vedligeholde den, blev den for mange ar siden solgt.
Som tiden gik, fik Lennart mere og mere lyst til igen at
eje en bad, og han havde altid haft et godt gje til KDY-15
m2 Juniorbaden, som han mener, er en af de kgnneste
og mest charmerende bade, der findes. Den har ogsa
den helt rigtige starrelse, sa man bade kan overskue at
istandsaette den og senere overkomme den lgbende

Lennart i baden — med ruffet afmonteret. Sa kunne han
komme til med udskiftning af bundstokke, sveb og bjorn
— men der kom nu ogsa nye daeksbjeelker og daek til...
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vedligeholdelse, som sadan en bad jo ogsa kraever hvert
ar. Uden sidstnaevnte ville baden jo hurtigt forga, og sa
ville det hele jo have vaeret skgnne spildte kraefter. Dertil
kommer, at priserne pa Juniorbade er blevet til at have
med at ggre, sa man far i dag meget bad for pengene.

Inden J-148 for ca. 15 ar siden blev overtaget fra en
ung mand pa Midtfyn, blev der foretaget grundige
undersggelser af, hvilken Juniorbad, som det ville vaere
overkommeligt at renovere og fa pa vandet igen. Under
mangen en tur rundt i Danmark er vejen faldet forbi en
Juniorbad, der blot stod og forfaldt i et buskads eller pa
en havn i provinsen. Den helt rigtige bad har dog indtil
da aldrig vist sig. Der havde pa sin vis aldrig vaeret noget
hastvaerk med at fa k@bt en bad, da et hektisk arbejdsliv
alligevel ville forhindre, at baden kunne istandsaettes
med det samme. Tanken havde hele tiden veeret, at nar
den rette bad dukkede op, ville den kunne saettes i
vaerkstedet, og sa var projektet klar til start den dag,
hvor pensionisttilvaerelsen indtraf, og hvor tiden var til
det. Skulle der inden da vise sig en mulighed, var det jo
blot at starte sa smat. Der skulle formentlig ogsa plan-
laegges en del, sa de rette materialer var tilstede, nar
renoveringen skulle i gang, sa det gjorde nok ikke noget,
hvis man havde god tid til forberedelserne.

Pludselig en dag annonceres J-148 "til salg” i "Gul &
Gratis”, og baden kunne overtages mod en symbolsk
betaling. Ejeren blev straks kontaktet, og baden matte
hastigt inspiceres. Den sa ved farste gjekast ud til at vaere
i en rimelig stand, og udover mast, bom og to stel sejl,
medfulgte der ogsa et klassebevis, hvoraf det fremgar, at
baden pa et tidspunkt har veeret ejet af Kongelig Dansk
Yachtklub. Udover at klassebeviset ogsa fortalte, at baden
var blevet bygget af Georg Holm i Helsinger i 1950, fulgte
der ikke yderligere oplysninger med, sa hvordan baden
nu var havnet pa Midtfyn, var og er fortsat en gade. Det
kunne jo vaere interessant at kende lidt mere til badens
historie ...

En vognmand transporterede herefter baden til veerk-
stedet ved Assens, hvor den nu skulle gennemgas naer-
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Det fornemme traearbejde pa J-148 ger indtryk

mere. Selvom det oprindeligt var meningen, at badens
renovering skulle have afventet pensionisttilvaerelsen, fik
nysgerrigheden overtaget. Hvor meget skulle der mon
laves ved den, og hvad ville det vaere ngdvendigt at udskif-
te? — Desveerre viste det sig, at baden havde flere skavan-
ker, og det blev derfor besluttet at afmontere savel ruffet
som daekket, men derudover blev der i fgrste omgang
ikke gjort mere ved baden.

Da pensionisttilvaerelsen begyndte for et par ar siden,
var det blevet tid til at ga i gang med det planlagte
projekt. Der havde i den mellemliggende periode veeret
brugt lidt tid til at fa vurderet, hvilke materialer, der skulle
bruges til renoveringen, og da ikke alle disse materialer
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er tilgeengelige i det naermeste byggemarked, havde den
tid vaeret en rigtig god investering. Plankerne til de nye
bord var blevet kabt fra en virksomhed i Aabenraa, der
handlede med skibstrae, og der var ogsa brugt en del tid
med at finde andre af de materialer, der skulle anvendes.

Det var ngdvendigt at udskifte samtlige bundstokke
0g bjgrnen agter i groet eg samt 20 styk svab i ask. Derud-
over blev 15 meter bord udskiftet med nye i tysk laerk.
Alle skibsspir i kalen og staevnen er skiftet til rustfrie
skruer. Daekket er lagt oven pa nye daeksbjaelker i laerk
0g eg i 9 mm marinefiner og derpa palagt epoxy. Der er
nyt ruf med karme i mahogni.

Lennart har fra sit arbejde i sin virksomhed stor viden
om fordelene ved anvendelsen af linolie i forbindelse
med bevaring af traevaerk, sa det har ligget lige for, at
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J-148 ogsa skulle behandles efter denne metode. Der er
indenbords farst smurt med linolie og derefter linoliemal-
ing. Udenbords er der for at fa en tilstraekkelig slidstaerk
overflade brugt alkyd emalje. Alle beslag til mast og daek
har Lennart selv fremstillet i rustfrit stal. — Baden har faet
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Nu ligger “Pirat” i Assens Havn

ilagt opdriftsmiddel: Polystyren: 150 dm3
forrest og 170 dm3 agter.

| begyndelsen af maj 2014 var baden
endelig feerdig og klar til at blive sat i
vandet, og den fik en plads i Assens
Marina, hvor den har ligget hele somme-
ren. Baden baerer i dag navnet “Pirat”, som
0gsa var dens navn under Kongelig Dansk
Yachtklubs ejerskab.

Det er i Igbet af sommeren blevet til
mange gode ture, og det har veeret skgnt
at opleve den sk@nne klukkende lyd fra bal-
gerne, som den klinkbyggede konstruktion
fremtvinger, nar baden “skaerer” sig
gennem vandet. — Men glaeden ved at
renovere baden var nu engang en endnu
starre oplevelse. Det er derfor nu
speorgsmalet, om det er tiden til at overveje,
om en anden Juniorbad skulle have samme
chance for at komme tilbage pa vandet.

— Det ma tiden imidlertid vise ...

Vi kunne fra Juniorbadsregisteret
bidrage med oplysning om badens farste
ejer, idet Hellerup Sejlklubs juniorblad
Junior-Jollen i februar 1950 skriver, at
Georg Holm havde bygget baden til sig
selv, men at han alligevel solgte den til to
Hellerup-sejlere. Det er tillige kendt, at
baden midt 60-erne var hjemmehgrende |
Svendborg, hvor praesten ved Sct. Nikola;
Kirke var ejeren. Baden bar derfor navnet
"Nikolaj"”. — Men det meste af J-148's
historie mangler jo fortsat, sa det er habet,

at alle tidligere ejere og brugere af baden vil vende
tilbage med oplysninger/fotos (kan sendes til junior-
baads.registeret@gmail.com). — Der er i registeret 0gsa
oplysninger om nogle af de kapsejladser, som baden har



Mere om Juniorbadene

Sydstaevnet 24. juli 1949

Af Kim Hegn Hansen ildsjaele er guld vaerd for projektet — sa en stor tak skal
lyde herfra !
| dette projekt har der indtil nu vaeret kontakt med mere Det er i de fleste tilfaelde ikke nogen let sag at finde
end 1.000 nuvaerende og tidligere juniorbadsejere og frem til badenes historie, og isaer klubbadenes historie er
-sejlere, og i langt de fleste tilfaelde resulterer det i nye svaer at opspore. Alle danske sejlklubber er ved mailing
oplysninger, fotos eller kontakt til andre interesserede. gennem det seneste ar blevet opfordret til at bidrage
Selvom der er enkelte, der henvender sig uden, at de med oplysninger, men desvaerre er kun fa vendt tilbage
forinden er blevet kontaktet, harer det til sjseldenheder- med oplysninger.
ne. Nye oplysninger findes primaert ved opsggende | forbindelse med eftersagningen efter oplysninger
arbejde, og i visse tilfaelde stgder man pa lokale ildsjaele, om Sejlklubben ”Snekken” — Vordingborg's tre klubbade,
der ogsa braender for at finde og bevare historien om opspores bagmanden til Ravns Café. Denne er et frivilligt
vore traebdde og det liv, der var omkring dem. Disse initiativ, der hver lgrdag formiddag tilbyder et frirum for
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Et skent foto kom fra en ildsjsel i det sydsjeellandske Og minsandten om ikke netop J-99, Kims oprindelige juniorbad,
var med pa billedet
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Lige inden redaktionens slutning modtog Kim dette billede af Ole Grenlunds serespraemie, som han vandt ved Syd-
steevnet i 1949. Der kommer meget frem, ndr man graver ihaerdigt.

klubbens medlemmer, og der spores en stor interesse for
at hjeelpe med projektet. De lokale kreefter har igennem
flere ar forsagt at fa fastholdt nogle af de minder, som
de tidligere juniorer har, og det har bl.a. resulteret i
beretninger fra to tidligere juniorsejlere. Disse blev kort
efter tilsendt, og den ene indeholdt bl.a. oplysninger om
klubbadene. J-numrene manglede dog, sa det 13 lige for,
at det ville veere nemmest at tage telefonisk kontakt med
Bent, der havde skrevet denne beretning.

Bent huskede navnene (men ikke numrene) pa de tre
bade, samt at han under en kapsejlads sejlede i J-97
"Panther”, som han i 1949 havde lejet i klubben. Junior-
afdelingen var blevet startet i 1946, men efter at en
dreng efterfglgende druknede i en af klubbadene, beslut-
tede man at lukke afdelingen og i stedet udleje badene
til lokale sejlere. Ud fra vor samtale lykkedes det at iden-
tificere de tre bade, som i klubbens ejertid ikke havde
noget klassebevis. Under samtalen naevnte Bent, at han i
sit fotoalbum havde et godt foto fra en kapsejlads i 1949,
hvor han ligger forrest i feltet. Uden at vide, hvor godt
dette foto er, og hvilke bade der er med, blev Bent opfor-
dret til at fa dette foto scannet, og han kunne formentlig
fa hjeaelp fra de lokale kraefter i klubben.

For nylig 1a dette sk@nne foto i mailboksen, og udover
et fantastisk syn var det ogsa en stor overraskelse at
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konstatere, at J-99, der jo er den egentlige arsag til hele
projektet, deltager og kan ses midt i feltet. Det er taget i
forbindelse med en kapsejlads — kaldet Sydstaevnet — i
Guldborgsund 24. juli 1949, og der var deltagelse af
adskillige Juniorbade fra Hellerup Sejlklub, der var pa
sommertur til Smalandsfarvandet. — J-99' sgsterbad
J-100 fra Sejlforeningen Vikingen i Nykabing F deltog
0gsa, og da juniorafdelingen dette ar blev nedlagt, kom
J-99i 1950 til Hellerup Sejlklub, hvor den var i 7 saeson-
er. | alt deltog 12 Juniorbade — herunder én privatejet — i
Sydstaevnet. — Laes mere om kapsejladsen pa web-siden.
Selvom et enkelt foto og et par beretninger maske
ikke viser mulighederne, sa er det trods alt et rigtigt godt
eksempel pd, at der findes spaendende oplysninger ude i
de sma hjem, og at en lokal indsats kan veere af afge-
rende betydning for, at man far bevaret sejlsportens
historie og far den frem i lyset. Det er heldigvis ikke det
eneste eksempel, men det er et rigtig godt eksempel pa,
at det nytter at gare en indsats.
| dette tilfelde er det Juniorbadens historie vi seger, men
det kunne jo ligesa godt have veeret din bad, der var
blevet foreviget af en privat eller professionel fotograf.
Maske kunne dette eksempel vaere et forbillede for en
struktureret indsats for at fa indsamlet og bevaret de
mange “minder”, der ellers ender i affaldstanden ...



Tilbud fra DF&L-Shoppen

Der er blevet luget
ud pa lageret, og vi
kan tilbyde flotte,
kvalitetsprodukter

Din gamle solblegede
busseronne, der har
tjent dig i mindst 20 ar,
treenger til en opdate-
ring.

| DF£L-Shoppen kan du
finde alt det, der skal til
for at selv din partner vil
synes, at du er velklaedt.

Nar du nu skal have
sendt en stor pakke,
kan du lige sa godt fa
en ny stander med
samtidig.

Send din bestilling til

Catja Beck-Berge

Laessgesve] 17 A,
3000 Helsingar
Mobil 40263839
cbb@defaele.dk

D

Stander
Onesize
60 kroner

Toilettaske
85 kroner

Kasket
Onesize
85 kroner

Damejakke m. for.
Broderet DFAL logo
M, L, XL

Tilbud

kun 399 kroner

Herrejakke m. for.
Broderet DFAL logo
L, XL, XXL

Tilbud

kun 399 kroner
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Pa tur med 12 meteren ‘Anita’

Af Vidar lllum

Jeg var sa heldig at blive inviteret med pa en tur med den
tyske Anita 12mR fra Kgbenhavn til Oslo i september
2014. Invitationen kom fra Niels Andersen fra Gilleleje
Badebyggeri, som hjzlper mig med at saette min 7mS i
stand. Niels, der har lavet en hel del arbejde pa den tyske
12 meter, herunder bl.a. skiftet klaedning og lagt ny
motor i, mente, at det lige matte vaere noget for en
"Meterbads-tosse” som mig.

Besaetningen bestod af Niels og mig, fem tyskere,
heriblandt doktor Joachim, Martin, som var vores kok og
sidst men ikke mindst Toni, som er australier. Vi blev
derfor hurtigt enige om at tale engelsk ombord, hvilket
0gsa gik helt fint.

Derhjemme meddelte jeg min kone, Hanne, at jeg tog
ud og sejle en to-tre dage. Alligevel endte der dog med
at ga en uges tid, far jeg var hjemme igen, nd men,
sadan kan det jo gd. Vi pamgnstrede Anita, som 13 ved
Amaliehaven ud for Amalienborg, og det skulle senere

Turen med Anita begyndte ved Amaliehaven i Kebenhavn og indebar et besag i Géteborg ved barken Viking

vise sig, at vores tur skulle ga fra det ene kongelige til det
andet kongelige.

Op langs den svenske kyst

Farste straek gik fra Kgbenhavn til Hallandsasen i Sverige.
Her ankom vi sent om aftenen, og sa gik Martin ellers i
gang med at trylle i kekkenet. Vi fandt nogle borde og
baenke og sad hele aftenen pa kajen og hyggede os.
Naeste straek var til Géteborg, hvor vi lagde til ved siden
af den danske bark "Viking”, som min farfar i sin tid har
sejlet jorden rundt med et par gange. Da vejret var helt
fantastisk, og Goteborg er en spaendende by, besluttede
vi at blive en dags tid, hvor vi hyggede os pa caféer om
eftermiddagen.

Naeste morgen sejlede vi ud gennem Goétakanalen i
tyk tage. Niels forsggte at overtale tyskerne til at sejle
indenskaers, men de var nervgse for klippeskaerene og
valgte derfor Skagerak. Den beslutning kom til at
"haevne sig, da vi senere pa dagen sejlede ind i et ordent-
ligt blaesevejr. Jeg havde rortjansen, da vi ramte en “sort




Selv en 12 meter er lille, nar havet er stort

mur” af skyer. Vi kunne hverken se land eller andre skibe
for den sags skyld, og med ét blev vi kastet rundt i
balgerne. Selvom man sejler med en meget stor 12mR,
er man lille i det element, og enkelte besaetningsmed-
lemmer matte da ogsa ud og ofre til havguderne. Efter et
par timer kom vi ud pa den anden side af fronten, hvor
der igen var sol og fantastisk vejr. Om aftenen ankom vi
til Fjallbacka. En fantastisk by, som nok mest er kendt fra
kriminalromanerne af Camilla Lackberg.

Efter vores vippetur i Skagerak var der sjovt nok plud-
selig stemning for at sejle indenskaers, sa naeste morgen
havde vi den mest fantastiske sejlads i skaergarden, hvor
vi s& saeler og oplevede en fantastisk natur. Hen mod
aften krydsede vi den norske graense, hvor vi matte skifte
til norsk gaesteflag. Vi sejlede et stykke op i Oslofjorden
og lagde til i den lille by Son, hvor Martin om aftenen
igen diskede op med kulinariske laekkerier.

En kongelig kajplads i Oslo
Naeste morgen var det overskyet og lidt grat, da vi satte
kursen mod Oslo. Efter nogle timers sejlads ndede vi
frem til Oslo, hvor vi begyndte at lede efter en havne-
plads, men nu er det ikke bare lige at smide en 12mR ind
et eller andet sted. Pludselig fik vi gje pa en ledig plads i
inderhavnen. Ganske vist var der en rad Igber pa plad-
sen, men vi valgte alligevel at laegge Anita derind. En
mand i jakkesaet med et par gravhunde hjalp os med for-
tgjningen. Han naevnte godt nok, at den plads var forbe-
holdt det norske kongehus, men gik sa ind i sejlklubben
igen.

Vi havde altsa lagt os pa kongehusets plads i KNS,
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FAKTA om Anita

Anita er en 12mR, der er bygget af Abeking og Rasmus-
sen i 1938. Den er bygget af mahogni pa stalspanter, og
er 21,57 meter lang, 3,6 meter bred og vejer ca. 27 ton.
Den bliver pa et tidspunkt rigget om til en Yawl med to
master. Farst i 2012 lagde Niels motor i Anita. Den har
med andre ord sejlet frem til 2012 uden motor, sa det ma
have vaeret en dygtig beseetning, der har kunnet lave
havnemangvrer med en 12mR for sejl.

Kongelig Norsk Seilforening. Sa kom der en anden mand,
som Joachim snakkede lidt frem og tilbage med. Det
endte med, at vi fik lov til at blive liggende, fordi konge-
husets skib var ude og sejle.

Spergsmalet var sa bare — hvem den fgrste mand i
jakkesaet med de to gravhunde mon havde vaeret?
Hmmm... det fik vi ikke svar pd. Men sadan sluttede
vores fantastiske tur fra det ene kongelige til det andet
kongelige.



RITA IV pa vandet igen

Af Vidar lllum

| forlaengelse af min artikel om “jagten pa RITA IV” var
det med stor glaede jeg kunne laese, at RITA IV igen er
kommet pa vandet.

Dacid Viera og Miguel Ministro fra "Absolut Projects”
i Portugal er maendene bag restaureringen.

Baden kom til deres vaerft i 2012 hvor den har
gennemgaet en total restaurering.

Kong Christian den X fik i 1926 bygget RITA IV, en
international 10mR bad bygget pa Thornycroft Veerft i
Kgbenhavns Sydhavn, hvor min morfar Ole Hansen som
var med til at bygge den.

Kongen sejlede med den frem til 1930. Herefter blev
den solgt til skibsreder A.P. Mgller og omdgbt til “Kara-
ma”, og i 1947 var den stadig i deres eje.

| 1950’erne bliver den sandsynligvis solgt til Californi-
en i USA og her sejler den under navnet “Kalalau” i
1984.

| 2011 kommer den til “The Ocean Yacht Company” i
England. De laver en del arbejde pa den, men salger
den i 2012 videre til "Absolut Projects” i Portugal som
har feerdiggjort den her i 2015.

Dejligt, at endnu en dansk meterbad er reddet.

Navn: RITA IV
Type: 10mR
Sejl maerke: D 1 (D10)
Bygge ar: 1926
Laengde overalt: 17,24 m
Laengde i vandlinjen: 10.97 m
Bredde: 3,2m
Dybgaende: 2.22m
Sejl areal: 133 kvm.
Vaegt blykel: 8 ton
Skrog: Mahogni pa stalspant.

Konstrukter: William Fife IlI.




Med Kronborg om styrbord
p 5 VR ..;‘l!hod@sd 19lls —

Fra Museet for Sefart i Helsinger har vi dette foto af en
Galease, der netop har veeret til staevne

Staevnet afholdes den 9.-12. Juli 2015, og udover vores
klassiske staevne discipliner som kapsejlads, festaftener,
bedgmmelser og hyggeligt socialt samveer, sa er der ogsa
en masse spandende maritim kultur at ga pa opdagelse
i, 0g vi gleeder os til at praesentere det endelige program
i lzbet af foraret.

Hold gje med DFALs hjemmeside, hvor nye oplysnin-

DFALs sommerstaevne 2015 afholdes i ger vil komme til
Helsingor. Forberedelserne er i fuld gang i
samarbejde med Helsingor Sejlklub, som
gleeder sig til at byde os velkommen

Det er ikke sikkert, at vores dommerskib til kapsejladsen Vi slipper da heldigvis for at betale @resundstold, nar vi
bliver lige sa imponerende. Men vi kan garantere for flere  anleber Helsinger til sommertraeffet
deltagere
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DFAL gnsker disse bade og deres ejere tillykke med jubilaeet i 2015

Alder Badnavn Type Byggear Konstruktar Byggested

120 ar La Mouette Kutter 1895 E.C. Benzon E.C. Benzon, Nykgbing F.

90 ar Tat * Spidsgatter 1925 G. Berg J. Hansen, Skaelskar

80 ar Corinna Nordisk Krydser 1935 A. Witt C.M. Nielsen og Co., Nyk. Falster
Krabat 30 m2 spidsgatter 1935 M.S.J. Hansen Viggo Hansen, Kastrup
A.C. 30 m2 spidsgatter 1935 G. Berg A. Petersen, Hou
Snaekken 45 m2 spidsgatter 1935 Tage Blum Frimodt Nielsen, Lynaes
Rinda 45 m2 spidsgatter 1935 G. Berg Jens Hansen, Sgby Badevaerft
Skarven ** 45 m2 spidsgatter 1935 M.S.J. Hansen K. Thomsen, Kalundborg
Elisabeth Spidsgatter 1935 Arnold Nielsen (NOLD) Viggo Hansen, Kastrup
Marita * Spidsgatter 1935 Emanuel Mortensen Emanuel Mortensen, Feja
Pepita **  Spidsgatter 1935 G. Berg Marinus Mgller, Skaelskar
Hakahala 6 mR 1935 Knud H. Reimers Kbh. Yacht og Motorbadsvaerft
Luna VI 10 mR 1935 Sophus Weber S. Weber, Gl. Hestehauge
Lunkeren  SSA 1935

70 ar Svea Nordisk Krydser 1945 A. Slaby Larsen Sundby Badebyggeri
Valoia Spidsgatter 1945 G. Berg Kbh. Yacht og Motorbadsvaerft
Jeni Int. 5 meter 1945 Knud Olsen Brdr. Olsen, Preestg
Fri * Nordisk Krydser 1945 Robert Jensen Sgrensen og Dyrskigdt, Aalborg
Maj-Britt *  Nordisk Krydser 1945 Henry Rasmussen Henry Rasmussen, Svendborg
Ebana Dstersg 6 meter 1945 Jac M. Iversen, Sverige @sthammers Batbyggeri




Ejer

Connie og Frank Bggh

Finn Wiberg-Jargensen

Klaus Petersen

Keld Hoff Olsen

Carsten og Karin Jgrgensen

Johan Gregersen

Finn Thlemann

Erik Vrgnding Nielsen

Ingrid Baerentsen

Niels A. H. Rasmussen

Jagrgen Jargensen

Solgt til Holland

Solgt til Tyskland

Solgt til Frankrig

Martin Hamborg

Jan Mgller Olesen

Solgt til Tyskland

Solgt til Tyskland

Solgt til Tyskland

Solgt til Tyskland

Jubilzumsbaden Corinna med ung
besaetning i 1949
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Forud for generalforsamlingen vil der vaere
mulighed for spisning.

Kl. 12.00 serveres buffet. Pris kr. 199,-
Drikkevarer kabes saerskilt.

Betal venligst til personalet ved ankomst.
Tilmelding til buffet skal ske til Catja Beck-

Berge pa chb@defaele.dk eller 40 26 38 39
senest 2. marts 2015
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Falg pilen — det er her det sker d= 15. marts med
spisning kl. 12 og generalforsamling kl. 14

indkaldelse til DFZEL
generalforsamling 2015

Sondag 15. marts 2015 kl. 14.00
Hotel Troense, Strandgade 5, 5700 Svendborg

Hotel Troense, Strandgade 5, 5700 Svendbord

Hotellet ligger i den idylliske, gamle skipperby Troense pa
@en Tasinge, lige ud til det dejlige, bla Svendborgsund.



Dagsorden iflg. vedtaegterne:

1.

2.

Valg af dirigent.

Godkendelse af bestyrelsens beretning for det
forlgbne ar.

Planer for det kommende éar.

Godkendelse af det reviderede regnskab og status,
kan ses pa DFZL's hjemmeside.

Behandling af indkomne forslag:

Bestyrelsen foreslar vedtaegtsaendring:

§ 8 Generalforsamling.

Stk. 1 Generalforsamlingen, der er foreningens
hajeste myndighed i alle anliggender, afholdes hvert
ar inden udgangen af marts maned. Indkaldelsen
annonceres som minimum pa foreningens hjemmesi-
de og med mindst 14 dages varsel.

Fastseettelse af kontingent for det kommende ar:
Bestyrelsen foreslar uaendret kontingent

Valg af formand (formand er ikke pa valg)

Valg af bestyrelsesmedlemmer.
Pa valg er:

Poul Klentz (villig til genvalg)
Carl Mangor (villig til genvalg)

. Valg af bestyrelsessuppleanter.

Pa valg er:
Carl-Ove Thor (villig til genvalg)
Ole Toft Jacobsen (villig til genvalg)

10.Valg af revisor/revisorsuppleant.

Pa valg er revisor: Knud Isager (villig til genvalg)

11. Eventuelt.

Budget samt bestyrelsens beretning findes pa
www.defaele.dk

Kalender

27. februar - 1. marts

0g 5.-8. marts Boat Show, Fredericia

10. marts kl. 19 Foredrag af Simon Hansen om
linoliens fordele. Lystfartgjsmuse-
et i Hobro

15. marts kl. 12 Generalforsamling pa Hotel

Troense, Svendborg

5.-7. juni Fjordsejlernes sommertreef pa Org,
se www.fjordsejlerne.dk

23.-25. maj TS: Pinsestaevne i Lemvig

9.-12. juli DF4Ls sommerstaevne i Helsingar

6.-8. august Svendborg Classic Regatta, se
http://www.classicregatta.dk

8.-15. august @resundsugen 2015 — maske
verdens starste sejlsportsevent

27.-30. august Kongelig Classic 1855 — Flensburg-
Abenra



Nye medlemmer:

Nordisk Folkebad, Ribe Traeskibslaug
Torben Tolstrup
"Heaengi”, 20 m? Spidsgatter, Verner Vestergaard
Ole Wichmann Larsen Per K. Kristensen
"Pirat”, Juniorbad, Kim Hegn Hansen,
Lennart Sloth Juniorbadsregisteret

Vupti — sa nemt kan det gares

Hvor mange af os har ikke siddet under baden mindst to
gange om aret og bikset med en alt for lille skruetraekker
til den alt for store keerv i bundproppen?

Det blev Eva Noer Kondrup (Passat) treet af, sa hun
spurgte sin teknisk begavede svoger Erik om en Iasning.
lkke mange 5 minutter efter stod han med denne
fuldendte gadget — en modificeret topnagle, som man
virkelig kan laegge kraefter i uden at smutte pa kaerven.

Erik har slebet en slids i matrik-enden af en 2"
topn@agle og sat et tilpassset stykke fladjern i — en
punktsvejsning i begge sider, en efterslibning, og sagen
er klar. Viele behandigkeit, naermest hexerei.... Specialveerktej der gar arbejdet lettere

Nar nu proppen er kommet af

Ogsa en nem lgsning til den besvaerlige bundprop.
T Da jeg kabte Nirvana for 19 ar siden, havde den oprindelige ejer udstyret baden med en
' genial bundprop.

| mange ar har jeg ogsa tidligere kaempet med fastsiddende prop, hvor kaerven blev
mere og mere udfordrende.

»Rollo-Tom«, som havde haft vores bad fra ny, var kontorchef pa et gasveerk, og der
Propperne fas ogsd i benyttede man noget bronze, som har meget tilfaelles med semetal, det er meget
messing og rustfrit robust. | stedet for kaerv-proppen satte han en afslutningsprop i hullet. Udvendig har den
stal en top, der kan drejes med en skiftenggle. Det er meget nemt. Gorm Boa
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Stormmage

Larus canus

Stormmagen er med sit melodiske skrig en af karakter-
fuglene ved de danske kyster. Ligner ved farste gjekast
salvmagen, men er mindre og slankere bygget.
Naermer man sig dens rede, typisk pa holme og
smager eller ved fjorde, letter fuglen pa lang afstand
og viser sin vrede og bekymring med konstant skrigen.
Den traekker mod Vest og Sydeuropa i vinterhalvaret,
men da far vi til gengeeld besag af dens mere nordligt
bosatte artsfaeller.

Foto: Steen E. Jensen

Kjgbenhavnske
Tarselere

Torsejladsaftener

5. marts kl. 19 i Frem. Meteorologi og vejrprognoser

Charlotte Bak (motorbaden INO)

Der er mulighed for at spise fra kl 17.30

9. april kl. 19 i KAS. Filmen Det gode skib Martha
(Tag en ret med fra Marthas univers til faellesbordet)
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Lysttartgjsmuseet ved Danmarks

Lystfartgjsmuseet i Hobro
rummer en lang raekke
smukke og spaendende
fartgjer, ligesom afdelingen
for aldrende motorer
taender gnisten i gjet hos
gamle sejlere.

Nogle af fartgjerne star
smukt skinnede i restaureret
stand, mens enkelte star ra,
sa man kan studere badenes
konstruktioner og fa indblik
i det kaempearbejde, det er
at restaurere de gamle
bade.

Museet er et besgg vaerd
for alle med interesse for
sejlsport far og nu.

Abningstiderne i saeso-
nen maj-oktober fremgar af

smukkeste fjord

Nordjyllands Museers hjem-
meside, men grupper fra fx
sejlklubber er meget velkom-
ne til et seerarrangement ogsa
uden for saesonen. Kontakt
bestyrelsesmedlem i statte-
foreningen Mogens Havsted
2073 15 56.

Museets stolthed er yachten
Silvana, som har fundet sin
sidste kajplads i museets store
badehal, hvor den star med
fuld rig og byder gaesterne
ombord. Her far barnene lov
til bade at se og rere, og
nede om lee far man et
levende indblik i sejlerlivet,
som det var engang.

10. marts kl. 19
Foredrag af Simon
Hansen om linoliens
fordele. Lystfartajs-
museet i Hobro.

Vi slar dgrene op en
time for, sa du kan
fa et lille indtryk af
museet
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Pa kryds med en gaffelrigger

Du kommer nok til at grave dybt i badbiblioteket, historiebogen, flagliste og leksikonet.

GENNEM- v—F
DEL AF TRIM- GRON- ENG. | »LEDE- TOV-
x 1 | [anper| OPHAL | TN 2 MAL | TiNE SEJLL,Z',héGS KURS | YD1 B3aG I I ' KLOKKER [TRADEN«| RING | vzRK
RUND- SEJL
HOLT
LEDELSE -
> € HOT ovR |1 NAVN VINKEL
UDANDE TONE STON PAPIRET
LILLE HAVFUGL 7 2 KLAGE
BID FORK. ROBE
@BOERE FORSTAD
RED-
FRUGT SKABET
3 a SEJLKLUB
DREN- SVENSK VED KBH TRATTE
GENS [TRASORT MOBEL STROM
\or SSBD5 KAT
.
SKIPPER- INSTITUT g £ APOSTEL s
LOGN ROG £ MALER
/LDRE PIGE
POL. GULV
PARTI sT@) DRENG
12
3 4 DAN- 2
MARK 2
1o TAL MAL |7 °
M@NTER oY STOF
SIGNATUR FOR GAM-
ERNST 0.G. MEL- BLANDE
THORKILDSEN DAGS !
Gorm
1 Hvad hedder den »muffe« som kloen sidder fast
pa om masten, og hvori klofaldet er fastgjort?
2 Hvad hedder indsejlingen ved Otterup
Vinder af krydsord i nr. 122
3 Hvordan beskrives spor efter projektiler Bo Jensen, Trixie

4 Hvordan forkortes foreningen, der har en jomfru
i standeren?

Vind en DFALE Kasket

Saml bogstaverne ved de rgde tal og mail kodeordet til gorm@boa.dk inden 10. april 2015.
Husk navn og adresse

D D D D D D D D D D D D Der bliver trukket lod blandt de rigtige svar.

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12




Mad DFAL pa Badmessen i Fredericia d. 27/-8/3

BOAT SHOW finder sted i MESSE C, Vestre Ringvej 101,

7000 Fredericia
DF£Ls stand findes i hal E og har nr. 4124

ABNINGSTIDER:

Fredag den 27. februar kl. 12.00 - 18.00
Lardag den 28. februar kl. 10.00 - 17.00
Sendag den 1. marts kl. 10.00 - 17.00
Torsdag den 5. marts kl. 12.00 - 18.00
Fredag den 6. marts kl. 12.00 - 18.00
Lerdag den 7. marts kl. 10.00 - 17.00
Sendag den 8. marts kl. 10.00 - 17.00

PRISER:
Voksne kr. 95,- Barn op til 14 ar er GRATIS

Grupperabat (ved forudbestilling, min. 10 personer)

70,-

OBS: Seerligt for sjaelleendere og lollik/falstringere:

Du far 20 % rabat pa indgangen ved at forevise brokvit-
tering for Storebaelt, og kan kabe retur-brobillet for kr.
140. Kombinerede bus- og indgangsbilletter kan kabes
for kr. 349 t/r. Find alt pa http://www.boatshow.dk
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Camelot, Molich 39’ sloop

Leengde 11,72 - bredde 3,19

dybgang 1,96 - deplacement 9 t.

1" blank mahogny pa lamineret egespant. Daek 15 mm
teak pa 10 mm finer. Skandaek,cockpit og rufsider i
mahogny. Blykel og aluminiumsmast.

Motor: Yanmar 3 JH2, 38 HK, fersvandkglet. (1993)
Rullegenoa 45 m? (2004), storsejl 30 m? (1993).

Se 0gsé annoncen pd DFALs hjemmeside

Henvendelse:

Niels Jensen
(0045) 4586 4099,
mobil 2671 4499

Baden er beliggende
hos Walsted, Thurg

Mistral, 52m? Johan Anker kutter, 1916

Laengde 11,56, Bredde 2,48, Dybgang 1,78, 5,4 tons.
Blank mahogni pa eg, askesvab, Kalbolte og rustfri stal
bundstokke fra 1987. Original jernkgl. Skandaek og
opstaende i mahogni.

Siden 1999 Igbende vedligehold hos Walsteds
badeveerft.

Dansejl Rullegenoa 28m? og storsejl
38m2, 2004. 80m? spiler.

Baden fremstar velholdt og er
seerdeles velsejlende.

Priside: 295.000 kr. Kan forhandles,
evt. kan mindre bad indga.

Jens Demant
55454002/40455002

Oxelo 27

Flot mahognibad 27 fod med ny kaleche szelges.
Bygget 1961 til skaergardssejlads nord for Stockholm.
Nye hynder, nyt komfur, ny kgleskuffe samt nye
elinstallationer.

Prisidé 50.000 kr.

Vinterstillads med presenning samt bukke medfglger
OBS: Defekt motor

Baden ligger i Drager

Henvendelse telefon 2989
1936 efter kl. 16

Bjarne Rasmussen
Nordstrandsparken
28,2771 Draggr

evt pa
annewaaben@anarki.dk

Spidsgatter Nirvana til salg

Berg Spidsgatter Ketch, 28 fod

Meget velsejlende Ketch rigget Spidsgatter, tegnet af
Georg Berg , bygget i Nyborg i 1938.

Laengde 28 fod (med klyverbom ude 33 fod )

Baden er bygget i laerk pa eg, overbygning og deek i
Massiv Teak.

Nye Sejl (klyver, genua, storsejl og Mesan) opmalt og
syet af Northsails i 2012.

Baden er i de sidste syv ar
gennemrenoveret.
Pris 62.000kr

Kontakt

Henrik Nielsen
E-mail:
buen8@nordfiber.dk
TIf. 21970250

59




Dansk Forening for ldre Lystfartgjer -
C/o Poul Klentz - Sognegards Allé 9, 3. tv. 2650 Hvidovre B

47996
N P P [DsMIM AR

OI\NSK FORE/V/
/l/

Messetilbud 2%, !

ST ERRTOTES

Tilbud til nye medlemmer: Meld dig ind i nu, og spar 20 % pa dit medlemskab.
Normalprisen er 380,- kroner. Din messepris 299,- kroner

Benyt dig at vores saerlige tilbud og meld dig ind i DFZL inden den 12. marts. Du kan
enten melde dig ind ved at indsende denne blanket til Poul Klentz,

Sognegards allé 9, 3. tv, 2650 Hvidovre, eller send en mail til medlem@defaele.dk
Husk at notere “Messetilbud” i din henvendelse.

Du kan godt vaere medlem, selvom du ikke har traebad

Indmeldelsesblanket

Navn:

Adresse:

Postnr. og by:

Telefonnr.:

Email:

ISSN 1902-0163

Evt. gammelt medlemsnummer




