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Berg-spidsgatteren »Victoria« ved det forste stop fra Skagen — pd vej mod Skotland -

i en naturhavn i et naturreservat i Sydnorge. Las om »Victoria«s langtur side 4
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Victoria pd turen
gennem Skotland

Historiske limfjords-
sjeegter

- "‘:f’" = Sesam var ogsd
- e i 2 med i Stege
—_— . e 2009

| sidste nummer af DFZAL-Bladet (nr. 107) havde redaktgrens
pc-nisse og fantasi veeret pa spil i artiklen om “Nirvana”. Pa
side 4: Det var ikke i ar 1987, at kranvognen hentede "Tjalfe”,
men i 2007. Pa side 5: Det var kun den forreste bjern, der blev
skiftet.



En traebad kan ogsa bruges til at sejle |

Visse mener, at vi treesejlere kun bruger vores
fine traebade til at vise frem eller til at sejle
smature i beskyttede farvande med, men laes
sa her denne beretning om en 8 ugers tur til
Skotland i 2010 med den 77-arige spidsgatter
"Victoria”.

Af Stig Ekblom

De tre ejere Thomas, Jean-Louis og Carsten havde allerede
gennem 10 ar sliet fast overfor koner, born og venner, at i
sommeren 2010 skulle man ikke regne med dem - for der
var de pa langtur til Skotland. Netop ud fra den langsig-
tede planlegning blev ”Victoria” stille og roligt gjort klar
til turen — gennem de sidste 5 4r renoverede badebygge-
ren roret, der blev lagt et nyt ruftag pa, og baden blev
kalfatret. Motoren, en 10 HK Bukh fra 1965 blev renove-
ret. Riggen blev udskiftet, og der blev kebt et ny stormsejl
samt en redningsflade og mange nodraketter.

Mange var modt op, og alt var klart, da de tre venner drog af
sted fra Vedbek d. 28. juni — kun een ting havde man glemt: At
tage vejret i ed.

Preedikestolen i Lysefjord var flot — men samme fjord gav nu
ogsd en rigtigt ubehagelig oplevelse, da et pludselig opkommende
blesevejr k. 4 om natten drev besetningen direkte fra underbuk-
serne i sotojet og sd af sted med storste risiko for at fd sldet
"Victoria™ til pindebrende op ad en helt dben kaj i bunden af
Jjorden. Nogle havde da advaret dem mod at overnatte der, men
der var sd smukt og stille, og man havde sadan hygget sig i det
dejlige vejr om aftenen.

En gammel beretning om 30 m? spidsgatteren "Heady”,
der i 1968 sejlede til Skotland over Hebriderne til
Feroerne og hjem blev grundigt studeret. "Nar de ku’ s&
ka’ vi da ogsd”, fastslog ejerne over for de mange tvivlere.

Det startede ellers godt. Direkte til Anholt — en tur
man i forvejen har en 4relang tradition for at gennemfore
i pinsen — og sa videre i folge med en anden spidsgatter til
Skagen, hvor der var festival for fuldt knald.

Derfra til Sydnorge og videre langs kysten opad. Men
nu viste vejret sig fra den slette side. Evindelig vestlig og
nordvestlig vind — ofte rigeligt frisk — satte nu ind.

Man luskede op langs Norgeskysten og ind ved
Stavanger i afventen af gunstigt vejr og vind. Her havde
besetningen herlige og smukke oplevelser

Man luskede lidt ned ad norgeskysten igen og endte
pé oen Utsira, (som man kender fra vejrudsigten) i rigtigt
darligt vejr — flere dages kuling. Her 18 man nu - sé teet pa
mélet Peterhead som muligt fra nogen nordisk kyst. Da




Det var ikke svert at finde vejen til
Skotland, ndr man havde lods pa. Carsten
troede forst at det var marsvin, indtil en af
dem sprang op af vandet. Det var delfiner,
og dem viste der sig at vere mange af tet
ved den skotske kyst.

regnvejr.

svor Jean Louis, at han naegtede at komme tilbage til
arbejdet og forteelle, at de kun var néet til Norge — og sa
métte situationen jo overvejes; det blev besluttet at tage af
sted. Thomas valgte pa grund af en darlig skulder at lade
veere med at tage den harde tur over Nordseen - og de to
andre sejlede ud i den sidste dags kuling med kurs mod

Et kort ophold midt i Loch Ness — bade i regnvejret og sejladsen
ved Urghart Castle - for anker og med landgang. Thomas
beskriver det som en fascinerende oplevelse at se slotsruinen. Man

overnattede ved en dben kaj pd den modsatte bred af soen.

De 234 somil tog 27 dogn - og sd kunne
besetningen genforenes i Peterhead — i

De forste sluser kravede stor opmerksom-
hed og alle mand pd dek med lange liner.
Men efterhdnden blev det en rutine, sd
mandskabet knap nok gad kravle ud af
kahytten, ndr en ny sluse skulle forceres.

Skotland. De fik en hérd sejlads den forste dag, men
derefter mere roligt, og kunne gore storsteparten af turen
ilet vind pé foran for tveers.

Thomas havde taget feergen ind til fastlandet, flyet til
Aberdeen og bussen til Peterhead - det tog neesten ligesa
lang tid. Peterhead var i evrigt en stor oplevelse, en
fiskerihavn med stort F — som Esbjerg ville have set ud
hvis det var bygget 100 ar for. Havnebumser, havneknej-
per og gamle bygninger, fiskeindustri og oplagte fartojer.
Man folte sig hensat til 1930’erne.

Regnvejret og vestenvinden bed sig nu fast og holdt
sig i ugevis — skotsk hejsommer....

100 semils sejlads fra Peterhead, hvor sejlerne sa bade
hvaler, delfiner og sler — pa en enkelt eftermiddag med

Thomas under
slusning. Bemark
hans hue og gummi-
stovler — helt normal
bekledning til den
skotske sommer. Som
den eneste pd billedet
har Thomas dog shorts
pd. Der md have veeret
lunt i kahytten...



Ved sydvestenden af Loch Ness kommer man til Fort Ved Isle of Seil, her ses broen fra fastlandet. Skotterne kalder den “The Atlan-

August, hvor et system med 7 sluser er en stor turist- tic Bridge” da den er den eneste, der forbinder fastlandet med oer ude mod vest
attraktion. Her stdr altid en mangde mennesker for at - og det er, som det ses ikke mange meter sund, der afskerer oen fra hoved-

se bddfolkene klare slusningen. Thomas advarer: "Pas  landet. Det fortelles i ovrigt, at det var her skotterne i gamle dage smed

pa de udlejede kanalbdde — beswiningerne er aldeles bukserne, ndr de passerede broen — for englenderne forbod dem at beere kilt i
urutinerede og bringer deres egen og andres bdde i stor  Skotland. Da Victoria™ skulle forlade dette smukke sted for at sejle videre,
fare, ndr vandet fosser gennem slusen” blev man tiltalt fra en engelsk bad: ”Oh, are you going to another place, where

it is also raining?”

godt vejr. S& var man fremme til Inverness, som er porten
til de rolige indlandsvande i Caledonian Canal - og et
utal af sluser.

Vel ude af de snaevre kanaler ved Fort William
steevnede ”Victoria” ud af det lange streede mod det &bne
Atlanterhav, men der var ingen brugbare havne at finde,
sa de regnvade sejlere var nedt til at vende tilbage til Fort
William for at overnatte. Og det regnede og det regnede.
Og det bleste fra vest. En gammel bog slog fast, at ved
vestlig vind er der en tendens til at regnvejrsskyerne pa
Skotlands vestkyst samler sig i de dybe, vestvendte

Lokalt ol og whisky mdtte
proves ved hver landken-
ding. Man havde lovet

vennerne forskellige

whisky’er ved hjemkom-

sten, men virkeligheden

blev at flaskerne havde en 1dyl pa vestkysten ved Black Isles. Et meget smukt og roligt sted
tendens til at blive tomte, ude i sundet sydvest for Isle of Mull. Besetningen forsogte herfra
s der kun var een, der at realisere planen om at sejle rundt om Mull, men den evinde-
kom med hjem til Dan- lige vestenvind gjorde soen sd heftig, at man opgav og sogte
mark. tilbage til "Atlantic Bridge” ved Isle of Seil.




Turen gik op gennem Sound of Mull forbi den gamle borg, Duart
Castle, der ligger pd nasset ved den sydligste ende af sundet.
Ner den nordlige ende af sundet ligger havnebyen Tobermory
med dens pittoreske bymiljo ud til havnen.

straeder og at skyerne udtemmer sig ved de hoje bjerge.
Netop her 1a ”Victoria” jo — sa det var bare med at
komme vaek. Det lykkedes at komme til Oban, der er
noget af et sejlercentrum pé Vestkysten, og man 14 i
sejlerhavnen, der ligger ved en o overfor byen — med
feergeforbindelse hver time til Oban. Her kunne man
opleve skotterne som inkarnerede sejlere, der sejler for
sejl, hvis det overhovedet er muligt. Nu 14 man ved porten
ud til forskellige destinationer pa vestkysten, og besetnin-
gen pé ”Victoria” tog hul pa herlighederne.

Heldigvis ligger man ved flydebroer i Tobermory, for
tidevandet er pa op til 4 meter. Men det kan jo fint
anvendes til at f4 bundmalet skibet ved ebbe.

Fra Tobermory pabegyndtes hjemfeerden - og nu
kunne den evindelige vestenvind jo nu bruges til at sejle i.

Pa hjemturen var der kommet mange flere bade til -
pé udturen medte man stort set ingen. I ovrigt modte
man overhovedet ingen danske bade pa hele turen ved
Skotland - og det undrer da Thomas, at der ikke er flere
der finder vej hertil.

Trods forbuddet til koner og born om at komme til
Skotland og besoge ”Victoria” fik man nu alligevel besog
af tre danske venner ved Fort Williams. De havde selv telt
med og fulgte vores besetning pa noget af vejen ved Loch
Ness. Det gav ogsa mulighed for nogle bilture ind i
landet, s& de speendende og idylliske skotske landskaber
ogsa kunne nydes

Et kig fra Fort Williams mod Skotlands hojeste bjerg Ben Nevis.
Her ld “Victoria” i dagevis pd vej ud og hjem — men besetningen
sd aldrig toppen af bjerget pd grund af regnskyerne. Kanalen
lober som det ses parallelt med floden et stykke ad vejen, her hvor
de indre farvande begynder — og her blev der ogsd brugt sejl og
endda spiler hele vejen.

Fra Inverness gik det jo fint i vestenvind mod Peter-
head. Efter nogen diskussion blandt besetningen om det
pa grund af vandstanden var muligt at anlebe havnen
ved Banff pa nordkysten af det store naes, anleb man efter
at have passeret et fuglefjeld havnen ved hejvande. Det
sidste viste sig at veere saerdeles fornuftigt, idet der kun er
60 cm vand ved ebbe!

I Peterhead afventedes godt vejr, og lige som vejrmel-
dingen gav klarsignal til hjemturen, opdagede man en
fleenge i storsejlet. Det gav syarbejde i 12 timer, og imens
var en del af besztningen ude og jage en ekstra akkumu-
lator op, s& der kunne blive strom nok til hjemturen.
Allerede pa udturen var Dyna-starteren breendt sammen,
s& man var helt atheengig af ladestrom pa land.

Hejmtur
Turen over Nordseen blev nasten 100 somil leengere end
udturen, da man valgte at ga direkte fra Peterhead til
Thyboren. Som billedet af Jean-Louis viser, var de
allerforste timer ret friske pa grund af modvind og
stromso ved, men derefter — og dermed langt storstedelen
af overfarten foregik i neesten vindstille og urolig se, s&
det var noget neer umuligt at avancere for sejl.

Motoren korte og korte og brugte diesel. Forbruget




métte planleegges noje, sa man ikke lob tor — adskillige
timer korte motoren kun pa lave omdrejninger for lige at
holde styrefart og sejlene strakte.

Seen var sa urolig, at en fornem og neesten klar galla-
middag floj af komfuret og ud pa derken og derefter i
Nordseen - frustrerende.

70 somil fra Jyllandskysten kom der kulingsvarsel for
Skagerak — fra nordest, men det gav nu ikke andet end et
par timers let vind, s& man ganske kortvarigt kunne
slukke for motoren.

Alligevel ndede man frem til Thyboren i en sen
nattetime og kunne gé ind for motor med de sidste draber
diesel efter 32 degns sejlads. Ved Thyboren bed vinden
sig fast i det ostlige hjorne og sikrede modvind gennem
hele Limfjorden og resten af vejen hjem. Til gengeeld var
det ikke regnvejr mere.

En 2000 watts varmeovn gik pa omgang i kahytten
hver aften, sd madrasser og dyner kunne blive lidt
sovevenlige. Billedet til hojre er fra Kattegat pa det sidste
straek, og er — som det ses p4 lampen - taget under god
kreengning.

Mellemlandingen pa Anholt d. 21. august blev brugt
til at aflevere den eneste overlevende flaske whisky til en
ven - resten af de lokale rariteter var blevet til tomme
flasker, og dem gad man ikke slebe med hele vejen
hjem.

Efter 8 ugers sejlads kunne man seette fortojningerne i

e 5 "

Et kig ud til forkahytten med “morfars koje” — den absolut mest
vandplagede og dermed mest ueftertragtede koje ombord. Mange
dages sd godt som konstant regn satte deves preeg pd livet ombord
i "Victoria”™. Kahytten drev af vede - een af dagene kunne
Thomas vride vand ud af sin hovedpude, sd vdd var den.
Heldigvis var der gode faciliteter i havnene, sd man kunne fd
torret kojetojet naesten hver dag.

hjemhavnen Vedbak igen - godt tilfredse med den
herlige tur.

Jeg spurgte om, hvor neeste tur skal ga hen. Her har
Jean-Louis svoret — han er franskmand - at det absolut
ikke skal veere nogen nordligere destination end Ma-
rokko!

Praktiske oplysninger

"Victoria” er en 43 m? Berg-spids-
gatter, bygget i Hvide Sande i 1933.
Leengde 7.84, bredde

2.8 meter.

Motor: Bukh 10 HK fra 1965.

"Victoria” er en dejlig bad, og den
sejlede teet og upaklageligt under alle
forhold. Der er altsa intet i vejen med
at sejle en sadan tur i en naesten 80 ar
gammel treebad - eneste problem var
elektriciteten ombord, som voldte
mange kvaler. Thomas ma dog
indremme, at det kunne have vaeret
rart med lidt mere plads til 3 mand i 8
uger.

Kanal/sluse-gebyret til Caledonian
Canal var pa ca. 1500 kr. den ene vej,
og lidt mindre den anden vej. Persona-
let ved sluserne var utroligt venlige og
hjaelpsomme.

Navigatoriske overvejelser:

Der var nogen uenighed blandt
besaetningen om beregning af
havnetider og dermed tidevandet i de
forskellige sunde og havne. Jean-Louis
og Carsten insisterede pa at anvende
diverse tabeller - og som Thomas
beretter, sa kunne de da i Iebet af et
par timer beregne den forventede
strom m.m., mens Thomas kunne fa

tallene pa et par sekunder ved at bruge
det app, han havde kgbt til sin Iphone
for et par hundrede kroner. Kun
stromsvigt pa Iphone’n kunne give lidt
forstyrrelser.

Pa bade ud- og hjemturen over Nord-
soen modte besaetningen forblgffende
fa skibe — trods det, at man jo passe-
rede flere storre sejlruter og fiskeban-
ker. De eneste fartgjer man sa, var
supply-skibene til boreplatformene.

Se filmen fra turen pa You Tube: http://
youtu.be/Amd2fobdoA0




Springeren fremtidssikret

Af Eva Noer Kondrup

Det forlyder, at der ude i de lokale egne og maske isar i
naerheden af de storre byer, er en svagt stigende interesse
for klassiske bade blandt ganske unge mennesker.

Det forste forarstegn viser sig blandt springerne: jeg er
bekendt med ejerskabet hos seks bade ud af de i alt ni
springere, der er bygget. Til almen oplysning er springe-
ren en badtype, som blev udviklet af M.S.J. Hansen i
slutningen af fyrrerne, og som kom til at markere afslut-
ningen pé spidgatter-eeraen. Springeren blev konstrueret
efter moderne ensker om lidt slankere linier end den
klassiske spidsgatter, som jo i sig selv var en raffinereret
version af den brede fiskejolle, kragejollen. Det handlede
ogsa om sejlegenskaber, hvad hurtighed angik,
uden at ga pa kompromis med rummeligheden
eller det spidsmésede udtryk, som jo dog netop
stadig brillerer ved sin rundhed og det meget lave
fribord.

Der blev bygget i alt ni springere, hvoraf de tre
forste er mest beromte, da de populeert kendes
som »de tre musketerer«. Og det er her, solstréle-
historien tager sin begyndelse: idag ejes alle disse
tre musketerer af helt unge mennesker af den
slags, som nedigt stoler p4 nogen over tredive:
Nr. 1, »Aramis, ligger i Sundby Havn og sejles og
passes af saskendeparret Marianne og Thomas
Emil Jensen. Nr. 2, »Porthos, ejes af forfatter og
badebygger Peder Frederik Jensen (tjek hans
blog!) og befinder sig, savidt vides, pa Lolland.
Nr. 3, »Athos, ejes af en flok tidligere Georg
Stage-elever med Simon Wozniak Kri-stensen
som ankermand og ligger i Kebenhavns Sydhavn.

Séledes lutret ved, at min bads sestre forsat
kan nyde soens vuggen i manne manne ar endnu,
har jeg hygget mig ved tanken om selv at veere
»en gammel springersejler«: vi har et feelles

9

ejerskab af nr. 6 »Passat«, hvor alderssnittet er ultimo 40,
og sé er der selvfolgelig »Tjandi«, nr. 8 med Seren og
Lenda Walling ved roret, men de er ikke s& gamle heller.
Tjandi har ievrigt netop faet afmonteret sit skab i den
oprindelige aptering, Seren har valgt at bygge lidt om
nede om le, og er ved at montere garnering. »Tjandi« er
nu hjemmehorende i Kerteminde.

En dag stér jeg sa lidt halvsevnigt og passer boden for
DFAL i Bella Centret, og horer med et halvt ore, at Birte
Molbech, vores kasserer, passiarer med et ungt par ved
disken. De er tydeligvis pa nippet til at blive medlemmer
af vores forening og interessen lyser ud af deres ansigter
sammen med en vis andaegtighed, de er garanteret nybagte
treebddsejere?

Porthos, en af de tre musketerer, pd land for en grundig klargoring



Bevaringsveerdigt Iystfart@

Kulturhistoriske aspekter i praksis

Af Tom Rasmussen
Skibshistorisk konsulent, Skibsbevaringsfonden

Nér Skibsbevaringsfonden har givet en bad status som
bevaringsveerdigt fartej, har bidejeren samtidigt accepte-
ret, at vedligehold og istandsettelser fremover skal ske
indenfor nogle bestemte rammer. Men det er ikke altid s&
simpelt, som det umiddelbart kan lyde. Maske har ejeren
nogle personlige preferencer, der ikke harmonerer med
de historiske fakta. Men uden en positiv holdning til de
kulturhistoriske retningslinjer, der er knyttet til en
bevaringserkleering, har bidejeren ”en dérlig sag”.

En restaurering/istandsettelse medferer ofte, at gamle
brugsspor forsvinder; autenticiteten bliver “restaureret
veek” og erstattet af en ny form for autenticitet. I flere
tilfeelde har Skibsbevaringsfondes oplevet, at der intet
gammelt har veeret tilbage af den béd, der blev i stand.
Det er derfor afgerende, at en restaurering/istandszttelse
sker under kontrollerede forhold siledes, at baden i sig
selv vedbliver at vaere et minde fra den tid, den blev skabt
i og beholder sine spor fra fortiden.

Hvis en bad har faet officiel bevaringsstatus, er det en
forudseetning, at dens fremtidige bevaring sker efter nogle
neaermere definerede kulturhistoriske retningslinjer. I
praksis vil det sige, at istandszettelse, vedligehold og storre
eller mindre udskiftninger folger princippet om at det,
der bliver skiftet ud, erstattes af noget helt identisk. Dette
indeberer, at det skal veere af det samme materiale i den
oprindelige kvalitet, have den samme handverksmessige
udforelse og have en overflade, der harmonerer med den
tid, baden repreasenterer.

Indenfor skibsbevaringen i Norden er man i stigende
grad skeptisk til at anbefale en tilbageforing af bevarings-
verdige fartojer til oprindeligt udseende. Ved en tilbage-
foring vil gamle brugsspor ofte ga tabt. For at baden skal
kunne vere en troveerdig historisk kilde, er det efter

T,
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Simon Bordal Hansen har udfwt et smukt bevamngsarbe]de med
at fore »Spray« tilbage mod dens oprindelige skikkelse

dagens konvention derfor relevant at anbefale bevaring af
baden sddan som den fremstar. Da vil bddens historie
kunne leeses af den kvalificerede tilskuer.

Det kan ofte veere sveert at finde historisk materiale for
et neermere defineret tidspunkt eller tidsrum i badens
historie. I hvilken grad det er kulturveernfaglig forsvarligt
at anbefale en tilbageforing, ma derfor komme an pa en
individuel vurdering.

I det bevaringsfaglige fundament ligger det saledes, at
alt arbejde bliver udfoert pa grundlag af grundig forudga-
ende dokumentation. Der skal foreligge meget gode grun-
de til for at acceptere at afvige fra de specifikationer, doku-
mentationen giver. Dette er vigtigt, fordi gaet og eventu-
elle misforstaelser som er gjort pa en bad ofte bliver be-
tragtet som etablerede sandheder ved istandsettelse af
andre, tilsvarende béade.

Den kulturhistoriske forteelleveerdi ber, s& vidt muligt,
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fastholdes i lobet af restaureringsprocessen. Det vil sige,
at der skal arbejdes efter den hovedregel, at s& lidt som
muligt af oprindeligt eller eksisterende materiale skal
udskiftes.

For istandsettelse af bevaringsveerdige fartojer har
Skibsbevaringsfonden udarbejdet folgende retningslinjer:

Arbejdet skal vaere:

+ virkelighedstro, hvilket vil sige, at baden i det ydre
kommer til at fremtraede som netop denne type fartoj
har set ud i en neermere defineret periode;

* materialetro, hvilket indeberer, at istandsettelsen
udfores med datidssvarende materialer. Eg skal
erstattes af eg, beg og veerk med beg og veerk, mes-
singskruer med messingskruer, bomuldsdug med
bomuldsdug osv.;

* handveerkstro, saledes at alle detaljer sasom beslag og
rigning er udfort med den tidstypiske forarbejdning
og form. De udskiftede dele skal vere nejagtige kopier
af de gamle og med de samme dimensioner.

Hvis arbejdet afviger fra disse hovedprincipper, kan
Skibsbevaringsfonden efterfolgende neegte at acceptere
arbejdet og inddrage fartojets bevaringsstatus.

Kravene til materialevalg og hdndveerk gelder ikke
bare for istandsaettelser, men ogsa for vedligeholdet. Hvis
en bad bygget f.eks. i 1925 skal fremstd med en kulturhi-
storisk troveerdighed anno dette ar, skal der anvendes
materialer og metoder, der var i almindelig brug pa den
tid. Sa snakker vi principielt om linolje, lakmaling, fernis,
monje og den silkeblanke overflade. Man skal afsté fra
fugemasse, rustfrit stal, epoxy og polyurethanelak. Hvis
baden skal fremsta som efter en ombygning i 1960-erne,
er det denne tid, der er bestemmende for materialevalget.
Da var tokomponentlim, alkydmaling og malerrulle,
terylenesejl og tufnol-blokke og andet "moderne” kommet
pa markedet, og dette skal afspejles i badens fremtoning.

Sagt med andre ord er der ingen nemme genveje. Lige
sé lidt man saetter forkromede feelge fra ”Sa korer det for
dig”- T. Hansen, lige sa lidt saetter man vel en alu-mast pa
en meterbad fra 1910? Det handler kort og godt om
historisk troveerdighed. Eller...?

DFAL pa badudstillingerne

Foreningen viste flaget bade ved Fredericia Boat Show d.
25-27. februar og ved Béde i Bella d. 11-20. marts.

To meget flotte stande vakte behorig interesse — ikke
mindst takket veere de flotte bade, som medlemmer havde
stillet til rddighed.

Den smukt genskabte 15 m? kutter
“Fonix” skinnede i Frederia
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Med Abelone til Thyborgn 2010

Fra Folmer Teilmann med Kosterbaden “Abe-
lone 3" fra Svanemgllehavnen i Kgbenhavn har
vi faet en beretning om hans og Katalins som-
merferietur. Vi bringer her et udpluk fra beret-
ningen — resten kan du laese ved at ga til
DFEALs hjemmeside og finde linket til den i
Artikelbasen under “Beretninger”.

Onsdag den 21. juli.

KIl. 10 afgang, ud af havnen for motor, men straks seettes
der sejl, og vi bruser afsted gennem det smalle Feggesund,
over Thisted bredning og ned mod Vilssund-broen, som
abner sig beredvilligt.

Vi bruser videre ned mod en lille vig, hvor Dansk
Sejlunion har udlagt en beje. Den hapser vi, s frokosten
kan indtages under civiliserede forhold. Katalin kaster sig
bagefter i bolgerne og far en forfriskende dukkert. Bojen
slippes igen, dog ikke for der er taget et reb i storsejlet,
idet vinden er frisket til ca. 10 m/sek. Vi mé krydse, men
sejllobet kringler sig sa tilpas, at det passer til benene. Vi
skal til Jeginde, som vi har fiet anbefalet i hoje toner.

Ved anduvning kan vi se 5-6 sma limfjordssjegter
vippe rundt uden for havnen; de viser sig at veere muse-
umsbade, som er ude pa den ugentlige kapsejlads. Traebade

er efterhanden en sjeldenhed, og selv foler man sig da
ogsa som en kustode, nar den obligatoriske bemaerkning
falder fra molen: ”Er det ikke et meget stort arbejde at
holde sadan en bad?” Da klokken efterhanden er over 19
opgives enhver tanke om proviantering, sa vi klarer os
med lidt pasta, skinke og @g. Havnen er ikke s& charme-
rende, men vi far en fin plads inderst inde.

Torsdag den 22. juli.
Vi ma finde ud af, hvad der er sa charmerende ved
Jegindo, sé vi traver en laengere tur ud over landskabet,
forbi rodede husmandsstedeer, darligt vedligeholdte
smahuse og en del minkfarme ikke at forglemme. Det
forklarer den mindre behagelige lugt, der til tider hviler
over havnen.

Vi finder langt om leenge frem til sens kebmand, som
i modseetning til den i Amtoft har et meget begreenset
udvalg. Lettere desillusioneret vender vi tilbage til
havnen. Katalin gar op for at besege A Flyver hus, og
hun beretter om et egentlig ganske interessant minimu-
seum. I mellemtiden har jeg besluttet, at vi hurtigst muligt
skal sejle videre. Efter en hurtig frokost kaster vi los,
navigerer forbi Jeginde tap og star ned mod Oddesund-
broen. Foran os er der en enlig tysker, der ogsa skal
igennem broen. Vi nér akkurat brodbningen ved hjeelp af
alle sejl og fulde omdrejninger pa motoren. Katalin nar at
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spotte et par saeler i forbifarten. Tyskeren sejler i rasende Aben bad i Praeste:

fart i sin lille racer, vi kan darligt holde trit med ham selv Et forarskig ned i to dejlige folkebade
om motoren stadig gar. Inden Lemvig krydser han ind
mod land, mens vi fortsetter ud i Nissum bredning, for Af Eva Noer Kondrup
nu skal det vere.

Vi vil nd Thyboren og de naste dage loves der steerk
vestlig vind. Der skal et par lange kryds og en del &ngste-
lig spejden til, for vi finder det omhyggeligt afmerkede
lob forbi Cheminova monstrese bygninger og en raekke
kempe vindmeller.

For motor potter vi gennem den gravede rende, der er
bestemt ikke plads til at krydse, og selvom vi er heldige
med strommen, tager det alligevel over en time, for vi er
fremme. Havnen er enorm, og vi skal op i det nordligste
bassin, hvor der er god plads til lystbade.

Vi leegger til med steevnen mod vest, og kun en mur
skiller os fra Vesterhavet (sdidan da). Desverre er alle
kokkener i hele byen lukkede, for vi begynder at opsege
dem, s& vi ma nojes med forefaldende déser fra nodlage-
ret og en ol i kockpittet. Vejret er i hvert fald skent, og
solnedgangen over havet ikke sa ringe.

Folmer Teilmann Sendag den 6. marts var en perledag med masser af sol,
omend en kolig nordenvind mindede om, at det endnu
ikke var helt forar endnu.

P& Preesto Havn i et af de gamle skonne pakhuse
havde Niels Frede og Ebbe med hhv. "Luna" og "Maj"
inviteret alle interesserede ombord.

Det havde faet folk af huse: vi var 13 geester, og ned
timevis af dejlig samtale og studeren af de velholdte
fartgjer.

En sensationel attraktion pa "Luna" havde seerlig
bevagenhed: den indenbords elmotor.

Niels Frede blev krydsforhert om motorens kapacitet,
han demonstrerede den faktisk, og om opladningstid,
batterikapacitet, vaegt, faremomenter og om dagliglivet
med en elmotor ombord.

Vi sluttede besoget med en ordentlig omgang kaffe-
bord i Sejlklubbens lokaler, ogsa et hyggeligt treehus, som
nogen havde doneret.

Hurra for alle de gode initiativer vi var vidne til.

. Og jo da: vi er flere der nu dremmer om en inden-
Abelone i DS-bojen bords elmotor.
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Rylen af Frederikshavn

Nar man har haft den samme traebad i over 20
ar er det som at se tilbage pa et langt segte-
skab, nar man sidder hjemme i stuen vinter-
dage og laenges efter forar og vand under
kalen.

Af Jan Nielsen

Rylen og jeg folges ad i alder. Vi er begge en argang
1956. En ganske god argang, hvis jeg selv skal sige det.
Nu er jeg ikke gaet voldsomt op i Rylens historie for vi
leerte hinanden at kende. Men jeg ved da, at hun er
byggeti 1956 p& Fur. Hun har sejlet i Aalborg til forst i
tresserne, indtil hun blev kebt af en Frederikshavnsk
bankdirektor for den nette sum af en ny Folkevognsboble.
Dengang var hun Frederikshavns storste lystyacht. Da jeg
kobte hende i 1990 havde hun staet pa land i fire lange ar
efter bankdirektorens ded, og det er aldeles ikke befor-
drende for en dame pa den alder.

Det var keerlighed ved forste blik, da jeg forste gang
lod ejnene glide hen over hendes slanke linjer og stolte
skrog. En passende storrelse (31 fod) til en lille familie pa

fire. Efter lange forhandlinger lykkedes det mig at f4 lov
at kebe hende mod at love, at jeg ville passe godt pa
hende. Og jeg har passet pa hende lige siden. Hun blev
renoveret, fik fire kojepladser, fik ny storre kaleche sa
pladsen ude agter kunne udnyttes optimalt. Og siden da
har hun gennem snart mange ar trofast befordret os til og
fra den svenske skeergard i vore alt for korte sommerfe-
rier.

Dengang var GPS ikke seerlig udbredst, sa navigatio-
nen over Kattegat foregik med kort, kompas, ur og en
transistorradio, sa vi kunne pejle os frem og se om
overfarten gik planmeessigt. Det er lidt nemmere nu, hvor
Rylen er blevet udstyret med GPS.

Det er blevet til mange oplevelser op gennem &rene.
Som dengang vi i halvsnaldret vejr gik i sta seks gange pa
vejen tilbage fra ferie. Den tredje gang spurgte den zeldste
datter: "Far... Er det nu vi skal bruge den der radio og
kalde efter hjeelp?”. Det viste sig at vere forurenet diesel
der stoppede filteret, s& den klarede vi selv. Eller som
dengang det, i lobet af en halv time, blaeste op fra
vindstille til 17 m/s, og endte med 22 m/s inden vi ndede
Hirsholmene. Turen over Kattegat plejer at tage 6 timer.
Men den nat matte vi bruge 9 timer. Det var hardt for den
gamle dame. Somme tider piskede skruen frit i luften.
Treeet gav sig s der kom spraekker i malingen langs hele
fribordet. Der rog et spir s hun tog lidt vand ind. Men
robust som hun er, klarede hun ogsé det. Men for det
meste har det veeret dejlige oplevelser. Sol, stille og varmt
badevand. Sma ode skeergardseer . Dejlige ture over
Kattegat bdde dag og nat. Is til ungerne en varm sommer-
dag. Ja, jeg kunne blive ved. Sa mon ikke Rylen og jeg
oplever bade at fejre selvbryllup og mere til, inden vore
veje engang skal skilles.

Treebade er vist en livsstil. Og &benbart en livsstil der
smitter. Min yngste datter er nemlig gaet i hendes farfars
og mine fodspor, nu da hun har overtaget farfars traebad.
Sa nu star vi ved siden af hinanden, som jeg og min far
gjorde forhen for at klargere badene til denne sommer.
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DF4&Le-Shoppen D

Nu er forédret over os. Har du kigget din sejlergarderobe I\'l

efter?

Tjek vores hjemmeside og bliv lige sa flot som vi andre \
DFALsejlere — og baden. @

-
{\\

1" |

Tjek hjemmesiden og se avrige produkter og priser. Send en mail med din bestilling til cob@defael.dk

Bestilling fra DFZAL-shoppen
Hermed bestilles:

Best.nr. Farve Storrelse Antal Pris pr. stk | alt kr.

Samlet pris. Hertil kommer 40 kr. til forsendelse

Navn: Blanketten sendes eller mailes til:

C. Beck-Berge
Kildegardsvej 42,
Postnr.: By: 2900 Hellerup
cbb@defaele.dk

Adresse:

Telefon: Email:




Seet kursen mod Odense Sejlklub

Odense Sejlklub inviterer DEAL til sommer-
staevne i anledningen af klubbens 100 ars
jubilzeum.

Alle sejl er sat, for at vi skal fa et godt og hyggeligt som-
mersteevne. DFAL haber, at rigtig mange vil mede op og
nyde nogle gode dage i Odense Sejlklubs hyggelige havn
pa Stige O.

Tilmelding enten pé hosstaende blanket — eller pa
hjemmeside: www.defaele.dk, hvor tilmeldte bade ogsa
kan ses.

Stumpemarked ved sommerstevnet i Odense fredag den 9.
Juli k. 70.00

Kom og se om der er noget du kan bruge, eller selge hvad
du har tilovers.

Program:

Torsdag d. 8. juli

Steevnet starter klokken 16 med standerhejsning, moleol
og velkomst. Om aftenen teendes den store grill, sa der
bliver mulighed for at spise sammen enten pa havnen
eller i teltet, der er opsléet i umiddelbar nerhed af
havnen.

Fredag d. 9. juli
Efter den feelles morgenmad i klubhuset er det tid til be-
demmelse og maling af bade og stumpemarked &bner.

For dem, der har lyst til en tur til Odense, vil der vere
arrangeret byvandring med guide, der vil ogsa blive
mulighed for at handle.

Om eftermiddagen afholdes arets sommermeode,
herefter vil der blive eskadre-tur til Odense, s& det bliver
muligt at vise vore fine bade frem.

Om aften vil grillen igen blive tendt.

Lerdag d. 10. juli
Efter feelles morgenmad i klubhuset er der kapsejlads, og
for dem, der ikke sejler kapsejlads, er der tursejlads for
motorbade.

Lordag aften er der festmiddag i klubhuset med
uddeling af Harpunlog, plaketter mm.

Sendag d. 11. juli
Efter feelles morgenmad og praemieuddeling for kapsej-
ladsen hales DFALs stander ned, og vi siger farvel til
Odense.

Odense Sejlklub har til huse pa Stige O, p4 den
nordostlige side af Odense Kanal. Postadressen er : Ostre
Kanalvej 10, 5000 Odense C. 55°26.42 N 10°25.47 E
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Tilmelding til sommerstaevnet i Odense
Vi kommer

Badens navn:

Type/klasse:

Leengde:

Bredde:

Sejl nr/meerke:

Hjemsted:

Ejer:

Adresse:

Post nr./by:

Telefon dag:

Aften:

Antal voksne a 350 kr.:

= kr.

Antal born under 16 ar a 150 kr.:

= kr.

Deltagergebyr. Samlet pris for bad og besaetning:

= kr.

Vi vil gerne have bdden bedomt:

Vi deltager i kapsejladsen:

NNL mal:

Onsker at sejle kapsejlads uden spiler:

Hvis ja saet X

Vi vil gerne have bdden malt efter NNL:

Medsend gerne méleskema: www.defaele.dk/foreningen/nnl.htm

Spergsmal til NNL: Jergen C. Heidemann

Deltagergebyr betales pa konto nr. 1551-0003607755

Alle bade der har betalt og er tilmeldt rettidigt
modtager en flaske vin til festmiddagen.
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Bindende tilmelding senest d 24. juni til:
DFAL

Ove Juhl

Udbyvej 37, 4780 Stege

TIf. 55388631

Email: post@oju.dk



Linselusen “Sesam”

Det er sveert at holde gjnene og fotografiappa-
ratet fra Petterson-motorbaden “Sesam” nar
man mgder den. Dens lekre og yndige former
er igjnefaldende elegante — selv afviserbgjlen
under skruen og roret udviser ynde.

Af Stig Ekblom

Ejerne har haft et stort arbejde med at fa bdden i forsvar-
lig stand siden overtagelsen i 2008 — og i 2010 vandt den
”Skruen” ved treeffet i Sundby. I marts 2011 blev ”Sesam”
sammen med BB11’eren "Bergliot” brugt som blikfang pa
DFAL’s stand i Bella Center, og det kaldte mange
besogende til. Badmagasinet bragte en flot artikel om
”Sesam” i decembernummeret 2010 og viste dejlige
billeder. S& vi ma da ogsa have noget om denne beromt-
hed her i vores blad.

Vi aftalte et mode med ejerne Anders og Peter i baden
péa Langeliniehavnen i Kebenhavn for at here mere om
deres tilveerelse med ”Sesam”. Det var vidunderligt vejr,
og "Sesam” la der sd yndig og tog imod os, men blottet for
alle sine fittings, der er skruet af og sendt til fornikling.

Vi snakkede om lost og fast — Anders fortalte at ”Sesam”
oprindeligt er bygget uden vindspejl - sédan var Petter-
sons bade dengang. Anders anslar at baden er bygget
indenfor arene 1915-20.

Anders fortalte ogsa, at Petterson i sin tid lavede alle
tiders mediestunt for sine bade ved at sejle Norden rundt i
een — naturligvis uden vindspejl. Til gengeeld var der
lavet et telt agterst i cockpittet, s& medsejlende journali-
ster kunne sidde i nogenlunde lz under deres rejse. Baden
sejlede altsa fra Sverige op langs Norges vestkyst helt op
gennem Barentshavet og ned vistnok til Varangerfjorden,
hvor béden sé blev lesset pé et tog og kert ned til Den
Botniske Bugt for sa at fortsette rundturen til udgangs-
punktet. Bidden klarede sig fint i al slags vejr, og siledes

Man foler sig som en millioner, ndr man er pd havnerundfart med
“Sesam” i Kobenhavns Havn. Alle stirrer som om vi er beromthe-
der pd tur — men det er jo “Sesam”, der er ojenfangeren. ..

beviste Petterson at hans motorbade var saerdeles sodyg-
tige og troveerdige fartojer.

Jeg spurgte Anders om, hvordan han dog fandt pa at
kaste sig ind i sddan et projekt uden at have haft bad fer
overhovedet?

Anders fortalte, at han gennem nogle ar havde haft
lyst til at fa en fin gammel motorbéad, og havde kigget
efter svenske motorbade pa internettet. Den forste han
blev interesseret i 2006, kostede 100.000 Dkr, og var lidt
storre end ”Sesam”. Den havde agterkahyt og havde
ligget pé land 2-3 ar, s& man kunne kigge ud mellem
bordene. Anders var forelsket, men tovede alligevel lidt.
Da han fik taget mod til sig og ringede for at kobe, fik han
at vide at en anden var kommet forbi og havde kobt
béden pa stedet.

12008 fik han igen oje pa en Petterson-bad oppe pé en
o ved Stockholm, og han tog sammen med sin ven Karim
op og kiggede pa den. Den sa umiddelbart ud til at veere i
en bedre stand, men den gabte lidt i nogen hjorner. Den
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Da min kone, Marianne, og jeg var steget fra
borde, fangede vi “Sesam” i linsen med nye
rundtursgester — her foran ubdden.

var til salg for 60.000 Dkr, men Anders og Karim opda-
gede nogle flere skader, blandt andet nogle lese bund-
stokke. Men de slog til alligevel — det skulle jo nedig g&
som med den forste.

Anders lante en trailer og lejede en Volvo i Malmé og
korte op for at hente ”Sesam”. Baden 14 pé veerftet pa oen,
hvor ”Sesam” havde boet. Da man droftede de bojede
bundstokke, udtalte vaerftsejeren, at det nok var sket, da
béden var sunket — ups, det havde keberne da ikke hert
for. Man provede lige motoren af. Den kunne ikke starte,
sikkert ogsé som folge af vandgangen. Men det klarede
verftsfolkene pa to timer - sa korte motoren.

Hjem til Danmark pa trailer

Turen hjem gik fint, og ”Sesam” fik en midlertidig plads
pé land i Lynetten, hvor de forste reparationer kunne
blive foretaget. Man skrev rundt til de kebenhavnske
havne - og fik en mulighed for at kunne fa en lejet plads i
KAS -. og herved at f4 kontakt med traebadsmiljoet der.
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“Sesam” i Bella — den fik en gang lak pd stedet aftenen inden udstillingen
dbnede, sd der duftede herligt af rigtig bad, da gesterne kom til. Leg merke til
den formfuldendte afviser under skruen og roret.

Det var blevet klart for de nybagte badejere, at der
ventede mange store opgaver — og det fik Anders’ kam-
merat Karim til at springe fra. Han kobte i stedet en
plastikbad, som han nu sejler rundt med. Anders oplyser
dog, at der skam er noget mahogny i overbygningen...

Det var géet op for Anders, at det vist var et alvorligt
vovestykke, han havde kastet sig ud i. Han og Karim
havde skrevet rundt til de Kjobenhavnske Trasejlere om
gode rad, og fiet kontakt med Erik Skovgaard Jensen, der
jo var primus motor i den heroiske indsats med restaure-
ringen af 6-meteren "Oui Oui”.

Erik udpegede en spraengt samling i kelen som
arsagen til de bukkede bundstokke og det livlige vandind-
tag.

Han fremskaffede og monterede en rustfri stalskinne
til at stabilisere kolen med. Desuden blev der skiftet to
bundstokke og repareret en del knakkede svob.

I mellemtiden havde Anders fundet sin nye kompag-
non, nemlig hans gamle ven Peter, der i flere &r ligeledes



Et kig ud i forkahytten pa "Sesam” - Transporten hjem til
sneevert, men sd charmerende. I forbin-  Danmark med lejet trailer og
delse med reparationen af stwvnen bil

pillede Peter og Anders det gamle skab
ud - sd kan der bedre komme luft til
fremover.

havde kigget efter svenske motorbade. Efter lidt overta-
lelse og overvejelse gik Peter ind i makkerskabet — en
vurdering blev foretaget og anparterne ordnet papirmaes-
sigt korrekt.

Peter har i sin tid arbejdet med mebelrestaurering og
har dermed tilfort badprojektet hindvaerksmeessig eksper-
tise — selvom treearbejde pa bade adskiller sig kraftigt fra
mobler. Men han har blandt andet leenet sig op ad litte-
ratur som den svenske "Trébatsrenovering”.

Peter og Anders tager imod “Skruen” i Sundby 2070

I denne vinter er der er blevet udskiftet en del trae i
steevnen, sa den nu er blevet stabiliseret og fremstar

smukt.

Ude pa badudstillingen konstaterede jeg, at der var
udfort en for mig ukendt, men serdeles vellykket skarring
pé det overste bord helt fremme i stevnen. Det forreste af
steevnen stod ulakeret ude pa udstillingen, sa her kunne
man aflure metoden. Men efter lakering er det helt
usynligt. Skarringen folger treeets dretegning og er brudt
op i flere smé, krumme lus. Bestemt en metode veerdig til
efterfolgelse — se Peters anvisning her pé siderne.

Efter den megen snak foreslog Anders og Peter at vi
sejlede en lille tur. Motoren, en 24 HK 4-cylindret Albin
041 fra 1956, blev startet efter alle kunstens regler — der
er noget i vejen med starteren, si man ma kortslutte
startreleeet med en skruetraekker — men sa sprang moto-
ren ogsa i gang og kerte fint. Vi sejlede over havnen og
ind i Christianshavns kanaler — hele vejen igennem under
de lave broer og ud i havnen igen - og tilbage til Langeli-

niehavnen.

Det var tydeligt at ”Sesam” veekker opsigt overalt,
hvor den viser sig — alle vegne kigges der og peges ud
mod baden. En hel havnerundfartfuld turister mébede og
knipsede los, da vi passerede dem. I fin stil anleb vi
Langeliniehavnen igen - og sa kom der nye gaester til

”?Sesam”.
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Vi sagde tak for en herlig dag med en herlig bad til
dens herlige ejere.

Anvisning pa Peters special-lus:

Pd fotoet til venstre ses resultatet, og pd foto til hojre har Peter
vist med pdforte skygger, hvordan han har udformet lusene, sd de

er helt usynlige.
P ”i

ST &
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Aben bad hos Kgbenhavns Motorbads Klub
den 17. april 2011

Motorbadene, som har vinterophold pA KMK” plads, var
géet sammen om at invitere til &ben bad pa en dejlig
solrig sendag. Vi var medt en smé 10 stykker op og dertil
kom alle badenes ejere.

7 motorbade af meget forskellig karakter l1a neesten
side om side i hver deres teltoverdekning. Det beted at vi
kunne ga afslappet rundt hver for sig eller i smé grupper
blandt badene, hvor ejerne gladeligt fortalte anekdoter
om deres béde og viste detaljer frem.

Vi oplevede alt fra den 37 fod lange og 3 meter brede
Chalup ”Nauta” der var i gang med at fa skiftet en del af
skandeakket, til den elegante C.G. Petterson bad "Mette-
Sophia” fra 1914. De var alle sa smat ved at veere klar til
arets sosaetning. Dog var der en "mindre” Chalup ”Brit”
pa 30 fod der manglede en del, for den er klar til soseet-
ning (maske ét ar eller to), men den er pa vej og det der
var klar, sa forrygende godt ud.

Derudover var der den fantastisk smukke abne kravel-
byggede "Dione” som er restaureret fra A til Z. Vi fik set
de to typiske snekker "Freja” og ”Celibra”, der begge er i
god stand.

En skon dag for os motorbadsejere, en plads med s&
mange og sa forskellige smukke bade. Dagen sluttede som
det bor, med kaffe og kage i klubhuset.

Stor tak til alle treebadsfolkene hos KMK.

Anders Rugaard

»Brit«, en
motorchalup

\ pd 30 fod
bliver gjort
grundigt i
stand af
ejeren, der ses
yderst til hojre



Generalforsamlingen:

DFZL holdt sin arlige generalforsamling i
Odense den 27. marts 2011

Det var Odense sejlklub som lagde lokaler til arrange-
mentet, s& her kunne de fremmedte benytte lejligheden
til at besigtige rammerne for vores kommende sommer-
steevne, som finder sted i Odense Sejlklub i dagene 7.-10.
juli 2011.

Modet blev gennemfort i en gemytlig stemning, og
een af tingene der blev dreftet var at indfore en kalender
med bédlivs-billeder taget af medlemmerne med ét
billede for hver méaned, som skal udsendes som tilleeg til
novembernummeret af bladet eller sammen med giro-
kortet.

Desuden blev det evigt tilbagevendende problem om
forladte treebade pa havnene loftet. Der gar stadig for
mange fine béde til - og det mé vi gore noget ved.

Jorgen Heidemann takkes for et langt og dygtigt arbejde og
samarbejde i bestyrelsen. Jorgen fortsetter dog som mdler.
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Pd generalforsamlingn blev det foresldet, at vi laver en kalender
med udvalgte billedet. Her ses et udkast.

Valgene:

Jorgen Heidemann onskede ikke genopstilling, og vi kan
derfor byde Carl Mangor fra Svendborg, velkommen i
bestyrelsen. Catja Beck-Berge blev genvalgt, og som nye
bestyrelses-suppleanter byder vi Ole Toft og Poul Klentz
velkommen, og gleeder os til samarbejdet.

Odense Sejlklub havde arrangeret en hyggelig frokost.
Efter generalforsamlingen vistes film fra sommersteevnet i
Preesto fra 1990, og hertil kunne der nydes bade kaffe og
godt hjemmebag.

Tak til Odense sejlklub for godt vertskab ved general-
forsamlingen - vi gleeder os til gensyn pa drets Sommer-
steevne.

Se referatet fra generalforsamlingen p4 DFALSs
hjemmeside.
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Nyt fra Danmarks Museum for Lystsejlads:

Arets saerudstilling: Folkeb&den

Baden blev bygget som en helt normal traebad i 1965 pa
g 1 Stige O badebyggeri i Rudkebing, men med det formal at
lave en stebeform til masseproduktion af baden i glasfi-
ber. Efter fuldendt dad blev baden ferdigapteret og solgt,
og har sejlet i mange ar. Da dens sidste ejer gennem 20 ar,
Poul Holm Jensen, dede i januar 1011, blev baden doneret
til museet af de efterladte.

Nu skal glasfiberen fjernes fra skrog og ruftag af
frivillige fra Bianca-klubben — og baden saettes i tip-top
stand. Nogle af de frivillige er de oprindelige byggere af
baden, nemlig Per Munch Hansen og Poul Tom Hansen,
begge fra Rudkebing, si restaureringsprojektet er i trygge
heender.

Vi ser frem til resultatet.

Carl Ove Thor og Jorgen Heidemann pd tur med Gill

Som Carl Ove Thor fortalte pa generalforsamlingen i
Odense, bliver érets seerudstilling om Folkebadens
udvikling.

Vores ellers sa trofaste fremmaeoder til treeffene, muse-
ets egen FD2 ”Gill”, skal derfor dette ar st4 til offentlig
beskuelse pa udstillingen sammen med glasfiber-folkeba-
den FD1099 ”Kluk II” fra Kerteminde.

Der bliver mulighed for at f4 masser af interessante
oplysninger — og ogsa for at beundre Midtfyns Model-
bédsklubs fjernstyrede model-folkebéd i sterrelsen 1/6.

Verdens farste Bianca 27 nu pa Museum

Fra Bianca 27-klubben har vi faet efterretninger om, at
plug’en til over 600 Bianca 27’ere ankom til Danmarks
Museum for Lystsejlads pa Valdemars Slot tirsdag den 22.
marts 2011. Det er planen, at den i lystbadshistorisk :
sammenhang unikke traebad sa vidt muligt skal fores Bianca 27 nummer 00 ankommer til Danmarks Museum for
tilbage til sin oprindelige stand. Lystsejlads.

L
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Flere sommerstaevner

Skaergardskrydsertraef: Schlank und Rank 2011
Der er gang i den blandt de tyske tresejlere. I dagene 1-3.
juli 2011 afholdes der Skeergardskrydsertreef i Lemkenha-
fen pa Femern — men ogsé andre béde end skaergérds-
krydsere er velkomne.

Det bliver sikkert en fantastisk oplevelse, og sé kan det
jo lige nas pa vejen DFALs treef i Odense d. 7.-10. juli

G4 selv ind pé http://www.schaerenkreuzer.info/
schlank-und-rank-2011 og se de naermere forhold —
herunder det spaendende program og tilmelding

Sommertraef for Fjordsejlerne
Der er maske endnu mulighed for at deltage i Fjordsej-
lerne og Oro Bédelaugs treef pa Oro i dagene 3., 4. og 5.
juni 2011. Alle der sejler lystbad af tree er velkomne. Treef-
fet er gratis. Man betaler selv havneafgift og mad.

G4 ind pa http://fjordsejlerne.dk/sommertraf2011.
htm og se mere om arrangementet

ALIGUIST




Medlemsnyt

Har faet bad:

“Icalaua” Snekke
Oluf Kikkenborg
Ribelandevej 59
6100 Haderslev

“Ohgj" Spidsgatter
Per Magh
Dalsvinget 5

8270 Hojbjerg

Nye medlemmer

“Ellen” 26 m? Spidsgatter
Jannik Jensen

Hoje Boge Vej 40, st.

5700 Svendborg

“Liva” Motorbad
“Rhea” Sejlbad
Tommy Allund
Louisenlund 5
8660 Skanderborg

"Mette-Sophia” Chalup
Svend Aage Schiermacher
Strandgade 14, 2.tv.

1401 Kebenhavn K

“Anna Lisa"” Kystkrydser
Lars Vestergaard Christiansen
Brohusvej 10, st.tv.

2200 Kebenhavn N

“Victoria” Motorbad
Lars Boll
Papirfabrikken 16, 5.2.
8600 Silkeborg

"Ju-Hu" Kutter
Per Hundrup
Solsbaekvej 44
9300 Saeby

“Taja" Platgatter
John og Kirsten Parby
Borrebyvej 46

2700 Bronshoj

“Kraka" Koster 32

Asger Eriksen/Sussi Berrill,
Fregatvej 28

4040 Jyllinge,

Stottemedlem:

Niels Ehrhardt
Strandvejen 276 B
2920 Charlottenlund

Foto: Morten Scheller

Anas penelope

stand i Finland.

Manedens fugl Pibeand

Pibeanden er udbredt i hele Norden med den storste ynglebe-

I Danmark ses den derfor mest som traekgeest, oftest i det
vestlige Jylland: Vadehavet, Ringkebing Fjord og Limfjor-
dens vestlige del.

Pibeanden har en stejl pande og hannen et meget karakte-
ristisk rustbrunt hoved med gul blis.
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Finsk kystkrydser, 1906

S HIAWATHA, FINSE KYSTERYDEER FRA 1906, TIL SALS
L 10,65 m B 2,32, dybgang 1,65, viegt 4t. Komplet sejigarderobe,
komplet udrustol til savel Kage som tursejlads, inkl pantryudstyr,

4 kojer med hynder, regntej, ubrugte tandstikkerne eto. Johrson Bh
pah@ngimotor solpaneler, YHFradic, gummibdd, jolfe, bojegre] Jja, ALT,
Seelges KUN pga af dbrligdom ag alder (beimtningeni)

3 skibshunde medfolger dog kke, &llers alt

Prisicle DKE 80.000

Ring og hor nermere!
Vitus og Christina Gottlieb, tif 7536 3503 el 4157 5503

Epiranes’ ..

Yaciie Poatings

HVAD ER DiN FARVE?
My ¥ Exttares

Wores st ol rET g Mg A
P Fll o) el PRl

Kan plloren. mic [enl . e 00 T e

[ofaren poiyatiace maleg e o id
rig= o aerpie o b T

vt s oy bl o i
Fapgtarnt croneianty porm vl tlirr | dewein

HF Industri & Marine™*
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Pepita seelges

Pepita er en 36-fods ketchrigget spidsgatter med kanohaek fra
1936, den er tegnet af Berg til en temmerhandler i Vordingborg
som lod den bygge hos M. Mgller i Skelskar. Temmerhandleren
leverede selv alt traeet til baden og havde den aftale, at nar der
var leveret trae nok, skulle veerftet pabegynde bygningen af
baden, men de matte kun bruge kaernetraeet, resten matte
vaerftet selv beholde. Det resulterede i at vaerftet havde trae nok
til at bygge joller af et helt ar efter feerdiggerelsen af Pepita

| 1946 blev tandlaege Lehmann, Kgbenhavn, ny ejer af baden,
han sejlede 24 timers distancesejlads i @resund. Pepita var den
forste bad, der vandt jernplaketten i @resund.

Pa en rejse til Amerika var Lehmann ude at sejle, der sa han for
forste gang en sprayhood pa en bad, den blev tegnet af og da
Lehmann kom hjem, fik han stabt broncebeslagene til traestati-
vet. Pepita sejler stadig med den ferste sprayhood, der er lavet i
danmark.

Baden har vaeret pa mange rejser til Sverige, Norge og
Skotland. Jeg kabte Pepita i 1984 af Lehmanns datter. Den er
praemieret flere gange for god vedligeholdelse i 1982 og 1992
(harpunlog) samt i 2006. Baden star nu fuldstaendig, som da
den blev bygget i 1936.

Alt udstyr medfelger.

Laengde 10,80 mtr
Bredde 3,20 mtr
Dybgang 1,7 mtr

Pris: kr. 495.000
Kontakt Jorgen Jgrgensen

E-mail: jorgen.inge@privat.dk
TIf.: 32514432

REPARATION & OMBYGNING
BADBYGNINGSKONSULENT

Badebyggeren tilbyder:

Aptering
Forsikringsskader
Skibstemrerarbejde
Totalrenovering

Snedkerarbejde

Speciale:

Forbukkede svob —

klar til montering

Ristvaerk af teak og ask
Ileegning af motiver -
luger, dore, borde etc.
Kobbersom og klinkeskiver
Rustfri bolte, skruer etc.
Finsktjeere og tjeerekit — alt

Badudstyr
Brandsikring
Kalfatringsarbejde
Konsulentbistand

til faget horende
Savveerket tilbyder:
Facongroet dansk egetrz
(lagret 8-10 &r)

Leerk til kleedning
(lagret 3-5 ar)

Ask - elm -kirsebeer -
mahogni - teak m.fl.

(alle lagrede)

SUNDSH®@J BADEBYGGERI

v/Arne Wahl

Hovedvejen 66,

Lunde - 5771 Stenstrup
TIf.: 62263030 -

Fax: 62263040
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Jstersg 6 meter

Lenge: 8,2m Nuvaerende ejer har
Brede: 2,12m siden 2003 foretaget
Dybgang: 1,32m en raekke projekter pa
Deplacement: 3t baden. Projekterne og
Byggedr 1945 flere billeder ses pa
badens egen
Konstrukter: Jac M. Iversen (tegnet 1943) hjemmeside
Bygget: @sthammer badebyggeri, Stockholm, www.ebana.dk.
Sverige
Aptering: Pantry med
Oregon pine pé eg to gasblus, 2 kejer
Jernkel med springindleg, 1 Elektrisk laensepumpe
Bermuda rig klapkgje i forpick, landstrem. Nyere badstativ
Indenbordsmotor: Svensk Gota, benzin 10HK (ca. Motor treenger til renovering, og der er stadig Originale dokumenter, byggebeskrivelse samt
1985) projekter for den, som matte have lyst. tegninger
Hjemmeside kan overtages, hvis det anskes.
Fine slanke linjer, og gode sejlegenskaber. Blev Medfalger: Saelges med vemod grundet kab af starre traebad.
oprindeligt bygget til Svensk direkter Harry S. 2 stk. aldre dacron storsejl, 2 stk. genua.
Nystrem, som anvendte den aktivt til kapsejlads i Bomuldssejl anno 1953 med originalt sejinummer Baden ligger i Svanemalle havn.
Stockholm i slutningen af fyrrene. og spiler ej anvendt af nuvaerende ejer. Kontakt via hjemmeside www.ebana.dk,
Fendere, Tovveerk, anker + ankertov E-mail: chb@hotmail.com Telefon: +45 40263839

Aquila saelges

Baden er 9,7 m. lang, 2,3 m bred og med betonkel.

Over vandlinjen er fribordet fint, men under er den
reparationsklar.

Der medfelger en komplet rig. Mastehojde 11,3 m
bomlengde 4,3 m med svanehals og rullereb. Mast og
bom er fine.

Jeg haber at i finder en ny ejer til denne fine bad da
den har meget smukke linier.

Baden kan ses 10 km. fra Kolding
Pris: 5000 kr.

Jeg har mob. Nr. 22841210

Kjeld Hansen
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Lynaes spidsgatter salges

Serdeles velholdt og velsejlende
liebhaverbad, bygget af Tom Jeppesen,
Lynzes, 1971.

Samme ejer i 35 ar

22 fod, spejlskaret eg pa eg, flot teak-
deek 2009. 4 kojepladser. 6 hk Yamaha
udenbordsmotor 2008.

Leengde 6.40 m, bredde 2.45 m , dbg.
1.20 m depl.2050 kg (830 kg blykel)

Storsejl og fok fra North Sail 2010,
stormfok, klyver samt to spilere af lidt
eeldre dato. Nyt tovverk 2010.

Geonav kortplotter, VHF, Lewmar
bronzespil, centerloftekrog og rustfri
kolbolte. Bruceanker.

Solcelleoplader, landstrem.
Sprayhood, cockpittelt og cockpitbord.
Kraftig badvogn, vinterstativ med
faconskéret pressenning.

2 blus Origo spritapparat, samt alt
andet udstyr til sejlklar bad inkluderet.
(vi skal ikke have bad mere)

Leveres nylakeret, bundmalet, sosat og
rigget.

Pris 116.000 kr.

Henv. Henrik Alling 25712323
el. mail: egnsmuseet@gmail.com
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Saelges:

FD 59 »Pafuglen«

FD 353 »Sofie ll«

Swellbad »Ann Marie«

6 mtr R DEN nr. 62 1993 »Junie«

Lystbad/traebad 8,70 x 3,30 m »Sirius«
Teakdaek, 2 master med rgde sejl,
50 hk motor

William Jensen
2027 7948

Joy saelges
(Bad nr. 0239)

31 fods sejl-kutter, arg. 1913.
L925m,B235m,D1,5m.

Fyr pd eg, mahognicockpit og
kahyt, 13 m limtraesmast af
fyrretrae. Sggelaender og
praedikestol i rustfrit stal. 7 hk

Vire benzin indenbords motor.

1 1979 blev skroget belagt
med glasfiber, pa Nyborg
Bédeveerft.

Udstyr: El lzensepumpe,
ekkolod, log, kompas, storsejl,
forsejl, bomtelt, samt aeldre
badvogn.

En bad der med fa midler kan
bringes i fin stand igen.

Pris kr. 20.000. Star i Struer.
Henvendelse:

Michael Ellebaek 41382828,
mail: serupgaard@mail.dk
eller Anders Christensen
20976878, mail: ac@pc.dk

Fendere szelges

4 hampefendere ubrugte,
perfekt til traebad.
Laengde 35 cm diameter 11
cam.

Se billeder pa dette link:
https://picasaweb.google.
com/kimhalvtolv.

Samlet pris kr. 1.200.
Henvendelse Kim Madsen,
Kgbenhavn TIf. 51290306
e-mail:
kim@madsen-holmen.dk

Spidsgatter, type Koster, fra 1957, mahogni pa eg med

teakdaek og dark.

6,70 lang, 2,10m bred og stikker 1,1m.
Kahytten indeholder 2 kgjepladser samt 2 szt skuffer og

stuvepladser for og agter.

Der medfglger 1 ar gammelt storsejl, samt fok, genua og

spiler, 4 hk pahangs-motor,

kompas, stort og lille anker, samt vintervogn .
Nedslag i pris ved handel mens baden er pa land.

Pris kr 20.000
Erik Hjelmar

Sedalen 12, 2820 Gentofte, tIf 26233968
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Spissgatter saelges

Arsmodell 1948
Lengde(ft) 35

Bredde 260

Dybde 200
Motormerke Volvo Penta
Motortype Innenbords
Drivstoff Diesel

Vekt 6000
Materiale Tre

Farge Hyvit

Sitteplasser 6
Soveplasser 4
Maks fart 9 knop

Vanitie er en 40 kvm spissgatter,
konstruert av Sigurd Herbern og
bygget i Skjebergkilen hos Iversen i
1948. Hun er 35 fot lang, 2,6 meter
bred og stikker 2 meter. Masta p& 17
meter er Norges forste hule tremast.
Hun har en 2,5 tonns utvendig
jernkjol og har et deplasement pé 6
tonn. Seilarealet er p4 75 kvm og
garderoben bestar av storseil, fokk,
genoa og gennaker levert av Doyle-
Lyngoer Seilmakerversted.

Storseil og stagede forseil er stopte
seil av typen D4. Vanitie er utstyrt
med HELT NY Volvo Penta 3 syl.
og en tre-blads Gori foldepropell.

Baten har fire gode koyeplasser (to
stikkoyer og to nedfellbare koyer i
salongen). Byssa er utstyrt med et
Safeflame kokeapparat og kjoleboks.

I piggen finnes toalett og to kaye-
plasser for barn.

Baten selges grunnet mangel pa tid
(til bade seiling og vedlikehold), og
beerer nok litt preg av dette. Masta
fikk 5 strok lakk i fjor, men skute-
sida kan nok fa seg en puss ned til
treverket snart. Det er hovedsaklig
kosmetisk sett hun trenger en liten
innsats.

Ved serios interesse, ta kontakt for
ytterligere utstyrsinformasjon samt
referanse fra batbygger.

Baten kan sees pa Framnees i
Sandefjord og ved Aker Brygge fra

midten av mai.

post@olebrodersen.com
Fredrik Brodersen
N 4910 Lyngor, Norge
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Alborgjoller til salg

Velkendte dlborgjoller tegnet af Aage Utzon i ar 1929 seel-
ges.

Vi salger to af vores fem alborgjoller i sospejderforrenin-
gen Fribytterne Se.

De unge traenger til nye udfordringer.

Bédene er bygget i eg og leerketra og er meget velholdt,
om vinteren har de stdet indenders, s& der er ikke meget
slid pa dem.

Jollerne blev brugt i soroverslaget i Sundby

Alt medfolger .
Storsejl - fok-genua - topsejl - alle skoder og fald -
sprydstage og are.

Laengde 5,34 mtr
Bredde 1,18 mtr
Dybgang 0,76 mtr

Kontakt theis michelsen
E-mail theis_michelsen @hotmail.com
TIf. 22566341
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Tomsglednse 19
PEOD Cpbarigrn WY
TH: 3HH M. 656

LE g Heade o
Sl o b 7
e LR U

Cvrne 179 57218

SS Victoria 1 — er nu sat til salg.

“Wictoria I er en Dansk 7-meter S-yacht tegnet af A Wit og bygget
i 1918 til ingenigr Henckels pa hans vaerft i Kalundborg.

“Wictorla I* tilharer | dag foreningen S6BU, og har gennem

en arraekke gennemgdet en gennemgribende renovering, men der
er endnu et stykke vej fér hun igen kan boltre sig pa

havets bl balger.

Stort set alt treevaerket | Victoria er udskiftet.
Der er brugt adskillige 1000 kroner - Og adskillige 1000 timars arbajde pa at bringe hende
op pih den standart, som hun fremstar | dag.




Sejlkutter
SAMOA

Konstrukter: Robert Jensen Udstyr: VHF SP Sailer RT2048
Byggear: 1948 NASA CLIPPER dept/
Bygget hos badebygger Knudsen i Jyllinge NASA CLIPPER log
Raychart 425 kortplotter

Laengde: 9,75 m =23 fod med kort
Bredde: 2,48 m Kompas, 2 ankre, El-leensepumpe, handlensepumpe,
Dybgang: 1,60 m solpanel, bompresenning, cockpittelt.

Rustfri preedikestol og agterpulpit.
Mahogni pa egespant, kravelbygget pantry med gasblus og rustfri vask.
Dek, ruf og doghouse i teak 110 I rustfri vandtank, toilet..

Mast/bom i oregonpine
Ligger i Nyborg Lystbadehavn.
Motor: 23 hk Volvo MD II
ferskvandskelet. Argang 1988. TIL SALG : KR. 98.000,-
85 1 rustfri dieseltank.
RING: 4919 2265 Mail: permann@tdcadsl.dk
Sejludstyr: Storsejl med gennemgaende
sejlpinde, krydsfok 1997, Genua 1990.
Nyt Easy storskedesystem
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NDMTELDTELSESBILANIKTET

Badoplysninger

Evt. badnr.

Indsend gerne en kopi

Bemaerkninger: Brug evt. nyt papir

Badnavn:

Ex. navne:

Badtype:

Badebyggeri/byggested:

Byggear:

Konstrukter:

Treesorter:

Leengde:

Bredde:

Dybgang:

Deplacement:

Sejlbade: Evt. medlemsnr.
Rigtype: Navn:
Sejlareal: Adresse:
Sejlmaerke: Postnr. og by:
Ex. Sejlmaerker: Telefon nr.:
Email:
Motorbade
Motor: Sendes til:
DFAL, Birte Molbech

Bade motor- og sejlbade

Hjemhavn:

Sejlklub:
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Holstebrogade 4, 3.t.v. 2100 Kebenhavn ©
Email: register@defaele.dk
Medsend gerne foto og badens papirer evt. digitalt eller i kopi

Hyis du kun endrer badoplysninger, skal du sende blanketten til
Jormanden, Ove Juhl



Dansk Forening for eeldre Lystfartajer - C/o Birte Molbech -
Holstebrogade 4, 3.tv. - 2100 Kgbenhavn @ B

P P DANMARK

Fra vort flittige, men nys afgdede bestyrelsesmedlem Jorgen Heidemann har vi modtaget:

Skipperindens sastykker

Min viv, Signe, der nu det sidste par ar har kunnet vaere mere med igen, nar sejlerlivet
nydes, har pa det seneste fornojet sig med at omsztte oplevelserne til malede billeder.
Derhjemme, i det lille atelier, der blev plads til i baghaven. Ikke mens der sejles — det ville
kraeve et ganske anderledes stort fartej at have plads til hele oliemalegrejet. Plus "ro i
skibet”, sa der ikke bliver for megen slinger i penselen !

Vi har plukket et par stykker ud af samlingen:

SLADREBANKEN

"Styrbord 117 "Merkerunding” ISSN 1902-0163



