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Dremmen om den nye klassebad

Sydskandinavisk Klassebaad B skulle have vaeret bi-
den, der samlede sejlklubberne i det sydlipe skandina-
vien om en falles klasse. En efter den tids forhold
stor og rummelig bad, der kunne opiylde flere formil,
Pit kapsejladsbanerne ville den vaere en hurtig og ud-
tordrende bad. og nar klubbens medlemmer skulle pa
tur, havde bade plads nok til det ogsd.

Som det er tilfieldet med fere af de andre danske for-
sog pit at skabe ficlles badklasser, udsprang initiativer
til 'SSB-biden Ira den kobenhavnske sejlklub KAS.
Skibskonstruktor A. Witt fik opgaven. og kunne i
1922 praesentere tegningerne til biden. De blev god-
kendt af datidens samlende organisation, Dansk Sej-
lerdag, som en entvpebad.

Men der skulle ga 5 ar, for den forste bad sa dagens
lys., og i alt blev der kun bygeet 8 SSB-bide efter
Witts tegning. Sa det blev ikke SSB-biden, der sam-
lede de danske sejlklubber om en fielles entypebad.
Biden sejlede ellers fortrinligt. Den forste SSB-bad
var Margot 11 som blev bypget af badebygger Martin
Jensen pd Thure, Den klarede sig straks godt pa kap-
sejladsbanerne, og KAS formand, Knud Degn, fik
klubben 1l at bygge yderligere 10 bade til klassen.
Den ene blev bortloddet og den anden indgik { klub-
bens flade under navnet Rylen.

Men baden kom 1 en brydningstid, og fik i de folgen-
de dr skarp konkurrence fra mere modemne konstrukti-
oner, og si var spidsgatterne for alvor blevet populie-
re. Samme dr som den forste SSB-bad blev bygpet,
pracsenterede Johan Anker i Oslo sit forslag til en bil-
lig og enkel kapsejladsbad for ungdommen. nemlig
Dragen. Og 3 dr senere tegnede Wedell Wedellshorg

den miske mest vellykede danske kapsejladsbad
overhovedet, W-baden. Aret for kunne Knud Reimers
i Stockholm preesentere den dleslanke spidsgatter
Tumlaren, som viste sig at kunne sla Dragen pil
krvds.

SSB-bidens sejlplan er traditionelt. Bommen gir helt
ud nl badens agterspejl, medens de nye kapsejladshi-
de havde en slankere rig, mest ekstremt hos Tumla-
ren, men ogsd markant ph W-baden og Dragen. Ogsd
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undervandsskroget var traditionelt med en forholdsvis
lang kol, betydelig lwngere end de nye konkurrenter.
Den sidste og ottende SSB-bid blev bygget 1 1934
hos badebygger C.M. Nielsen i Nvkobing Falster,
Witt tegnede ud over SSB-biden ogsd blua. 6-metere.
spidsgattere og en |5 kvm. jolleklasse.
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Hugo fandt sin Margot

I efteriiret kobte forfatteren Hugo Horlych Karlsen
SSB-biden Margot 11, Den forste SSB-bid, der bley
bygget, dret var 1927. Siden har mange ejere hafi for-
najelsen al at passe pd Margot 11, o2 nu er turen si
kommet til Hugo.

Egentlig var det en lokalbygget klinkbygget gaffelrig-
ger, der havde vundet Hugos hjerte. Den kunne klare
Kattegats krappe bolger og komme fint rund inde i

fiorden. Derfor havde skipperen ikke hafl nogen pli-
nerom at viere skiw’et utro, Men sd skele det! Ved et
foredrag | Kolding slog lynet ned. Ude i havnen si
Hugo Horlych en SSB-had, og sd var der ikke noget
at gore. Kort tid efter fandt han Margot 1 pd annonce-
siderne, og s& blev der handlet.

“Jeg skal love for, at det er en fantastisk velsejlende
og historisk bad, jeg har et lov til at eje”, siger Hu-
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SSB-baden Margot 1 pa vei ind sin mve
hfemhavn, Oster Hurup, Bowmen or for-
kotet med en god meter, sammentign med
tegning pa foregaende side. Agtertil er der
skaret 20 cm af, men Hugo Horlveh vil




S5B D1: En stort set original bid anno
1927. Det karakteristiske skylight pa
ruffet er intakt. Hugo Herlych har nu
indledt en renovering af badens dack

oo Haorlyek,

“Den er original 1 det meste, og jeg vil renovere med
stor respekt for de originale materialer. | forste om-
gang skal dakket have en wr, plankeme af ameri-
kansk leerk mi luses hist og her. Senere skal hiekken
forlaenges, si den fir sin rigtige form igen.”

Margot 11 har allerede bevist sine sejlegenskaber pa

det skrappe farvand 1 Kattegat. Og her kan den noget,

som den gamle, gaflelrigger ikke kunne:

“Selv om vi gik i strid modstrom og modse pd skarp
bidevind. strog hun af sted, sa det var en ren fornajel-
se, Det har jeg aldrig prevet fior! At vi sl stod i vand
tl knzeene, det er en anden sag. Seerne skyllede jo
ind over det smalle forskib™

Margot 11 beholder sit navn, og pa alstand kan man
kende hende pd sejlnummerer. SSB D 1. Hold udkig!




Kommentar til artiklen om SSE-baden
bragti DF&LEL-Bladet nr, 92

“Laeserne skriver...”

Meax Vinner har sendt os denne kommentar i1l artiklen om
S58-baden | DFEL-bladet nr 91

Tak for artiklen i sidste blad: "Dremmen om den nve klas-
sebad", Det er meget tiltrengt at klassikernes historie ta-
ges op | DFAEL. Lidt ergerligt er det dog, at du tilsynela-
dende har misforstdet din kilde, Einar Olufsen (red.):
"Hvide Sejl" 1947 med hensyn til S5B-biden oprindelse
som entypebdd. Sagen er, at det var KDY og ikke KAS,
der tog initiativet til at nedsatte et udvalg, som skulle
fremkomme med forslag til nye bidklasser. 1 dette udvalg
sad godt nok KAS formand ingenior Knud Degn, der sam-
men med en anden ingenier Gerhard Ronne (som for evrigt
ogsi sad i udvalget) var kendt for at have konstrueret de
beromte RUNA-bide.

Dette udvalg fremkom pd Sejlerdagen i 1922 med et for-
slag til en dben og en lukket S5A og SSB bdd, som ikke
nogen af dem var entypeklasser men konstruktionsklasser,
Bestemmelserne var nasten uhort strenge og begransnin-
gerne skulle stramt overholdes, hvilket forte til at de ca 18
S5A bide, der blev bygget til 1946 ('), blev nzsten ens at
se pd, selvom de var tegnet af 7 - 8 forskellige konstruktoe-
rer.

De stramme regler blev vedtaget af Sejlerdagen
13.01.1923, og KDY fik ret hurtigt bygget to SSA-béde til
bortlodning, og 54 var den klasse i gang.

Dien forste SSB-bad blev imidlertid forst bygget i vinteren
1927, og det var ikke MARGOT I1. Det var derimod HE-
BE bygget af Svend Svendsen, Kastrup og tegnet af hans
san Jens. Den havde malene: 9.5-2,23 - [,25 - 1500 kg bly
(udvendig) og 38 kvadratmeter seil. Svendsen havde biden
staende en rum tid, men pd et tidspunkt var den cjet af en
Hr, Vester i Kabenhavn. 1 1937 ¢jedes den af kebmand
Merrild Knudsen, Nerregade, Vejle og havde sejlnummer
NV 10 ("Neptun", Yejle 10), "Kendingsbog for danske

Lystfartejer 1937" oplyser, at dette var: "Forste S5B-bid i
Danmark"!

Hvis dette er rigtigt mi MARGOT II veere bygeet senere i
1927 af Martin Jensens veerft pd Thure. Tegnet af kon-
strukter Anton Witt med malene 96 -2.23 - 1,33 - 1500 kg
bly (som byggeforskrifterne kreevede) - 40 kvadratmeter
sejl og et deplacement pd 2950 kg. Ferste ¢jer: Kebmand
Henrik Olsen i Svendborg. men den kommer til Hr. Sabroe
i Kebenhavn og ¢jes 1 1937 af en Restaurater S. Petersen,
Sdr. Boulevard 60,Kebenhavn. I 1961 gjes den af Erik
Lechte, Arhus Sejlklub.

Men tilbage til Sejlerdagen. Farst den 26.01.1929 antages
55B-béaden efter Anton Witts tegning som entypebid (efter
steerkt pres fra Knud Degn KAS, der elskede den bid, som
han ansé for det ideelle langtursfartaj til danske farvande).
Men det blev ikke sidste gang, den var oppe pé Sejlerda-
gens tapet. Fori 1931 meddeler Kontroludvalget for SSB-
Entypeblden, at der er forseg igang med at afkorte den
uhensigtsmaessigt lange bom. Det reducerer ganske vist
sejlarealet noget, men "Fartojets Sejlevne er blevet forbed-
ret samtidigt med, at det er blevet mere manevredygtigt og
behageligere i Sa", Da klassereglerne blev fornyet neste
ér, matie ejerne sely bestemme, om de ville have Witts
lange bom eller en kortere,

54 meget om oprindelsen til denne dejlige turbad, der til-
med var si hurtig, at den af og til kunne slil de gamle (smé
1919 regel) seksmetere pa kapsejladsbanemne. Jeg har selv
hafl "fornajelsen”. | Sjelland Rundt 1967 blev jeg med 6
DE VAGABOND (tegnet af - Witt) sldet med en times

tid af SSB D3 NINA og SSB D7 SYV (entype tegnet af -
Witt)!




