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'teserneskrivef..."

Max Vinner har sendt os denne kommentar til artiklen om
SsB-bdden i DF,EL-bladet nr 91.

Tak for artiklen i sidste blad: "Drsmmen om den nye klas-
sebid". Det er meget tihsengt at klassikemes historie ta-
ges op i DF,EL. Lidt argerligt er det dog, at du tilsynela-
dende har misforstiet din kilde, Einar Olufsen (red.):

"Hvide Sejl" 1947 med hensyn til SSB-biden oprindelse
som entypebed. Sagen er, at det var KDY og ikke KAS,
der tog initiativet til at nedsette et udvalg, som skulle
flemkomme med forslag til nye bidklasser. I dette udvalg
sad godt nok KAS formand ingenior Knud Degn, der sam-
men med en anden ingenior Gerhard Ronne (som for ovrigt
ogsi sad i udvalget) var kendt for at have konstrueret de
beromte RUNA-bide.
Dette udvalg llemkom pi Sejlerdagen i 1922 med et for-
slag til en iben og en lukket SSA og SSB bid, som ikke
nogen af dem var entypeklasser men konstruktionsklasser.
Bestemmelseme var nesten uhort stenge og begransnin-
gerne skulle stramt overholdes, hvilket forte til at de ca 18
SSA b6de, der blev bygget til 1946 (!), blev nesten ens at
se pi, selvom de var tegnet af7 - 8 forskellige konstmkto-
rer.
De stramme regler blev vedtaget af Sejlerdagen
13.01.1923, og KDY fik ret hurtigt bygget to SSA-bede til
bortlodning, og si var den klasse i gang.
Den fsrste SSB-bid blev imidlertid fsrst bygget i vinteren
1927, og det var ikke MARGOT II. Det var derimod HE-
BE bygget af Svend Svendsen, Kastrup og tegnet af hans
ssn Jens. Den havde milene: 9,5 -2,23-1,25 - 1500kgbly
(udvendig) og 38 kvadratmeter sejl. Svendsen havde biden
steende en rum tid, men pi et tidspunkt var den ejet afen
Hr. Vester i Ksbenhavn. I 1937 ejedes den afksbmand
Merrild Kaudsen, Norregade, Vejle og havde sejlnummer
NV 10 ("Neptun", Vejle l0). "Kendingsbog for danske

Lystfartojer 1937" oplyser, at dette var: "Forste SSB-bed i
Danmark" !
Hvis dette er rigtigt mi MARGOT II vzere bygget senere i
1927 af Martin Jensens varft pi Thuro. Tegnet afkon-
shuktor Anton Witt med malene 9,6 - 2,23 - 1,33 - 1500 kg
bly (som byggeforskifteme kavede) - 40 kvadratmeter
sejl og et deplacement pe 2950 kg. Fsrste ejer: Kobmand
Henrik Olsen i Svendborg, men den kommer til [Ir. Sabroe
i Kobenhan og ejes i 1937 af en Restaurator S. Petersen,
Sdr. Boulevard 60,Kobenhavn. I 196l ejes den afErik
Lochte, Arhus Sejlktub.
Men tilbage til Sejlerdagen. Forst den 26.01.1929 antages
SSB-biden efter Anton Witts tegning som entlpebid (efter
starkt pres fta Knud Degn KAS, der elskede den bid, som
han ansi for det ideelle langtursfaxtoj til danske farvande).
Men det blev ikke sidsie gang, den var oppe pi Sejlerda-
gens tapet. For i l93l meddeler Kontroludvalget for SSB-
Entypebiden, at der er forsog igang med at afkorte den
uhensigtsmassigt laage bom. Det reducerer ganske vist
sejlarealet noget, men "Fartojets Sejlevne er blevet forbed-
ret samtidigt med, at det er blevet m€re manovredygtigt og
behageligere i So". Da klasseregleme blev fomyet neste
ar, mitte ejeme selv bestemme, om de ville have Witts
lange bom eller en kortere.
Si meget om oprindelsen til denne dejlige turbid, der til-
med var se hurtig, at den afog til kunne sli de gamle (smi
l9l9 regel) seksmetere pi kapsejladsbaneme. Jeg har selv
haft "fomojelsen". I Sjelland Rundt 1967 blevjeg med 6
D8 VAGABOND (tegnet af - Witt) sl6et med en times
tid af SSB D3 NINA og SSB D7 SYV (enB?e tegnet af -
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”L�serne skriver…”

Ejeren af SSB-b�den Margot, Hugo H�rlych Karlsen 

og Max Vinners forts�tter diskussionen om den f�rste 

SSB-b�d. Denne gang med et indl�g af Max Vinner.

Af Max Vinner

Jeg har f�lgende kommentar til Hugo H�rlych Karl-

sen, der er forvirret over min p�stand om at hans b�d 

"Margot II" ikke var den f�rste b�d konstrueret til 

SSB-klassen:

Der er en kilde til p�standen. I "Kendingsbog for dan-

ske Lystfart�jer 1937", udgivet af Andersen og Peder-

sen, K�benhavn V, st�r p� side 36 under nr 382 

"Hebe": "F�rste SSB-Baad i Danmark". Jan Ebert 

n�vner ogs� historien p� side 156 og 157 i f�rste bind 

af sit 2-bindsv�rk "Danske lystb�de", Cervus 1986. 

(Jeg har sendt fotokopier af de relevante sider i de to 

b�ger til Hugo og Simon).

Kan kilden have ret? Ja, det kan den godt. Sagen er at 

SSA- og SSB-b�dene bliver vedtaget p� Sejlerdagen i 

1923 som konstruktionsklasser. F�rst i 1929 antages 

SSB-b�den som "entypeb�d", medens SSA forbliver 

konstruktionsklasse, alt if�lge de punktreferater, der 

kan l�ses i de to udgaver af Dansk Sejlunions h�nd-

bog "Tik S�s" henholdsvis 1954 og 1962. 

I de fire �r, der g�r fra 1923 til 1927, hvor "Margot 

II" bliver s�sat har der v�ret rigelig tid for en kon-

strukt�r til at tegne en b�d efter konstruktionsreglerne 

til SSB og f� den bygget, ikke mindst n�r konstukt�-

rens far, Svend Svendsen, ejede et af datidens bedste 

og mest kendte v�rfter.

Jeg var ikke f�dt i 1927; det er der n�ppe mange af 

de f�le, der er, men jeg mindes at have h�rt historien 

om familien Svendsens SSB-b�d p� Sejlklubben Sun-

dets b�deplads som ung. Det har nok v�ret af min 

st�rkt savnede ven Einar Vind Hansen, der i 1926 

blev udl�rt som b�debygger hos Svend Svendsens 

bror den ikke mindre kendte Jacob Svendsen p� 

Revshale�en.

”Kan kilden have ret? Ja, det kan 
den godt. Sagen er at…” 

Men der er ingen tvivl om at "Margot II" er den f�rst 

byggede entypeb�d efter Anton Witts tegninger og 

derfor med rette kom til at b�re "SSB D 1" i sejlet, da 

klassen var vedtaget.

Det eneste beklagelige ved den sag er, at vi kommer 

til at savne "Margot" her p� Roskilde fjord, hvor den 

var hjemmeh�rende inden Hugo k�bte den og gav 

den et nyt godt hjem i �stjylland. Men vi har da hel-

digvis stadig SSB D 3 "Nina" (bygget 1929) tilbage. 

Den ligger Herslev, og kan hvis man er heldig endnu 

ses under sejl p� fjorden.


