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Renovering af 15
144 Kl\/\/lll

Af Gert Gerlach

Jeg hentede baden i Thyborgn 2013. Den stod placeret i
hjarnet af en hal sammen med diverse fiskegrej og andet
materiale, der nu hgrer til en havn. Martin Rgnn, som
havde baden mente, at det var en 3-4 ar siden den havde
vaeret i vandet.

Martin havde kgbt baden af en arkitekt i Skive for
12-15 ar siden, og det er desvaerre alt, hvad jeg kender til
dens historie. Ingen tegninger eller gamle foto.

Han mente dog at baden var bygget pa Sjzelland.
Med mit kendskab til de lokale badebyggeres stil kunne
det godt passe, at den var bygget i Holbaek eller Frede-
rikssund-omradet. Efter badregisteret skulle den veere
bygget i 1954,

Det kunne veere fint, hvis denne beretning kunne
bringe flere oplysninger frem.

Kiwi er en paen lille bad, ikke sa buttet som de fleste
spidsgattere.

Gert Gerlach viser stolt den nyrenoverede “Kiwi” frem
sammen med barnebarnet Jonathan

m? spidsgatter

——

Sa ruller den nyrenoverede skanhed ud péa i vandet efter
renoveringen

Dimensionerne minder meget om Helsingarjollen, sa
det kunne jo godt vaere en Utzon. Jeg har altid syntes
godt om spidsgattere. Som badebygger er der noget
udfordrende ved de runde linier.

Far jeg kabte Kiwi havde jeg set pa en 22 m? Berg og
en 20 m? Robert Jensen.

Grunden til at jeg valgte Kiwi var, at den er mere
handterlig, kan kares pa en trailer og kan trilles ind i en
lade eller carport, hvilket nok er vaesentlig for badens
bevarelse fremover.

Det er ikke tanken at restaurere baden som "muse-
umsbad”, men at renovere den til en holdbar bad, der
med respekt for stilen blev tilpasset den made, sadan
som en lille bad vil blive brugt i 2015. Med starre cockpit
pa bekostning af kahytten, der alligevel kun kan bruges
som soveplads for 2. Den originale aptering havde et 40
cm. skab inden for cockpitskottet, som nu er lagt til
cockpittet. Alt apteringstrae var af massivt teaktrae, som
senere er anvendt til cockpit dark m.m.

Det store spgrgsmal, nar man pabegynder et sadant
projekt er, hvad skal bevares og hvad skal udskiftes??

Det var ret tydeligt, at de nederste bundplanker og
bundstok ikke kunne bruges, bundplanken gabte 1-2 cm
i spundingen. De midterste bord i kimningen var ogsa ret



abne, fordi svgbene var knaekket. Var deekket veerd at
bevare? Da jeg fjernede fenderlisten, stod det klart at det
gverste bord var raddent de gverste 3-4 cm, sa af med
daekket. Rufsiderne af teaktrae var i fin stand, sa de blev
lempeligt afmonteret, det samme med skydekappen,
som blot skulle have en lille reparation.

Roret var nyere og helt ok. Masten var ok, og sejlene
var heller ikke sa ringe.

Problemet med at afmontere kleedningen pa en bad
med sveb, der er knaekket, er at sa er der ingenting
tilbage!! Sa derfor matte jeg lave nogle faste spant.
Fierne hvert 3. svgb og lave et spant af krumvokset
egetrae, fastskruet midlertidig til den gamle klaedning.
Bundstokkene blev ligeledes lavet, inden bundplankerne
blev fjernet.

Nye huller blev boret 70 mm ned i jernkalen, og 14
mm gevind skaret til nye bolte.

Ved masten var der et gammelt spant, der var
bevaringsveerdigt. | forskibet var svabene og noget af
klaedningen ogsa vaerd at bevare.

Trekglen, forstaevn og det gverste af agterstaevnen
er ogsa bevaret.

Jeg fik fat i nogle meget fine 19 mm tykke leerketraes-
planker hos Dansk Skibstrae. Den faerdige klaedningstyk-
kelse skulle veere 14-15 mm, og da de fleste af bordene
skal hules og rundes, er det en passende tykkelse.

Da alle de faste spant var tilpasset og skruet midlerti-
dig fast til den gamle klaedning, kunne jeg begynde at
fierne de gamle bord — hakke de gamle kobberklinker
over, sa bordet kunne fjernes uden at knaekke, det skal
bruges til at tegne det nye af efter.

Spgrgsmalet er nu om bordene skal vaere med nadder
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til kalfatring eller tilpasses, sa de kan limes, jeg valgte det
sidste. Hvilken slags lim/klaeebemasse skulle sa anvendes,
Sikaflex, tjaerekit eller epoxy? Jeg blev overrasket over at
se hvor godt epoxy kunne lime pa gammelt tjeerebe-
handlet trae, sa det blev epoxy jeg valgte.

Det er en forudsaetning for et godt resultat, at lim-
fladerne krasses med groft slibepapir eller ridses med
hjgrnet af en skraber.

Kleedningen blev skruet pa de nye spanter, og da der
manglede et bord, blev asketrassvagbene smidt i svede-
kassen og dampet en time, far de blev bgjet ned og
skruet fast.

For ikke at fa for meget spaending i klaedningen blev
slutbordet tilpasset sa det ikke spaendte og limet med
fleksibel lim.

Nadderne i de gamle bord i forskibet blev fraeset ud,
sa der kunne limes en 10 mm liste i. En god metode til at
redde en gammel klaedning, nar der ellers er gode svgb
eller spanter indenfor.

Efter at opklaedningen var afsluttet og skruehullerne
var proppet, blev hele indersiden skrabet og pudset, og
der blev smurt en masse koldpresset linolie med fungicid
pa.

De nye bjaelkevaegere i laerketrae blev boltet pa med
lange 5 mm rustfri maskinskru-
er.

Daeksbjaelkerne som var klar
og malet, blev tilpasset i
bjeelkevaeger og kravel, hvoref-
ter 12 mm krydsfinerplader blev
limet og skruet fast. En tynd
glasfibervaev blev lagt pa i

Badens data:
Leengde: 5,32 m.+ ror
Bredde: 1,66 m

Dybgang: 0,73 m
Kolveegt 380 kg
Deplacement: 1 ton




epoxy efter at krydsfinerpladerne var spartlet og pudset.

De gamle rufsider, som er pudset og skaret til, sa de
er lidt lavere end de gamle, blev limet og skruet pa igen
med nyt frontstykke og agterstykke. Cockpittet er ikke
alene blevet laengere, det er 0gsa lidt bredere agter.

Ruftaget er en 6 mm krydsfinerplade, hvor der pa
undersiden er limet 4 mm tykke laerketraeslister og
derefter bgjet ned over rufbjeelkerne. P4 toppen en tynd
glasfibervaev.

Udskeaeringen til skydekappen blev lavet, sa det
passede til den gamle skydekappe. Skottet mellem
cockpit og kahyt, samt kistebaenke, er af 15 mm mahog-
ni. Darken i cockpit og kahyt er 15 mm teaktrae.

| kahytten er indersiden af skroget malet 3 gange
med hvid linoliemaling. Cockpittet har kun faet koldpres-
set linolie. De to nederste bundplanker er malet med en
blanding af ¥2 jernmenje og V2 zinkgrunder.

Daekket er malet med 2-komponent maling med lidt
microballon i de sidste to lag.

Rufsider, cockpitsider og skot er lakeret med tokom-
ponent lak, ogsa kistebaenklag.

Siderne af kistebaenkene og mast og bom er lakeret
med Tonkinlak.

Fribordet har faet 3 gange hvid linoliemaling med let
mellemslibning.

Bunden er malet med 2 gange jern-zink mgnje.
Jernkglen blev behandlet med epoxy da den var afmon-
teret. Baden blev sgsat i Lynaes august 2015 og jeg fik
sejlet nogle dejlige ture pa Isefjorden.

Vi var heldige en dag med sol og en fin brise at fa
taget nogle gode billeder.

Om Gert Gerlach
Af Stig Ekblom

Gert blev i sin tid udlaert pa Hobro Vaerft — vaerftet som
netop er blevet etableret som maritimt kulturcenter.
Herefter fik han arbejde hos Poul Molich i Hundested,
men ogsa hos Walsted og Barresen — og sa tilbage til
Molich, hvor han blandt andet var med til at bygge
"Thyra” og “Svanen” til
Sgveernet.

Siden gjorde han sig
herostratisk bergmt ved
selv at konstruere og
bygge de sardeles velsej-
lende Drabant-bade Han
begyndte i 1968 med
den fine lille og hurtigt-
sejlende Drabant 22,
som vi blandt andet ser
rigtig mange af i Roskilde
Fjord og Isefjorden. Den
farste blev stgbt hjemme
i keelderen i familiens
hus i Lynaes, men han
fik senere sit eget bade-
vaerft i Hundested.

Drabant 22, historisk foto fra
Drabantklubbens hjemmeside



