TREBAD

Nr. 124 - Maj 2015

120 ar - Anakonda
sejler endnu



Gaftelriggeren "Anakonda”

| sidste nummer sendte bestyrelsen en jubilaeumshilsen til
alle jubilerende medlemsbade — men en enkelt var
smuttet i gennemgangen, nemlig den anden af to
120-ars jubilarer, “Anakonda”.

Men inden bladet kom ud, havde ejeren gennem 53
ar, Arne Kemp, allerede sendt en lille artikel om sin bad
og dens faerden i verden — ikke mindst i hans ejerskab.
"Anakonda” sejler stadig med gaffelrig og har vaeret en
vaesentlig del af sejlermiljget i den sydlige del af Roskilde
Fiord gennem fantastisk mange ar.

| drene fra 1931, hvor Roskildes beramte badebygger
Knud Jensen overtog baden fra den ligesa bereamte sejler
Louis Maag — og lige til 1974 — blev "Anakonda” sejlet
rundt pa Fjorden, pa kapsejlads Sjeelland Rundt og rundt
i de danske og svenske farvande uden motor — ind og ud
af havne med dens besveerlige gaffelrig. En virkelig
praestation.

Her er Arne Kemps praesentation af sin fine bad.
"Anakonda” og dens ferste ejer, grev F. Danneskjold-
Samsge.




Arne Kemp har alle badens
originale papirer fra 1895

— blandt andet dette fornemt
stafferede Lystfartajs-Certifikat

Dansk
Lywifartajs-Cortifikal,

ANAKONDAS HISTORIE

For 120 ar siden — den 18. maj
1895 blev Anakonda farste
gang sgsat. Det var greve Fr.
Danneskjold Samsge, som lod gt B
hende bygge — efter kammer- s
junker A. von Lindholms
tegninger hos skibs- og badebygger Carl L. Jacobsen,
Hellerup. Prisen var iflg. Biilbrev 2.000 kr.
(timelgnnen for en handvaerker i 1895 var ca. 30 gre)

Dimensionerne: laengde mellem perpendikulaererne 21
fod, bredde 7V%', dybde 4 2', ballast 4000 pund bly og
sejlareal 66,34 kvadratmeter.

En af Roskilde Sejlklubs gamle venner — Louis Maag,
Frederikssund — boede selv i Hellerup omkring arhund-
redskiftet og han beretter bl.a. fglgende:

Det var ikke mange gaster, som kunne holde til mere
end en sason om bord pa Anakonda hos “Den bla
greve”, som Fr. Danneskjold Samsge blev kaldt, for der
var meget ngjsomme forhold pa de lange ture, de
daglige forngdenheder skulle klares for én krone! Dette
lod sig gare pa faglgende made: Agten for masten stod
en stor kommode med to skuffer. Den ene skuffe var
indrettet til hgkasse og heri blev der hver morgen stillet
en gryde med havregrad, sa kunne mandskabet ellers
selv forsyne sig dagen igennem!

Man kan ogsa laese en langtursberetning i Kongelig
Dansk Yachtklub Aarbog 1921.

En Langtur i Bottenhavet af F. Daneskjold Samsee

Maag fortalte videre, at Anakonda blev forlaenget i 1915.
Det var under den 1. verdenskrig, sa blykglen havde faet
en betragtelig vaerdi. Den blev derfor solgt og erstattet
med en 2000 kg jernkgl. Baden blev forlaenget til de

Arne:s egen tegning af forleengelsen i 1915

nuvaerende 32’ og forsynet med en 6 HK Kelvinmotor.

| 1929 kabte Maag Anakonda for 1.500 kr.

Da der efter hans mening var alt for meget sejl p3,
blev den straks rigget ned ved dels at gare storsejlet
mindre, sa bommen ikke leengere gik agten for haekken
og ved at fjerne klyver og topsejl.

Allerede i 1931 solgte Maag Anakonda til badebygger
Knud Jensen, Roskilde. | betingelserne ved handelen
indgik bl.a., at den gamle Kelvinmotor skulle sattes over
i baden IClI som Maag havde kabt — (den har senere
veeret i familien Hastedts eje, motoren kan endnu).

Aret efter blev ruf og det lille selvleensende cockpit
udskiftet for at
give bedre plads
og direkte
adgang fra
cockpittet ned i
kahytten.

De fglgende ar
blev der sejlet
flittigt og baden
blev vel plejet pa
badevaerftet.
Knud Jensen
havde Anakonda
til sin ded i 1961.

Fra 1962 har
jeg haft forngjel-
sen — og arbejdet
med at passe
“Gamle Ane”. Det Anakonda pa strandhugst i Botten-
var en brat havet 1920




overgang fra Piratjolle med saenkekgl til Anakonda med
2 tons lang fast kgal!

Vi blev ngdt til at udskifte roret og staevntraeet fra
starten og det blev udfert af badebygger Niels Krarup.

Det har ikke altid veeret lige let at holde den efterhan-
den gamle dame, men med besatningens og andet
godtfolks hjaelp, har vi klaret mange opgaver — b.la. de
vanskelige indgreb, da kalbolte og spanter skulle udskif-
tes.

| 1967 lavede Brandt Maller en fin ny mast limet af
Oregon pine til Anakonda, det var en pludselig beslut-
ning, men nadvendigt fordi den gamle mast gik over
bord med rig og det hele i en nordvestlig kuling i Draaby
Bredning nord for Frederikssund! Det var heldigt at det
var indenskeers for der skulle bjaerges vade bomuldssejl
og 100 m sammenfiltrede wire sammen!

Det var sveert at holde Anakonda teet — der skulle
laenses meget — sa det farte til den store "operation” i
vinteren 1968/69, da hun blev balsameret i svaer glasfi-
berarmering — og det hjalp, siden har bundvandet veeret
erstattet med stev under dgrken!

| 1969 blev de lune bomuldssejl udskiftet med
"plastic” det medfarte at bommen matte afkortes ca. V2
m for at fa balance i baden.

Anakonda ved s@seetning med glasfi-
berbeklaedning i 1969

Den naste ansigtslgftning fik hun i
vinteren 1973/74, da det — efter ca. 40
ar —igen var tid at udskifte cockpit og
ruf for at give lidt mere plads og
. komfort, som nu er tidens krav. Dette
' arbejde blev smukt udfert af badebyg-
ger Brandt-Magller i Frederikssund.

Sidste starre byggeprojekt var i
1975/76, da der efter 45 ar igen blev
sat motor i baden — en 15 HK Volvo
Penta. Det var naturligvis epokegaren-
de nu at kunne sejle gennem render
0g anlgbe havne for motor! Vi havde
tidligere klaret “havblik” med en 3 HK
pahangsmotor, der — nar alle heste var
hjemme og efter 5 min. arbejde — kunne bringe baden
op pa 4 knobs fart!

Der er hele tiden ting der er ca. 40...50 ar gammelt
og traenger til udskiftning. 1 2009 var de “nye” mahogni
skvatlister og fenderlister fra glasfiber projektet, der var
tjenelige til udskiftning, men denne gang blev det teak
lister sa fremtidig lakarbejde af ca.40 m lister kan
undgas!

Min farste sejltur med Anakonda var for 65 ar siden
sammen med badebygger Knud Jensen og mine forael-
dre. Dengang taenkte jeg naeppe pa, at jeg i 1962 skulle
blive skipper!

| 1963 deltog vi for farste gang i Sjeelland Rundt (der
var i alt 117 deltagere)

| 1993 var der ca. 2000 tilmeldte bade Sjzelland
Rundt. Vi deltog med Anakonda for 25. gang og med
naesten samme 5 mands besatning gennem alle drene
—dog med en enkelt "ny” fra naeste generation: Sgren.
Med dette tiltag saenkede vi samtidig gennemsnitsalde-
ren pa besaetningen betragteligt! Den sidste gang vi
deltog i Sjzelland Rundt var i 1995 — Anakondas 100 ars
jubilaeum.

Anakonda har veeret pa mange sommertogter

Vi har b.la. ogsa modtaget en praeemie i K.D.Y. for en



Anakonda for et par ar siden pa Roskilde Fjord

langtursberetning i 1965, overdraget af overdommeren
Maersk McKinney Mgller.
Anakonda har haft hjemhavn i Veddelev, Roskilde
siden havnen blev bygget i 1982.
Anakonda er klar til de naeste 50 ar, men undervejs
bliver det nok med en ny skipper!
Arne Kemp

Efterskrift:

| 1921 vandt badens farste ejer, F. Danneskjold-Samsge ,
pokalen for Langfarter for sin 90 sider lange beretning
om en 4-ugers tur til Bottenhavet. Den giver et grundigt
indblik i de forhold, man sejlede under i 1920, og kan
lzeses pa DFALS hjemmeside i artikelbasen under
Sejladsberetninger.

Vi har tidligere fortalt om sundsejleren Hak Jargensen
(i DEZL-Bladet nr. 111, februar 2012), som har skrevet en
lille bog, "Lystsejlads far og nu”. | bogen fortzeller han
om en glorveerdig sejltur med faromtalte greve F.
Danneskjold-Samsge til den gstsvenske skaergard — netop
i "Anakonda”.

Laes ogsa denne morsomme beretning — ligeledes pa
DFALs hjemmeside under Sejladsberetninger.

OAUKFOREy

S sommer

F

DFALS

Med udsigt til Kronborg

Helsingars nye byrum ved vandet tilfgrer byens maritime
fortid en kulturel opdatering i form af bibliotek, kultur-
hus, kunst og museum. Der er gdet kultur i det gamle
skibsvaerft, og hvor der engang blev produceret skibe,
bliver der nu leveret viden og oplevelser til folket.

Kulturhavnenes placering mellem Kronborg, det
gamle vaerft og Helsingars gamle bydel, kommer til at
danne spektakulaere rammer om vores sommerstaevne
2015.



